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Sammanfattning

Den har rapporten ger en lagesbild av Stockholmsregionens utveckling.
Syftet ar att folja upp om Stockholmsregionen ror sig i ratt riktning och har
mojlighet att nd visionen om att vara Europas mest attraktiva
storstadsregion.

Uppfoljningen visar att 2023 har varit ett utmanande ar pa manga sitt.
Bostadsbyggandet nér inte upp till det regionala mélet och under de forsta
tre kvartalen 2023 minskade antalet paborjade bostader med 50 procent. I
kollektivtrafiken saknas fortfarande omkring 15—20 procent av resenidrerna
efter pandemin och punktligheten pa jairnvagen har varit den lagsta pa tio
ar. Utslappen har okat och i naringslivet har konkurserna natt nya
hogstanivaer. Regioninvanarna har en alltmer dyster framtidssyn samtidigt
som det finns stora skillnader inom regionen vad giller exempelvis
skolresultat och folkhalsa.

Men det finns ocksé ljusglimtar. Invinarna i lidnet &r friskare och
medellivslangden har okat. Trots utmanande omvarldsfaktorer har
sysselsittningen varit pa en hog niva och en storre andel utrikesfédda ar i
sysselsittning. Langtidsarbetslosheten har gatt ner och inom
transportsektorn pagar en omstéallning mot en mer elektrifierad
transportflotta. Under aret har flera initiativ tagits for att minska utslappen
iregionen, bland annat inom bygg- och anlaggningssektorn.

I en internationell jamforelse ligger Stockholmsregionen bra till och dr en
forbild nar det galler exempelvis hallbarhet och innovation. Dock har
Stockholmsregionen tappat placeringar i flera internationella index senaste
aren. Detta dr en signal om att konkurrenskraften inte kan tas for given och
behover varnas. Samtidigt kan vi konstatera att Stockholmsregionen i
princip har behallit sin position nar regionen jamfors med andra liknande
storstadsregioner utifran flera omraden sasom utbildning, hilsa och
arbetsmarknad dar Stockholmsregionen har sina styrkor.
Stockholmsregionen har relativt de andra storstadsregionerna férsamrats
inom internationell tillgdnglighet och bredbandstillginglighet, men i 6vrigt
framkommer inga uppenbara omraden dar det skett en tydlig forsamring.

Utifran 2023 ars uppfoljning identifieras sex nyckelomraden som behover
sta i fokus kommande ar for att na visionen.

e Snabba pa omstillningen fér minskad klimatpaverkan

e Minska de inomregionala skillnaderna i livsvillkor

e Stark kompetensforsorjningen och inkludera fler pa

arbetsmarknaden

e Verka for en battre bostadsforsérjning som moéter invanarnas behov

e Sikerstill ett mer robust och pélitligt transportsystem

e Sikra energiforsorjningen for 6kad elektrifiering
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1. Inledning

Klimat- och regionutvecklingsndimnden har i uppdrag att, i samrad med
regionstyrelsen, arligen folja upp den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen som ocksa r en regional utvecklingsstrategi. Denna
rapport utgor uppfoljningen for ar 2023 och syftar till att f6lja upp om
Stockholmsregionen ror sig i ratt riktning och har mgjlighet att na malen i
den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2050.

Rapporten ar uppdelad i fyra delar.

Del 1: Stockholmsregionens utveckling over tid

Forsta delen av rapporten dr en uppfoljning av de 16 delmélen i RUFS 2050
som har malar 2030. Detta ar langsiktiga trender och alla indikatorer
uppdateras inte arligen. For att fa en tydligare bild hur Stockholmsregionen
ligger till i forhéllande till uppsatta mal finns indikatorerna dven
tillgangliga pa Region Stockholms hemsida.

Del 2: Hur har det gatt 2023?

Den andra delen av rapporten fokuserar pa utvecklingen under ar 2023.
Detta foljs upp genom att analysera de fyra 6vergripande méalen i RUFS
2050 som stracker sig till 2050. Ambitionen med ldgesuppfoljningen ar att
ge en si aktuell bild av lanets utveckling som mgjligt.

Del 3: Stockholmsregionen i jamforelse med andra storstider
I &rets uppfoljning finns ocksé en jamforande analys av hur
Stockholmsregionen star sig i forhallande till andra storstadsregioner.
Jamforelsen baseras primart pa statistik fran den europeiska databasen
Eurostat samt placeringar i olika internationella index.

Del 4: Nyckelomraden for kommande ar

I sista kapitlet presenteras avslutningsvis ett antal nyckelomraden som
behover sté i fokus kommande ar for att Stockholmsregionen ska na
visionen om att vara Europas mest attraktiva storstadsregion.
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2. Stockholmsregionens utveckling over tid

Den langsiktiga utvecklingen i Stockholmsregionen foljs i den regionala
utvecklingsplanen upp genom ett antal indikatorer. De regionala delmalen,
som indikatorerna mater, ar formulerade pa olika satt och darfor ar det
svart att visa graden av maluppfyllelse. For att fa en 6verblick av samtliga
indikatorer och hur Stockholmsregionen ligger till i forhallande till
respektive mal finns indikatorerna tillgdngliggjorda pa Region Stockholms
hemsida.

Tabellen pa nista sida ger en 6vergripande bild 6ver trenden i ldnet.
Fargen pa cirklarna illustrerar utvecklingen fran foregaende ars matvarde.
Eftersom alla indikatorer inte uppdateras arligen bor de frimst studeras i
ett langre trendperspektiv, detta giller exempelvis statistik for buller och
luftkvalitet dar nya uppgifter kommer mer sallan. Tomma falt innebar att
det inte finns nagon statistikuppgift for det aret.

Inom en rad olika omraden har Stockholmsregionen gatt i ratt riktning
under flera ar. Uppfoljningen visar att fler har tillgéng till snabbt bredband
och i skolan ar det en allt storre andel av eleverna som klarar gymnasiet
inom tre ar. Mélet om en forvarvsfrekvens val 6ver 80 procent bedoms vara
uppfyllt (81,7 % 2022) och skillnaderna i forvarvsfrekvens mellan utrikes-
och inrikes fodda fortsatter att minska, bade for kvinnor och méin.
Invanarna ar friskare och medellivslingden har aterigen okat efter
trendbrottet under pandemin d& medellivslingden gick ner. En storre andel
av invanare kanner tillit till sina grannar och insamlat hushallsavfall per
person minskar succesivt.

Inom nagra omréaden har trenden inte varit lika tydlig och positiv. Under
2022 fardigstilldes 13 380 bostider i lanet. Det ar ldgre dn det regionala
malet om 22 000 bostider arligen, och prognoser fran Boverket visar att
bostadsbyggandet har minskat markant under 2023. Atervinning av
hushéllsavfall har endast 6kat marginellt och ungefar en tredjedel av
hushaéllsavfallet atervinns, vilket ar langt till malet om 70 procent.
Trygghetsindikatorerna (utsatt for valdsbrott och orons paverkan pa
livskvaliteten) har varierat nagot ar fran ar. Det 4r nio procent av invanarna
som uppger att oron for brott paverkar livskvaliteten, vilket ar en 6kning
fran foregdende matning (8%) och nagot hogre an riket (7%). Senaste
matningen av vaxthusgaser visar att utsldppen har 6kat i lanet vilket bryter
den tidigare trenden med minskade utslapp.

Sammanfattningsvis 4r bedomningen att Stockholmsregionen har en
positiv riktning inom manga omraden. Forutom malet om forvarvsfrekvens
har inga andra delmaél som ar satta till 2030 och som har siffersatta
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malvarden, annu uppfyllts I nasta kapitel fordjupas kunskapen om hur det
gatt for Stockholmsregionen under 2023.

Tillkommande bostader
Kollektivtrafik stadskarnor
Upplevt trafikbuller
Luftkvalitet
Bebyggelse i tillgdngliga 14gen
Medellivslangd
Forvarvsfrekvens 20-64 ar
Gap forvarvsfrekvens (inrikes-utrikes)
Gymnasiebetyg inom 3 ar
Tillit till grannar
Oro f&r brott pdverkar livskvaliteten
Utsatt for valdsbrott
Sysselsatta hogutbildade
Kunskapsintensiva yrken
Nystartade foretag
Investering i forskning och utveckling
Tillgang till bredband
Utslapp vaxthusgaser, konsumtion
Utslapp av vaxthusgaser
Férnybar energi
Energianvandning
Kollektivtrafikens andel
Andel med gang, cykel och kollektivtrafik
Cykelandel
Insamlat hushallsavfall
Atervinning hushallsavfall
‘ Positiv trend mot féregaende matning
Neutral trend mot féregdende matning

. Negativ trend mot féregdende méatning

@ uvtgéngslage
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3. Hur har det gatt 2023?

I detta kapitel redovisas Stockholmsregionens utveckling under 2023
utifran de fyra overgripande malen i den regionala utvecklingsplanen RUFS
2050. Ambitionen har varit att beskriva laget i 1anet med sa aktuell statistik
som mojligt, men pa grund av efterslapningar redovisas i vissa fall siffror
fran 2022 eller i nagra fa fall 2021. Detta giller sarskilt regional statistik
som exempelvis utslapp, energi och exportstatistik.

De fyra overgripande maélen i den regionala utvecklingsplanen ar breda och
rymmer manga omraden. Darfor fokuseras uppfoljningen pa nagra utvalda
delar:

e Mal 1, en tillgdnglig region med god livsmiljo, fokuserar pa
bostadsbyggande och resande med kollektivtrafik och cykel.

e Mal 2, en Oppen, jamstilld, jamlik och inkluderade region, fokuserar
pa skolresultat, deltagande pa arbetsmarknaden, befolkningens
levnadsvillkor och folkhalsa.

e Mal 3, en ledande tillvaxt- och kunskapsregion, f6ljs upp genom
statistik for sysselsattning, konkurser, export, besoksnaringen och
internationell tillganglighet.

e Mal 3, en klimateffektiv regionen, fokuserar pa utslapp, energi och
elektrifiering av transportsektorn.

3.1 En tillginglig region med god livsmiljo
Forutsattningarna for bostadsbyggandet har dndrats drastiskt under 2023.
Anledningarna till detta ar flera. Byggkostnaderna har okat kraftigt efter att
ha stigit dels under pandemin, dels efter att kriget i Ukraina brutit ut.
Sedan borjan av 2021 har SCB:s byggkostnadsindex for flerbostadshus stigit
med cirka 30 procent. Dartill har hushéllens kopkraft minskat till f6ljd av
tredubblade bostadsrantor.!

Under de forsta tre kvartalen 2023 har bostadsbyggandet i
Stockholmsregionen fallit snabbt. Omkring 5 700 bostiader paborjades
mellan kvartal 1-3 2023 i jamforelse med 11 200 bostdder samma period
2022, vilket innebar en minskning pa 51 procent. Sett till antal bostader ar
detta tapp i paborjade bostidder det nést storsta som skett i
Stockholmsregionen sedan 1975. Endast mellan 1992—1993 minskade
bostadsbyggandet i en snabbare takt.

Enligt Boverkets prognos kommer byggtakten bli lagre 4n behoven under
flera &r framover. Aven om samhillsekonomin och hushéllens képkraft
skulle borja stirkas under 2025, och dven om bostadspriserna da skulle
vanda nagot uppat, sa raknar Boverket inte med att bostadsbyggandet tar

1 Boverkets byggprognos, revidering oktober 2023
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fart. Bostadsbyggandet berdaknas fortsatt praglas av den nya rantemiljon
och hogre byggkostnader.2

Paborjade bostdders i Stockholms ldn 1975—20234 Kdlla: SCB och
Regionledningskontorets egna berdkningar.

25,000
20,000
15,000

10,000

- ““““
0

neR®ea ooy

55555388

NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

W Kvartal 1-3 ® Kvartal 4

Vad giller flyttstrommarnas utveckling har lanet sedan 2018 haft en inrikes
nettoutflyttning, det vill sdga att det ar nagot fler som flyttat ut fran lanet dn
in till lanet fran 6vriga Sverige. Preliminara siffror for 2023 visar pa ett
fortsatt negativt flyttnetto, men nivderna ar lagre dn under pandemin.
Eftersom det ar méanga personer i familjebildande alder i lanet har en 6kad
utflyttning varit viantad. Var femte flytt ut fran lanet forklaras av
bostadsrelaterade skil och over tid har det blivit vanligare att flytta ut pa
grund av bostad och studier.5 Trots att Stockholmsregionen har en inrikes
nettoutflyttning och barnafédandet varit pa rekordlaga nivaer, vixer lanet
forhallandevis kraftigt. Folkokningen for 2023 véntas bli omkring 15 000

2 Boverkets byggprognos, revidering oktober 2023

3 Observera att statistiken bygger pa administrativa uppgifter, vilket innebar att
byggherren har fatt ett startbesked av kommun, det betyder inte att bygget har
paborjats.

4 Med bostadslagenhet avses en lagenhet avsedd att helt eller till en inte ovisentlig
del anvindas som bostad, oavsett i vilken hustyp den ligger. Aven bostdder i
sméhus definieras som ldgenheter. Statistiken ar uppjusterat med 10 procent for att
justera for efterslap i inrapporteringen. Baserat pa observerat efterslap for samma
period 2022.

5 Region Stockholms flyttstudie 2022
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invanare.® Stockholmsregionen vixer pa grund av att det fods fler barn dn
det dor gamla och att ldnet har en inflyttning fran utlandet.

I kollektivtrafiken har resandet under 2023 stabiliserat sig pa en lagre niva
an fore pandemin. I september 2023 var antalet pastigande 86 procent i
forhallande till samma ménad 2019.7 Samtidigt finns det skillnader mellan
olika platser i lanet och mellan trafikslag. Pendeltigstrafiken har lidit av
storningar under aret vilket har paverkat resandet. Nar pendeltaget ar
tillbaka i normal trafik ar det troligt att resandet okar nagot.

Pastigande medelvardag per trafikslag (tusental), Stockholms ldn Kdlla:
Kollektivtrafikbarometern
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Trots farre pastigande har andelen som aker kollektivt i jimforelse med
andra fairdmedel atergatt till nivier jamforbara med fore pandemin.
Genomsnittlig marknadsandel for kollektivtrafiken jan-oktober 2023 var 54
procent, 2019 var andelen 56 procent. Adderas de som gar och cyklar ar
andelen som viljer hallbara transportslag 60 procent, vilket &r samma niva
som 2019.8 Anledningen till detta dr bland annat att antalet bilresor
minskat ndgot sedan 2021, troligtvis till f61jd av 6kade kostnader f6r bland
annat drivimedel, men ocksa att andelen gang och cykelresor 6kat.9 En

6 Detta ar preliminér statistik som baseras pa arets forsta 11 manader. Slutgiltig
befolkningsstatistik publiceras 22 februari 2024. Observera att Skatteverket under
aret har rensat i befolkningsregistren och lanets befolkningstillvixt kommer darfor
bli lagre an férvantat.

7 Region Stockholm (Huvudstamotet 2023)

8 Trafikforvaltningen

9 Trafiken pé vigarna i Stockholms lan — En tillstdndsbeskrivning 2022 (diva-
portal.org) s. 10 & kollektivtrafikbarometern
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annan forklaring ar att distansarbetet har etablerats.® De som har
mojlighet till distansarbete arbetar i genomsnitt tva dagar i veckan hemma,
och den nivan har varit i stort sett stabil sedan mitten av 2022 fram till
senaste mitningen, november 2023. 1!

Biltrafiken ar fortfarande mindre paverkad av pandemin &n
kollektivtrafiken, men dven har har resvanorna i viss mén forandrats.
Trangseln i vagtrafiken har minskat men rusningstiden har samtidigt blivit
mer utdragen.’2 Generellt har resvanorna blivit mer oférutsagbara.

Vad giller cyklingen i ldnet har antalet cykelpassager 6ver det sa kallade
innerstadssnittet (till och fran innerstan) fortsatt att 6ka. Stockholms stads
matningar startade 1980 och visar pa en stadig 6kning sedan 9o-talet.'s
Under 2023 har ytterligare 15 kilometer av det regionala cykelnitet byggts
ut och en fjardedel av de 800 kilometer regionala cykelnatet ar nu utbyggt
enligt regional standard. Nar det regionala cykelnitet pekades ut i den
forsta regionala cykelplanen 2014 var endast 1 procent utbyggt.
Utbyggnaden av det regionala cykelvagnatet gar emellertid for langsamt for
att malet om ett helt utbyggt nit till 2030 ska kunna nas.

Att transporterna i lanet fungerar val ar en forutsattning for
Stockholmsregionens utveckling. Det senaste arets problem i
pendeltagstrafiken tillsammans med en punktlighet i jarnvigssystemet som
2022 var den lagsta pa tio ar, 88,5 procent’s, visar att behoven av ett
utvecklat transportsystem &r stora. Flera stora nyinvesteringar genomfors
just nu i lanet men det finns ocksa behov av bland annat omfattande
underhallsdtgiarder och en stabil kompetensforsorjning framét. Halften av
de instidllda avgangarna i pendeltagstrafiken mellan januari och oktober
2023 orsakades av personalbrist.®

3.1.1 Samlad bedomning

Stockholmsregionen dr en vixande storstadsregionen. Befolkningen okar
samtidigt som bostadsmarknaden redan ar en trang sektor. Det ar darfor en
utmaning att bostadsbyggandet faller kraftigt i lanet under 2023. Enligt
prognoser fran Boverket riskerar bostadsbyggandet fortsétta vara pa lagre
nivaer an tidigare en lang period framover pa grund av okade
byggkostnader och en forandrad rantemiljo. Resandet i kollektivtrafiken
har under 2023 stabiliserat sig pa en lagre niva dn innan pandemin,

10 Trafikforvaltningen (presentation 14/11)

11 Kollektivtrafikbarometern

12 Trafiken pé végarna i Stockholms ldn — En tillstdindsbeskrivning 2022 (diva-
portal.org) s. 3

13 Regionalt cykelbokslut 2023 (regionstockholm.se) s.5

14 Regionalt cykelbokslut 2023 (regionstockholm.se)

15 Trafikanalys (2023) Punktlighet pa jarnvag, tillforlitlighetsmatt, ankomna tag
hogst fem minuter efter tidtabell, Stockholms ldn 2022.

16 Trafikforvaltningen
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samtidigt ar andelen hallbara resor pa ungefar samma nivaer som innan
pandemin. Det beror pé att resande generellt sett har minskat. Nar resandet
minskar paverkas kollektivtrafiken negativt genom minskade
biljettintdkter, vilket i sin tur kan paverka utbudet. Samtidigt ar det positivt
att transportsystemet i regionen avlastas nir resor kan ersittas av
exempelvis distansarbete. For att na transportmalen i den regionala
utvecklingsplanen behover mer atgarder goras for att 6ka det héllbara
resandet i regionen.

3.2 En oppen, jaimstilld, jamlik och inkluderade
region
Under 2023 har Stockholmsregionens arbetsmarknad varit
motstandskraftig trots inflation och ranteho6jningar.
Léangtidsarbetslosheten, som 6kade under pandemin, har succesivt fortsatt
att minska under 2023, om an inte till samma nivder som fore pandemin.
Under det tredje kvartalet 2023 hade 32 200 arbetslosa i lanet varit utan
arbete i 12 ménader eller mer, vilket ar en minskning med 4 900 personer,
eller 13 procent, jimfort med samma period 2022. Aven i riket minskade
antalet langtidsarbetslosa under perioden.

Enligt Arbetsformedlingens bedomning kommer arbetslosheten 6ka under
2024 i takt med att 1agkonjunkturen fordjupas. Arbetslosheten bedoms 6ka
mest i storstadsregionerna diar den konsumtionsberoende privata
tjdnstesektorn ar stor.”” Den manadsvisa statiken for varsel visar en relativt
stor uppgéng av varsel under perioden januari till oktober 2023. Totalt har
22 338 personer varslats om uppsigning i lanet, vilket ar dubbelt s& manga
som samma period 2022 (11 191 personer). Flest varsel har skett inom
branscherna Information- och kommunikation, uthyrning/
fastighetsservice/resetjanster och handeln. Antal varsel kan ses som en
indikation om hur arbetsmarknaden kommer utvecklas framéver, men
varsel leder inte alltid till uppsagningar.

For att na malet om en 6ppen, jamstilld, jamlik och inkluderande region ar
barn och ungdomars méjlighet att ga vidare till studier och arbete
prioriterat. For lasaret 2022/23 var 88,4 procent av eleverna i
Stockholmsregionen behoriga till gymnasiet'8. Det ar en liten minskning
fran 2021/22 da 89,1 procent var behoriga. Mellan kommunerna i lanet
finns variationer mellan 79,7 och 98 procent behoriga elever.»9 Foridldrarnas
utbildningsbakgrund har betydelse for elevernas resultat. For elever i
Stockholms lan som har foraldrar med hogst gymnasial utbildning ar 80,4

17 Arbetsformedlingen (2023) Arbetsmarknadsutsikterna hosten 2023

18 Med behorighet till gymnasieskolans nationella program avses behorighet att
soka till ett yrkesprogram, vilket dr den behorighet som kraver minst antal
godkinda betyg.

19 Statistik frin Skolverket (2023) Behorighet till ggmnasieskolan, Stockholms lin,
samtliga elever, samtliga huvudmaén
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procent elever behoriga, medan behorigheten ar 93,7 procent for elever som
har forialdrar med eftergymnasial utbildning. Oavsett hur elever
kategoriseras, utifran kon eller migrationsbakgrund, har foraldrars
utbildningsniva stor betydelse for resultaten.2°

Gillande antagningar till gymnasiet fortsatter de hogskoleforberedande
programmen att 0ka medan yrkesprogrammen minskar. Mellan 2011—2022
har antagna till hogskoleférberedande program okat med 30 procent i lanet
och okningen har varit storst for ekonomiprogrammet,
samhallsvetenskapsprogrammet och teknikprogrammet. Yrkesprogrammen
har under samma period minskat med tre procent. De yrkesprogram som
minskat mest i antal antagna ar bygg- och anlaggningsprogrammet och
hantverksprogrammet2'.

Att fullfolja en gymnasieutbildning ar viktigt for ungas etablering pa
arbetsmarknaden. Nar det géiller genomstromningen i skolan, det vill siaga
andelen elever som slutfor sin gymnasieutbildning inom tre ar, visar
Skolverkets statistik att det for 2023 ar 79,3 procent av eleverna i lanet som
borjade pa ett nationellt program som klarat gymnasieskolan med examen
inom tre ar. Det ar en marginell forsamring fran foregdende ar da
motsvarande andel var 79,5 procent.

Stockholmsregionen har haft en positiv trend under flera ar och andelen
elever som klarar gymnasiet inom utsatt tid har 6kat over tid.

Det finns dock skillnader mellan den kommun med hogst andel elever som
klarar gymnasiet och den med lagst.?? Senaste tio aren har skillnaderna
mellan de fem hdogsta kommunerna och de fem lagsta kommunerna i lanet
okat fran 19 procentenheter till 31 procentenheter. De dkade skillnaderna
beror pa att de fem hogsta kommunerna har forbattrat sina resultat samtidigt
som de fem lagsta ligger pa ungefar samma resultat mellan aren.

Figur: Andel elever (%) med examen fran gymnasieskolan inom 3 ar, avser
nationella programmen. Totalt for Stockholms lan samt medelvarde for fem
hogsta kommunerna och fem lagsta kommunerna.

Slutar Totalt i lanet 5 hogsta kommunerna 5 lagsta kommunerna
2023 79,3% 88,1% 57,5%
2022 79,5% 87,4% 58,1%
2021 78,9% 86,1% 56,4%

20 Skolverket (2023) Pressmeddelande Behorigheten till gymnasieskolan stabil
sedan forra aret

21 Storsthlm (2023) Gymnasiebehovet 2023, Trender och kunskap om Stockholms
lans gymnasieregion

22 Statistik avser kommuner som har gymnasieskolor som erbjuder Nationella
program, dven kallat "1dgeskommun” Ekero har t.ex. ingen gymnasieskola som
erbjuder Nationella program, si de ir inte med i statistiken.
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2020 76,3% 85,1% 54,2%
2019 74,6% 83,3% 55,6%
2018 73,0% 81,7% 58,8%
2017 70,6% 81,3% 56,3%
2016 69,5% 79,1% 54,9%
2015 69,2% 79,8% 56,4%
2014 66,4% 75,3% 56,0%

Under 2023 har Sverige och Stockholmsregionen utmanats av en ny
brottsvag och 6kat gingvald. Lansstyrelsens medborgarundersokning visar
att otryggheten inte o0kat i lanet under 2023, och ar narmast oférandrad
sedan 2021. I ett langre perspektiv ar dock otryggheten mer utbredd nu
jamfort med for ett decennium sedan. De sammanhang och platser dar flest
upplever radsla och otrygghet ar i centrala Stockholm och i samband med
resor i kollektivtrafiken. Mest sldende i Lansstyrelsens nya
medborgarundersokning &r att pessimismen om framtiden 6kar bland
regioninvanarna. Nara halften tror att tryggheten och tilliten kommer
forsamras, och andelen som tror att sdvil integrationen som barns och
ungas uppvaxtvillkor kommer att forsdmras 6kar kraftigt jamfort med
foregdende matning 2023.

I Region Stockholms senaste folkhélsorapport, som sldpptes varen 2023,
konstateras att befolkningen i lanet de senaste decennierna blivit allt
friskare. Det illustreras bland annat av en 6kad medellivslangd, okad
sjalvskattad hilsa samt en minskad fortida dod.

Ur ett nationellt och internationellt perspektiv har Stockholmsregionen en
mycket god folkhalsa. Samtidigt visar Folkhalsorapporten att det finns stora
skillnader mellan olika grupper. Exempelvis forviantas invanare med
forgymnasial utbildning leva 2,5 ar kortare dn personer som slutfort
gymnasiet och 5,5 ar kortare dn personer med eftergymnasial utbildning.
Det finns dven skillnader mellan inkomstgrupper. Den femtedel som har
lagst inkomst nir de ar 30 ar forvintas leva 6,7 ar kortare dn femtedelen
med hogst inkomst.

Haélsan varierar patagligt med socioekonomiska faktorer s som utbildning,
inkomst, arbete och boende. Sjukdom och fortida dod ar vanligare i
omraden med sdmre socioekonomiska forutsiattningar. Exempelvis ar
medianédldern for nyinsjuknande i hjartinfarkt 69 ar i Rinkeby-Kista, och 79
ar i Danderyd24.

23 Lansstyrelsen (2023) Medborgarundersokning 2023

24 Definition: Medianaldern for nyinsjuknande i hjartinfarkt, vilket definieras som
ett vardtillfalle med nagon av huvuddiagnoserna I20—125 (ICD-10) hos individer
som aldrig tidigare haft en hjartinfarkt eller diar det gatt minst sju ar sedan den
senaste. Resultaten redovisas som ett femarsmedelvirde. Killa: VAL-databaserna.
Héamtad fran www.folkhalsokollen.se 2023-11-01.


http://www.folkhalsokollen.se/
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Figur: Aterstdende medellivslingd vid 30, 65 och 85 drs dlder
efterutbildningsniva for kvinnor och mdn, 2018—2022.
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De demografiska forandringarna gor att folkhilsan paverkas. I Stockholms
lan forvintas antalet personer 80 ar eller dldre 6ka med 51 procent till &r
203225, Sjukdomsbordan i den dldre delen av befolkningen ar storre an i
andra aldersgrupper och manga ildre har behov av insatser fran bade
region och kommun. Ar 2022 utgjorde andelen personer som var 85 &r eller
aldre endast tva procent av den totala befolkningen i lanet, men stod for
cirka 13 procent av alla 6ppenvardsbesok och cirka 16 procent av alla
slutenvardsdygn2¢. Okningen av antalet och andelen #ldre i befolkningen
medfor siledes att vard- och omsorgsbehovet i befolkningen kommer 6ka.

3.2.1 Samlad bedomning

Den samlade bedomningen ar att arbetsmarknaden har varit stabil under
2023, trots flera utmanande omvérldsfaktorer. Antalet varsel har ckat
under &ret, vilket kan vara en indikation pa ekonomisk nedgang. Det finns
en risk att arbetslosheten 6kar 2024 och att det kommer drabba personer
som redan har en svag anknytning till arbetsmarknaden. Flera indikatorer
som speglar den sociala hallbarheten, sdsom exempelvis barn och ungas
utbildningsresultat, visar pa inomregionala skillnader. Vad giller
befolkningens halsa framkommer flera utmaningar. Trots att befolkningen
blir friskare finns det stora skillnader i hilsa mellan grupper och stadsdelar
i Stockholmsregionen. Befolkningens vard- och omsorgsbehov forvantas
ocksé oka till f6ljd av de demografiska forandringarna.

25 Befolkningsprognos for Stockholms lédn - Region Stockholm
26 Budgetunderlag for hilso- och sjukvardsnamnden for 2024 och planir 2025—
2026, bilaga 1, HSN 2023-0262


https://www.regionstockholm.se/verksamhet/Regional-utveckling/statistik-och-analys/befolkning/befolkningsprognos/

15 (27)

2024-01-29 KRN 2023-0189

3.3 Enledande tillviaxt- och kunskapsregion
Stockholmsregionen ar Sveriges tillvaxtmotor och en ledande tillvaxt- och
kunskapsregion med néstan en tredjedel av Sveriges bruttonationalprodukt
(BNP), cirka 25 procent av Sveriges invanare och sysselsiattning samt en
omfattande besoksnaring och kulturscen. Naringslivet i
Stockholmsregionen kannetecknas av bade bredd och spets, vilket skapar
en robusthet att klara av svingningar i konjunkturen. Utbildningsnivén har
okat over tid och ar bland de hogsta i jamforelse med andra europeiska
storstadsregioner; 38 procent av invanarna (25-64 ar) hade en
eftergymnasial utbildning ar 2022.

Sysselsattningsgraden i Stockholmsregionen har under 2023 varit
overraskande stabil och legat pa omkring 80 procent, ungefiar samma
nivaer for kvinnorna som méannen. Efter pandemin har
sysselsidttningsgraden for utrikes fodda succesivt okat. I augusti var den
70,8 procent, vilket dr en hog niva dven i ett 1angsiktigt perspektiv. Bland
utrikes fodda som ar sysselsatta (20—65 ar) och har sin huvudsakliga
inkomst frén arbete dr 83 procent forankrade péd arbetsmarknaden, vilket
innebar en inkomst pa mer dn tre inkomstbasbelopp (motsvarande 18 574
kr). Andelen utrikes fodda som ar forankrade pa arbetsmarknaden har okat
under aret fran 81,6 procent 2022 (augusti) till 83,1 procent 2023 (augusti).
Bland inrikes fodda &r det 88,2 procent som ar férankrade pa
arbetsmarknaden?.

Trots att sysselsattningen varit relativt hog under aret finns det flera tecken
pa ekonomisk nedgang i naringslivet. Antalet konkurser i lanet har till och
med tredje kvartalet 2023 6kat med 34 procent i jimforelse med samma
period forra &ret. Aven i ett 1angsiktigt perspektiv dr konkurserna ménga.
Hittills i &r har 2 168 foretag gatt i konkurs vilket dr en ny hogstaniva i ett
tio-arigt perspektiv. Flest antal konkurser finns inom byggindustrin, och
fram till augusti 2023 har 34 procent fler byggforetag gétt i konkurs i
jamforelse med samma period forra &ret. Aven nyforetagandet har sjunkit
under 2023. Mellan perioden januari-september har 13 670 nya féretag
startats vilket ar en minskning med 19 procent jamfort med samma period
foregaende ar.28

Nedgangen i naringslivet syns dven i matningar fran Konjunkturinstitutet.
Stamningslaget for foretagen i Stockholmsregionen har minskat under
2023 och ar vid senaste matningen (kvartal 3 2023) mycket svagare an
normalt. Tjanstesektorn och handeln ar de branscher som utmairker sig
med lagst stimningsldge, men dven byggsektorn fortsitter att ha ett svagare

27 SCB (2023) Befolkningens arbetsmarknadsstatus (BAS)
28 Region Stockholm (2023) Nulédgesbild av arbetsmarknaden i Stockholms lan
https://www.regionstockholm.se/globalassets/4.-regional-utveckling/statistik-
och-analys/lsr-arbetsmarknad-naringsliv-20231031.html



https://www.regionstockholm.se/globalassets/4.-regional-utveckling/statistik-och-analys/lsr-arbetsmarknad-naringsliv-20231031.html
https://www.regionstockholm.se/globalassets/4.-regional-utveckling/statistik-och-analys/lsr-arbetsmarknad-naringsliv-20231031.html
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stamningslage dn normalt. Tillverkningsindustrin avviker fran 6vriga
branscher och har rapporterat ett mycket starkare stimningslige an
normalt.

Figur: Branscher med flest antal konkurser, januari-augusti 2021—2023,
Stockholms ldan, Kalla: SCB
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En bransch som drabbades hart av pandemin var besoksnéringen.
Under 2021 paborjades en dterhdmtning som fortsatt under 2022 och
2023. Antal gistnitter i Stockholms lan var 2023 (januari-oktober) pa
samma nivaer som 2019. Bade de utlindska och de svenska gisterna har
hittat tillbaka till Stockholmsregionen.

Figur: Antal gdstndtter i Stockholms ldan januari-oktober 2019—2023.
Kalla: Tillvéixtverket
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Aterhiamtningen for besoksniringen syns ocksd i sysselsittningsstatistiken,
som mellan 2020—-2021 6kade med 9,3 procent, motsvarande 4 000 fler
sysselsatta. Daremot har omsattningen inte okat. Mellan 2020-2021
minskade omsattningen i besoksniringen med fyra procent, och mellan
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2010—2021 har besoksnéaringen minskat med 20 procent i omséttning.29
Det betyder att produktiviteten per sysselsatt har minskat over tid, ett
monster som inte syns for de andra nyckelbranscherna i
Stockholmsregionen.

Vad giller den internationella tillgédngligheten till och fran
Stockholmsregionen har aterhdmtningen efter pandemin gatt mer
ldngsamt. Stockholmsregionens/Arlandas tillgdnglighet med flyg har
minskat med 25 procent mellan 2018 och 2023. Tillgangligheten har
minskat till alla varldsdelar, men mest till Asien och Europa. Arlanda har en
lagre tillgdnglighet 4n majoriteten av jaimforbara storstadsregioner i
Europa. De mindre flygplatserna i Stockholmsregionen har haft en annu
storre minskning i tillginglighet.3° Vad giller farjetrafiken har antalet
farjepassagerare okat med 67 procent mellan 2021-2022 och totalt har 7,4
miljoner farjepassagerare rest via Stockholms Hamnar under 2022. Det ar
dock fortfarande farre dn de hoga antalen innan pandemin.

Vad giller den regionala exporten finns ingen uppdaterad statistik for 2023.
Senaste tillgdngliga ar ar 2021. DA exporterade Stockholms lan varor till ett
varde av 302 miljarder kronor vilket motsvarar en femtedel av Sveriges
varuexport. Storst varuexport har Vastra Gotalands lan (350 miljarder
kronor). Nar det giller tjansteexporten dominerar Stockholms lan, da
nastan hélften av Sveriges tjansteexport genereras fran lanet

3.3.1 Samlad bedomning

Stockholmsregionen har ett starkt naringsliv; utbildningsnivén ar hég och
sysselsittningen har varit pa en stabil niva trots utmanande
omvarldsfaktorer. Positivt ar att sysselsattningen 6kar for utrikes fodda,
daven om det fortfarande ar stora skillnader vad giller deltagandet pa
arbetsmarknaden mellan inrikes- och utrikes fodda.

Samtidigt finns det flera tecken i 2023 ars uppfoljning som visar att
niringslivet stir infor utmaningar. Konkurserna okar inom flera branscher,
nyforetagandet minskar och omsattningen for besoksnaringen har minskat
over tid. Den minskade tillgidngligheten med flyg riskerar att paverka
framtida etableringar d4 internationell tillgdnglighet ar en viktig faktor for
foretagens lokaliseringsbeslut.

29 Region Stockholm (2023) Stockholmsregionens styrkeomraden

https: //www.regionstockholm.se/globalassets/4.-regional-utveckling/alla-nya-
block-och-bilder-trf/klimat-och-energi/stockholmsregionens-sju-
styrkeomraden 231205.pdf

30 Region Stockholm, Visit Sweden, Swedavia (November 2023) Hur tillgingligt ar
Stockholm med flyg? Stockholmsregionens tillginglighet 2023
https://www.regionstockholm.se/globalassets/4.-regional-utveckling/statistik-

och-analys/stockholmsregionens-tillganglighet-med-flyg-2023.pdf


https://www.regionstockholm.se/globalassets/4.-regional-utveckling/alla-nya-block-och-bilder-trf/klimat-och-energi/stockholmsregionens-sju-styrkeomraden_231205.pdf
https://www.regionstockholm.se/globalassets/4.-regional-utveckling/alla-nya-block-och-bilder-trf/klimat-och-energi/stockholmsregionens-sju-styrkeomraden_231205.pdf
https://www.regionstockholm.se/globalassets/4.-regional-utveckling/alla-nya-block-och-bilder-trf/klimat-och-energi/stockholmsregionens-sju-styrkeomraden_231205.pdf
https://www.regionstockholm.se/globalassets/4.-regional-utveckling/statistik-och-analys/stockholmsregionens-tillganglighet-med-flyg-2023.pdf
https://www.regionstockholm.se/globalassets/4.-regional-utveckling/statistik-och-analys/stockholmsregionens-tillganglighet-med-flyg-2023.pdf
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3.4 En resurseffektiv och resilient region utan

klimatpaverkande utsliapp
Enligt Stockholms lan koldioxidbudget behover lanets koldioxidutslapp
minska med tolv procent arligen.3! De senaste regionala utslappssiffrorna
visar tvart emot detta en uppgang pa 1,6 procent 2021 jamfort med 2020.
Detta bryter den tidigare trenden med minskade utslapp. Mellan 2019 och
2020 skedde en storre nedgang pa 15 procent, vilket delvis var en foljd av
andrade resmonster under pandemin samt minskade utslapp fran el- och
fjarrvirmesektorn som en direkt effekt av att Vartaverket stingde ner sin
sista koleldade panna.

Figur: Utsldpp av vdxthusgaser per huvudsektor, Stockholms ldn. Kdlla:
SMHI, Nationella emissionsdatabasen

Huvudsektor farg
Jordbruk
™ W Avfall (inkl.aviopp)
Industn (energi + processer)

M Egen uppvarmning av bostader och
M Produktanvandning (inkl. l6snings
B Arbetsmaskiner
M El och fjarrvarme
B Transporter
W Totalt

4M Huvudsektor symbol
0 Jordbruk
+ Avfall (inkl.aviopp)

3M < X Industri (energi + processer)
g % Egen uppvarmning av bostéder oc
q © Produktanvandning (inkl. l6snings
2M

A Arbetsmaskiner

6M

SM

Utslapp (ton koldoixideky. )

V El och fjarrvarme
< Transporter
iM B Totalt

oM e — —

1993 1998 2003 2008 2013 2018
Ar

Transportsektorn star for de storsta utslappen av vaxthusgaser i regionen
med 54 procent av de totala vixthusgasutsldppen i ldnet, varav personbilar
star for den storsta andelen med 36 procent av de totala utslappen. De
senaste arets foreslagna och beslutade forandringar av nationella styrmedel
inom transportomradet, som sinkningen av reduktionsplikten, sdnkta
skatter for bensin och diesel och avveckling av klimatbonus vid kop av elbil,
bedoms sammantaget 6ka utsldppen fran transportsektorn.32 Detta innebar
att det blir en an storre utmaning att minska utslappen i
Stockholmsregionen.

Elektrifieringen har en central roll i omstallningen av transportsektorn och
flera styrmedel banar vag for en snabbare omstéllning, bland annat genom
Klimatklivet och att nyforsiljning av fossildrivna fordon i EU kommer

3t Stockholms ldns koldioxidbudget;
https: //www.climatevisualizer.com/stockholms-lan
32 Lansstyrelsen (2023) Regional arlig uppf6ljning av miljomal i Stockholms lan


https://www.climatevisualizer.com/stockholms-lan
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forbjudas fran 2035.33 For personbilar gdr omstallningen i regionen snabbt.
Ar 2023 stod elbilar for 44 procent av den totala nyforsiljningen och el- och
laddhybrider stod for 32 procent.3+ Fran 2021 till 2022 6kade antalet
laddbara personbilar i lanets personbilsflotta fran 173 000 till 219 000
bilar, det vill sdga fran 18 procent till 23 procent av den totala
personbilsflottan.3s Nar det giller elektrifiering av transportfordon gar det
mer langsamt. Eldrift utgor endast omkring 4 procent av de litta lastbilarna
och 0,5 procent av de tunga lastbilarna.s®

Infrastrukturen for laddbara bilar byggs kontinuerligt ut i 1anet. Antalet
offentligt tillgangliga laddpunkter har fordubblats mellan 2022 och 2023,
fran 4 252 punkter 2022 till 8 467 laddpunkter 2023. Trots att
laddpunkterna dr manga till numeriren ar de fa i forhéllande till antalet
elbilar i linet. EU rekommenderar att antal publika laddpunkter per
laddbar bil bor vara 0,1 vilket innebar att det finns 10 laddbara bilar per
publik laddpunkt. I lanet finns det nu 26 laddbara bilar per laddpunkt och
det saknas for narvarande omkring 13 000 laddpunkter for att na det
rekommenderade antalet

Figur: Antal elbilsladdpunkter i Stockholms ldn, Kdlla Elis (2013—2022),
Kolada (2023-) Bada kdllorna baseras pa statistik fran
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Elektrifieringen stéller krav pé kapaciteten i elndten. Behovet av el och
eleffekt okar i takt med att Stockholmsregionen vaxer och fordonsflottan

33 Europakommissionen (2022) Pressmeddelande: Zero emission vehicles: first ‘Fit
for 55' deal will end the sale of new CO2 emitting cars in Europe by 2035, 28
oktober 2022

34 SCB Nyregistrerade personbilar efter region, drivmedel och manad

35 SCB Fordon i lan och kommuner 2022

36 Trafikanalys, Fordon pa viag 2022, avser el och elhybrid/laddhybrid
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elektrifieras. Till borjan av 2030-talet bedoms eleffektbehovet i lanet oka
med 1 400 MW till cirka 6 200 MW. Det &r en 6kning med 30 procent
relativt dagens niv4, vilket 4r i samma storleksordning som hela
Stockholms stads effektbehov en kall vinterdag. En begransande faktor for
etablering av laddpunkter kan vara kapaciteten i elnitet pa den efterfragade
platsen. Fordonsladdning innebar sarskilda utmaningar for elsystemet,
sarskilt vad giller s kallade snabbladdare som ar effektkravande.

For att mota de 1angsiktiga utmaningarna i lanets elforsorjning initierade
Region Stockholm och Lansstyrelsen i Stockholm i april 2023
samverkansforumet REST (Regionalt Elforsorjningsforum i Stockholm).
Enligt REST ar den storsta utmaningen i nartid att 0ka elnatskapaciteten. 37
Stockholms lan ar beroende av tillforsel av el utifran och for att oka
overforingskapaciteten behover stam- och regionnétet forstarkas och
byggas ut. I lanet pagar tva stora utbyggnadsprojekt Stockholms strom och
Storstockholm vast. Omkring &r 2030 forvantas de nodvandiga
natforstarkningarna vara klara och 6verforingskapaciteten kan da oka i takt
med behovet.

Det finns en eftersldpning i energistatistiken pa regional niva som gor att
det ar svart att fa en aktuell lagesbild av energianviandningen. Den senaste
officiella statistiken for Stockholms lan ar fran 2021. Det innebdr att senaste
tidens minskning av energianvandning till foljd av hoga elpriser, sarskilt
hosten 2022, inte kommer med. Den mest aktuella statistiken som finns ar
pa elomradesniva. Den visar att elanvindningen i bostider i elomréde 3
(dar Stockholms lan ingar) minskade med 8 procent 2022 jamfort med de 5
senaste aren.3® Det ar framfor allt i eluppvarmda sméhus som
elanvindningen minskat. Det finns séledes en stor potential att minska
energi- och elanvindningen genom olika energieffektiviseringsatgirder

Hur vi bygger och planerar staden har stor betydelse for att minska
utslappen i Stockholmsregionen och under 2023 har Stockholms stad
antagits som en av 100 utvalda klimatstader i EU. Dessa stader ska
forstirka arbetet och bidra till snabbare omstillning i hela unionen. Aven i
ovriga Stockholmsregionen finns pé flera hall stadsbebyggelse dir en
héllbar stadsutvecklingen kan bidra till minskad klimatpaverkan. De atta
regionala stadskidrnorna i regionen ska tillsammans med den centrala
regionkarnan enligt RUFS 2050 utvecklas till klimat- och resurseffektiva
attraktiva regionala stadskarnor. Fokus for utvecklingen ska vara
stadskarnor som kan bli testbaddar och foredomen i klimatomstallningen
och en hallbar stadsutveckling for attraktiva stadsmiljoer.

37 REST Elforsorjning i Stockholms ldn — En ldgesbild av kapaciteten for samhillets
elektrifiering

38 Energimyndigheten 2023
https://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2023/ny-statistik-
elanvandningen-i-bostader-har-minskat



https://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2023/ny-statistik-elanvandningen-i-bostader-har-minskat/
https://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2023/ny-statistik-elanvandningen-i-bostader-har-minskat/
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Under 2023 har flera initiativ tagits for att minska utslappen i bygg- och
anldggningssektorn, som enligt berdkningar star for cirka en femtedel av
Sveriges totala klimatpaverkan.39 Klimatarena Stockholm4° har bland annat
undersokt hur planprocessen kan goras mer cirkular, tagit fram en
atgirdskatalog for cirkular planering, initierat en kartlaggning 6ver
aterbrukslager/depaer i lanet for byggmaterial och presenterat
beriakningsanvisningar for klimatpaverkan fran byggprojekt vid
nyproduktion. Under 2023 har aven lanets forsta masshanteringsstrategi
antagits. Hantering och transporter av byggmassor ger stora
vaxthusgasutslapp och det finns stor potential att skapa en mer
resurseffektiv och klimatsmart hantering av berg- och jordmassor i lanet. 4

3.4.1 Samlad bedomning

Sammanfattningsvis visar uppféljningen att utsldppen har 6kat och att
omstallningen behover ga snabbare om Stockholmsregionen ska na sin del
av Parisavtalet. Elektrifieringen ar en viktig del av omstéllningen och
laddningsbara fordon 6kar snabbt i l4net, sarskilt personbilarna.
Laddpunkterna byggs ut i allt snabbare takt, men laddtatheten ar lag i
forhallande till hur manga elbilar som finns i ldnet. Det finns utmaningar
med utbyggnaden av laddinfrastruktur vad géller exempelvis vintetider for
anslutning till elnitet, och konkurrens om stadens gatumark. Sarskilt sa
kallade snabbladdare som kraver hog effekt och dirmed hog kapacitet i
elnitet ar en utmaning. Arbeten med att bygga ut och forstarka kapaciteten
i elnatet pagar, men beridknas inte vara klara forran omkring 2030.

39 Siffror pa regional niva saknas idag, men Stockholmsregionens ménga och
okande antal invénare och en i ménga fall tata bebyggelsestruktur indikerar att
sektorn stér for stora utslapp.

40 Klimatarenan drivs i samverkan mellan Region Stockholm och Lansstyrelsen i
Stockholms lan och arbetar for att accelerera klimatomstéllningen i Stockholms lan
genom att skapa samverkansformer mellan foretag, offentliga aktorer och
akademin

41 Strategi for hantering av massor i Stockholms lén, 2023
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4. Stockholmsregionen i jamforelse med andra
storstadsregioner

I detta kapitel presenteras en jamforande analys av hur
Stockholmsregionen star sig i forhallande till andra storstadsregioner.
Jamforelsen baseras primart pa statistik fran europeiska databasen
Eurostat samt placeringar i olika internationella index. Observera att for
flera indikatorer fran Eurostat ar senast tillgdngliga ar 2021. I den
statistiska analysen jamfors Stockholmsregionen med tio andra europeiska
storstadsregioner: Oslo, Helsingfors, Képenhamn, Berlin, Amsterdam,
Dublin, Paris, Miinchen, Barcelona, London/Milano42.

Tabellerna pa nasta sida visar hur Stockholmsregionen presterar inom
flertalet indikatorer. Ju hogre placering desto bittre. I jamforelse med de
andra europeiska storstaderna har Stockholmsregionen sina styrkor inom
arbetsmarknad, niringsliv, utbildning och hilsa. Av de 11 regionerna har
Stockholms lan hogst sysselsattningsgrad, utbildningsniva och
medellivslangd. Lanet har dven stor andel som arbetar inom
kunskapsintensiva sektorn. Endast Dublin har en hogre andel anstéllda
inom denna sektor. Aven om Stockholmsregionens befolkningstillviixt 4r
svagare an tidigare ar det bara tva av jamforelseregionerna (Dublin och
Oslo) som hade en storre procentuell folkokning vid de senaste tva
matningarna. Deras okning var endast marginellt storre. I ovrigt forvantas
de flesta europeiska stader behova hantera en mer dimpad
befolkningstillviaxt pa grund av en dldrande befolkning.

I Stockholmsregionen investerades 3,5 procent av BRP i forskning och
utveckling. I jimforelse med de 6vriga regionerna har Stockholm gétt fran
4:e till 3:e plats. Men det beror pa att det saknas uppgifter for Kopenhamn
vid senaste matningen. Vid foregdende matningar har Képenhamn legat pa
en stabil forstaplats och det ar rimligt att anta att deras inverteringar inom
forskning och utveckling ligger kvar pa en hogre niva an
Stockholmsregionen. De regioner dar det 2021 investerades hogst andel av
BRP i forskning och utveckling dr Miinchen (4,5 procent) och darefter
Helsingfors (3,8 procent).

Stockholmsregionen presterar jamforelsevis simre inom turism och
internationell tillgdnglighet. Antalet flygpassagerare ar farre likasa
utldndska gastnitter pa turismboende. Bredbandstillgéngligheten ar lagre
in i manga andra storstadsregioner, vilket torde bero pa lanets struktur
med stor andel landsbygd. I Amsterdam, som toppar listan, har 99 procent
av invanarna tillgangtill bredband.

42 T nagra jamforelser ingar Milano i stallet for London. Detta till foljd av att
London slutat rapportera in viarden efter att de lamnat Europeiska unionen.
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Inom flera omraden har utvecklingen aterhamtat sig efter nedgéangen
orsakad av covid-19 pandemin. Under pandemin var det en gemensam
trend i samtliga europeiska storstader med minskat antal flygpassagerare,
farre utlandsgaster och en hogre arbetsloshet. Vad giller flygpassagerare
framgar inte uppgangen i Eurostat vars senaste statistik avser ar 2021. Ar
2022 Okade flygtrafiken pa Arlanda och Bromma med 76 procent jamfort
med ar 2021 men ar fortfarande pa en lagre niva én fére pandemin. Vad
giller utlandska gistnitter har Stockholmsregionen inte aterhdmtat sig i
samma takt som de andra storstadsregionerna och tappade darfor en
placering mellan ar 2020 och 2021 for att ligga kvar pa en niondeplats dven
ar 2022.

Senaste Trend Hogst
Indikatorer frin Eurostat Ar Virde Placering Fem senaste placeringar placerad
Antal flygpassagerare 2021 8 060 g av 10 . . . Paris
Hushall med tillgang till bredband 2021 93,5% 7avo . Amsterdam
Utldndska géstnétter pa
turistboende 2022 4293952 gavil . . . . Barcelona
Sysselsittningsgrad 20-64 ir 2022 85,1% 1avil Stockholm
Unga som varken studerar eller .
arbetar 15-24 ir 2022 4,8% 3avii . . . Amsterdam
Medellivslingd 2021 84,1 1av i1 . . . . Stockholm
Folkokning, procent 2021 1,0% Javii . . Dublin
Bruttoregionalprodukt, BRP 2021 55 300 5av 10 . . Dublin
Haogskoleutbildade, 25-64 ér 2022 57,5% 1avil . Stockholm
Investeringar i forskning och
utveckling (FoU), andel av BRP 2021 3,6% 3av7y . v Miinchen
Anstillda inom forskning och
utveckling (FoU) 2021 35 348 Gav8 . » Paris
Anstillda inom teknologi och . .
kunskapsintensiv sektor 2022 11,5% 2avil . . Dublin

4.1 Internationella index

Vid en jamforelse av internationella index har Stockholmsregionen
generellt sett bra placeringar, sarskilt inom omraden som handlar om
héllbarhet, innovation och konkurrenskraft. Stockholmsregionen héller en
internationellt hog niva gillande hallbarhet, och tva olika héllbarhetsindex
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placerar Stockholm i toppen tillsammans med Oslo. Stockholmsregionen
lyfts fram for sina laga utslapp, goda luftkvalité, grona offentliga rum och
satsningar pa hallbara transportsitt. Stockholmsregionen utmaérker sig
aven med en kollektivtrafik i varldsklass enligt Oliver Wyman Urban
mobility index som lyfter fram Stockholms 6verkomliga priser i
kollektivtrafiken, korta gangdistanser till stationerna och ett aktivt arbete
for elektrifiering av transportflottan.

Stockholmsregionen ligger ocksé bra till i index som méiter innovation och
regionen finns med i toppen i tva stora mitningar frain EU som maéter
konkurrenskraft och innovation. Noterbart ar att Stockholmsregionen har
glidit ner nagra placeringar i bada dessa index sedan foregaende métning.
Det ar svart att analysera vad detta beror pa.43 Studeras indexen narmare
kan konstateras att Stockholmsregionen har forbattrat sina resultat inom
nagra omraden och férsamrats inom andra, exempelvis har investeringar i
forskning och innovation minskat relativt de andra regionerna.

Internationell ranking Placering Hogst rankad Ar Forandrmﬂg .
senaste matning

EU:s regionala konkurrenskraftsindex 6 av 242 Utrecht 2022 -5

EU:s Regional Innovation Scoreboard 4 av 239 Kopenhamn 2023 -3

CorporateKnights Sustainable Cities 1av 70 Stockholm 2023

The Arcadis Sustainable Cities Index 2 av 100 Oslo 2022

Regional Potential Index 3 av 66 Oslo 2019 -2

Oliver Wyman Urban mobility index 3 av 65 Helsingfors 2023 -1

The Economist Safe City Index 10 av 60 Kopenhamn 2021 4

The Economist Livability index 43 av 173 Wien 2023 -15

EU Regional Social Progress Index 12 av 240 Ovre Norrland | 2020 6

Mercer Quality of Living Ranking 26 av 241 Wien 2023 -3

Mercer Cost of Living Ranking 95 av 227 Hong Kong 2023 -8

Saffron City Brand Barometer 22 av 100 New York 2023 Ny metod 2023

I index som mater livskvalitet hamnar Stockholmsregionen pa bra
placeringar, men det finns forbattringspotential och vi ligger samre till an
var granne Kopenhamn. Stockholm ar pa plats 26 av 241 i indexet Mercers
Quality of Life som mater faktorer for livskvalitet och plats 95 i Mercers
Cost of Living som mater levnadskostnader44. Stockholms stad placerar sig i
gruppen av stader som bade har relativt hog livskvalitet och inte alltfor hog
levnadskostnad. I Economist livability ranking, som maéter
levnadsstandard, har Stockholm gjort ett stort tapp 2023 och gatt fran plats
28 till 43. Den forsamrade stabiliteten, med bland annat

43 Bristande transparens i metod och indexuppligg gor att det ar svart att analysera
index over tid.
44 Ju hogre placering desto dyrare stad att leva i
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koranbranningarna, uppges vara orsaken till att Stockholm hade det nast
storsta tappet i indexplaceringar av alla stdder i Livability ranking 2023.

Enligt Newsweeks internationella matning av varldens basta sjukhus
hamnar Karolinska sjukhuset pa sjatteplats i virden och forstaplats i
Europa. I de internationella matningar som gors av varldens basta
universitet aterfinns tre universitet i Stockholmsregionen pa topp 100. I
Shanghai-rankingen4s kommer Karolinska institutet pa plats 37 och
Stockholms universitet pa plats 98. Kungliga Tekniska Hogskolan hamnar
pa plats 73 i QS World University Rankings-métningen.4¢

4.1.1 Samlad bedomning

I internationell jamforelse ligger Stockholmsregionen bra till och ar en
forbild nar det giller exempelvis hallbarhet och innovation. Senaste aren
har Stockholmsregionen tappat placeringar i flera internationella index.
Detta ar en signal att konkurrenskraften inte kan tas for given och behover
varnas. Samtidigt kan vi konstatera att Stockholmsregionen i princip har
behallit sin position nir regionen jamfors med andra liknande
storstadsregioner utifran flera indikatorer. Stockholmsregionen har relativt
de andra storstadsregionerna forsdmrats inom internationell tillginglighet
och bredbandstillganglighet, men i 6vrigt framkommer inga uppenbara
omraden dar det skett en tydlig forsamring

4 Rankningslistan lanserades av Jiao Tong-universitetet i Shanghai 2003. Men
sedan 2009 ir det organisationen Shanghai Ranking Consultancy som ansvarar for
rankningen. Over 2 000 universitet ingar och de bésta 1 000 finns med p4 listan.
46 QS-rankingen utkommer en géng per ar, da i juni ménad. Darmed kan studenter
over hela varlden ta del av QS World University Rankings utvardering av mer an 1
400 olika universitet.
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5. Nyckelomraden for kommande ar

Stockholmsregionen ar Sveriges tillvaxtmotor och regionens utveckling ar
avgorande for Sveriges tillvaxtsystem. Naringslivet ar starkt och
befolkningen 6kade med omkring 15 000 nya invénare under 2023. I
internationell jamforelse presterar Stockholm bra, och i manga rankingar
hittar vi regionen hogt upp i listorna. Trots manga styrkeomraden ar det
viktigt att inte ta Stockholmsregionens styrkor for givna. Det rader en
internationell konkurrens, inte minst mellan olika storstadsregioner, och
forutsiattningarna kan forandras snabbt. Utifran 2023 ars uppfoljning av
Stockholmsregionens utveckling identifieras sex nyckelomraden som
behover sta i fokus kommande ar for att regionen ska vara Europas mest
attraktiva storstadsregion.

Snabba pa omstillningen for minskad klimatpaverkan

Om Stockholmsregionen ska uppfylla sin del av parisavtalet behover
koldioxidutsldppen minska med 12 procent arligen. Transportsektorn star
for cirka halften av lanets direkta klimatpaverkan och tydliga atgarder
behovs for att fraimja kollektivtrafik, gang, cykel och hallbara
godstransporter. Bilen ar fortfarande det dominerande transportmedlet for
resor i lanet och utvecklingen av fossilfria transporter behover skyndas pa.
Senaste arens beslutade forandringar av nationella styrmedel inom
transportomradet riskerar samtidigt att leda till 6kade utslapp. Bygg och
anlaggningssektorn stér for en stor andel av utslidppen och arbetet behover
intensifieras dn mer for att minska klimatpaverkan i stadsbyggandet.

Minska de inomregionala skillnaderna i livsvillkor

De inomregionala skillnaderna i Stockholmsregionen avspeglas i en rad
olika omraden sdsom deltagande pa arbetsmarknaden, skolresultat,
otrygghet och hilsa. Skillnaderna finns bédde mellan stad- och landsbygd
och socioekonomiskt skora och starka omréaden. I 2023 ars uppfoljning
finns inga tecken pa att monstret haller pa att brytas, snarare har
skillnaderna 6kat exempelvis nar det giller skolresultat. Senaste aret har
giangvaldet 6kat liksom den allménna oron for utvecklingen i samhéllet.
Dessa fragor ar centrala for alla invanare som bor och lever i regionen. Det
ar ocksa centrala fragor for Stockholmsregionens tillvaxt och utveckling och
nagot som kan paverka savil var attraktionskraft som naringslivsklimat.

Stiark kompetensforsorjningen och inkludera fler pa
arbetsmarknaden

Behovet av kompetensforsorjning i Stockholmsregionen ar stort och vaxer
inom manga branscher vilket bade SCB samt Arbetsformedlingens
prognoser visar. Utmaningen forvarras ytterligare av att vi blir fler dldre i
lanet vilket gor att arbetskraftutbudet minskar samtidigt som behoven av
kompetens 6kar inom méanga branscher, bland annat inom vard och
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omsorg. Samtidigt pagar en strukturomvandling inom vissa branscher som
ytterligare forstarks med utvecklingen av Al. Strukturomvandlingen risker
att sla ut vissa personalgrupper fran arbetsmarknaden parallellt med att det
finns ménga som star ldngt ifrdn arbetsmarknaden. En kommande
lagkonjunktur riskerar att sarskilt drabba individer med en svagare
anknytning till arbetsmarknaden.

Verka for en bittre bostadsforsorjning som moter invanarnas
behov

Befolkningen i Stockholmsregionen forvintas fortsatta 6ka samtidigt som
bostadsmarknaden redan ar en trang sektor. Sedan 2018 har lanet haft en
storre inrikes utflyttning dn inflyttning och var femte flytt fran lanet
motiveras av bostadsrelaterade skal. Det ar darfor en stor utmaning att
bostadsbyggandet faller kraftigt under 2023. Det beh6vs en kraftsamling
for att oka tillgdngen till bostider i linet. Atgirder behovs for att stimulera
nyproduktion och for att battre ta tillvara och utnyttja det befintliga
bostadsbestandet. Majoriteten av lanets hushall har inte finansiella
forutsattningar att efterfraga nyproducerade bostader. Det behovs nya
l6sningar for att optimera nuvarande bestand.

Sikerstill ett mer robust och palitligt transportsystem

Ett vil fungerande transportsystem ar viktigt bade for invanarna och
naringslivet. Senaste dren har det varit flera storningar i spartrafiken och
punktligheten pa jairnvagen i Stockholms lan har varit den lagsta pa tio ar.
Dessutom finns det en stor underhallsskuld som riskerar att forvirra
situationen, bade i sparsystemet som i vignatet. Det ar av storsta betydelse
att all infrastruktur fungerar — till, fran och inom regionen. Inte minst for
att regionen ska kunna vixa och utvecklas. Internationell tillgdnglighet till
och fran Arlanda flygplats ar viktig for hela Sveriges ekonomi och spelar
stor roll for naringslivsutvecklingen i Stockholmsregion. Tillgdngligheten
till och frén Arlanda flygplats behover utvecklas, inte minst med héllbara
transportmedel.

Sidkra energiforsorjningen for okad elektrifiering

Situationen for 6verforing av el i Stockholmsregionen ar tidvis anstrangd
och laget forvintas forvarras nar regionen vixer. Trenden ar 6kade elbehov
inom flertalet sektorer, bland annat transportsektorn déar en snabb
elektrifiering av fordonsflottan och den storsta utbyggnaden av
tunnelbanan sedan 1970-talet kraver 6kade elbehov. Elférsorjningen
behover sakras for att mojliggora en gron omstallning av transportsektorn
och attrahera naringslivsetableringar till Stockholmsregionen.
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