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TEMA: Godstransporter

Tid vs pengar

Sambhdllet dr beroende av effektiva gods-
transporter, men det dr en utmaning
som saknar enkla 16sningar.

Flyg och far
Det giller att vélja rétt transportlosning
efter behov och geografiskt lige.

Pussel med manga bitar
Omridet Almnds Morby i Sodertilje ar
morgondagens nya logistikcenter.

Mot havets budbirare
Waxholmsbolaget har fraktat gods se-
dan 1967. Framst livsmedel, men ocksd
tyngre transporter.

40 varv runt jorden
Per Stensson har kort bud i ménga ar
och kénner till alla genvégar i stan.

Grianslosa transporter

EU presenterar sin syn pa hur den fram-
tida europeiska transportpolitiken ska
utformas till 2050.

Fran ax till limpa
Dygnet runt fraktas varor ut fran
Dagabs centrallager i Jordbro.

Neutrala transporter
KNEG arbetar for att godstransporterna
ska bli klimatneutrala.

Gront tank i trafiken
Grona korridorer blir snart verklighet
i Ostersjdomradet.
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Sdrskilda forutsittningar
for godstransporter

Vi invdnare i Stockholmsregionen forvintar oss
nog generellt att in- och utférsel av varor ska fungera
klanderfritt. Det dagliga inflodet ska forse oss med allt
det nédvandiga vi behover (plus en del kanske mindre
viktigt) till skolor, butiker, sjukhus och néringsliv.

Nér Stockholmsregionen vaxer kravs det att
godstransporterna hinger med. Tatheten och be-
folkningskoncentrationen i storstaden ger sarskilda
forutsattningar for godstrans-

porter och logistik. Framkomlig-
het, milj6- och klimatpdverkan ar Alla transportslag
stora utr?aningar. uGoc?s't}*anspor- behovs och m 5.St e
ternas paverkan pa miljé och
klimat innebdr att vi maste striava fylla sin funktion i
efFer storfta mojliga effektivitet go d stra'np ortflédet.
ndr det giller val av transportme-
del och fordon. Alla transportslag
behovs och maste fylla sin funk-
tion i godstranportflédet.
Logistik och transporter styrs till stor del av
marknadens behov. Stockholmsregionen &r landets
storsta konsumtionsmarknad och vi behdver dven
fungerande fléden fran regionen. For att regionen
ska vara konkurrenskraftig och attraktiv dr det
nodvindigt med vl fungerande godstranporter.
Den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2010, ger ett
stod for att utveckla hallbara 16sningar, bland annat
genom identifiering av ldmpliga logistikomraden.
Samverkan mellan en 14ng rad aktdrer ar helt
enkelt ett méste for att utveckla effektiva och hall-
bara godstransporter!

NITHOE NV431S:0104

Peter Haglund
direktor Tillvixt, miljo
och regionplanering (TMR)

Omslag Bilder dir inget annat ndamns
Per-Erik Adamsson, Colourbox
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TID vs PENGAR

— godstransporternas utmaning

Vart samhadlle ar beroende av effektiva godstransporter, en utmaning som
saknar enkla 16sningar. Alla aktérer maste dndra sitt beteende och bérja
samarbeta for att vi ska kunna ta fram hallbara alternativ.

Stockholmsregionens storsta utma-
ning nir det giller godstransporter ar
de framkomlighetsproblem som upp-
stdr pad grund av persontrafik och hog
befolkningskoncentration. Det ar helt
enkelt trdngt pa vagar och spar, siger
Lars Soderstrom, kvalificerad statistiker
pa Trafikanalys.

P4 uppdrag av regeringen var han med
och tog fram ett kunskapsunderlag och
nuligesanalys om Sveriges godstransport-
er forra aret.

- Genom att granska logistik och olika
trafikdvergangar kunde vi konstatera att

4 regionen

Text: Sara Horberg

det frimst dr i storstadsregi-
onerna som det riskerar att
uppstd kapacitetsbrister,
sdger Lars Soderstrom. Vara
stider blir ofta en naturlig
knutpunkt fér godstran-
sporter, vilket kan orsaka
konflikt mellan person- och godstrafik.
I Stockholm pdaverkas trafiken dven av
stadens vattenfloden.

Med citylogistik menas frimst varu-
distribution av olika slag. Ibland 4r kor-
ningen det sista ledet i en transportkedja
dir man har lastat om godset frdn ett an-

Lars Soderstrom

nat trafikslag. Av praktiska skil ar det till
exempel inte alltid mojligt att dra jarn-
vagsspdr hela transportstrackan. Lasten
fraktas da till Stockholms terminaler for
att lastas om och vidaredistribueras till
ndrliggande omraden.

Sddana trafikovergangar ar en viktig as-
pekt av transportfrdgan. Lars Soderstrom
podngterar att den hir sortens 19sning
fungerar bra i dag nir det géller hante-
ring av tyngre gods som malm och skog.

— Vid tyngre, ldngvdga transporter
med frekventa avgdngar finns det i dag
effektiva helhetslésningar. Tid och pengar
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dr avgdrande faktorer som paverkar kon-
kurrenskraften, och man mdste komma
ihdg att sddana hir omlastningar innebdr
bade dkade kostnader och lingre ledtider.
Darfor krivs det langre fraktavstand for
att det ska 16na sig. For att effektivisera
dessa transportled ytterligare tittar man i
dag pd mojligheten att binda ihop jarnvig
med Stockholms hamnar for att undvika
omlastning helt.

EFFEKTIV GODSTRANSPORT
Definitionen av vad som ar effektiv gods-
transport beror pd vem man fragar. Ur
koparens synpunkt ar det fraimst en fraga
om tid, kostnad och flexibilitet, medan
véra transportpolitiska mdl och samhal-
lets behov till exempel roér hallbarhet och
minskat beroende av fossila brinslen. Just
miljofrdgan dr transportsektorns storsta
utmaning.

— Alla dr overens om att vi behover en
fungerande infrastruktur, men priorite-
ringsordningen skiljer sig t for olika ak-
torer. Den privata sektorn rankar generellt
miljovinster ldgre dn l6nsamhet, siger
Lars Soderstrom. Undantaget dr ndr ett
aktivt miljoarbete kan ge en policyvinst.

En av rapportens slutsatser dr att det
kan kravas regelindringar frdn kom-
munalt och statligt hall for att bidra till
héllbara godstransporter. Men det dr en
komplex frdga utan enkla svar.

- Staten kan visserligen infora olika ty-
per av avgifter, men om det blir dyrare
att frakta med lastbil maste man tdnka
pa vad som héinder nér det saknas al-
ternativ. Har vara jarnvégar tillracklig
kapacitet for att sta for en storre del av
vara godstransporter dn i dag? P4 sikt
kanske sddana atgdrder skulle hoja
priset pd varorna i vdra butiker.

Resonemanget beror en aspekt
som inte alltid framkommer

overens om att vi behover
fungerande infrastruktur, men
prioriteringsordningen skiljer sig
at for olika aktorer.

i diskussioner om godstransporter; vi
berors alla av konsekvenserna nar nagot
inte fungerar.

Till skillnad fran manniskor kan gods
inte klaga, men forsenad leverans till
fabriker innebdr forseningar i produk-
tionen, som i sin tur pdverkar vidare i
ledet. Det skapas en kedjereaktion dar
dven konsumenterna kan drabbas.

- Det hir dr ett vdalkdnt problem inom
transportbranschen. Om det ror sig om
kommersiella aktorer finns det alltid en
16sning vid sddana hér situationer, men
det kostar mer och innebadr stérre miljo-
paverkan.

For att undvika sddana scenarion for-
laggs kommunala leveranstransporter
tidsmassigt i storsta majliga utstrackning
utanfor rusningstrafiken. Nagot som dess-

Lars Soderstrom

utom bidrar till kommunernas krav pa
att skapa en attraktiv stadsbild.

PRODUKTEN KONKURRERAR

Det gors dven pilot- och forskningspro-
jekt for att satsa pd gemensam lastning
och samarbete mellan olika aktorer. Dir
ar utgdngspunkten att sjalva produkten
star for konkurrensfaktorn - inte trans-
portlosningen. P& sa sdtt hoppas man
kunna minska antal transporter utan att
paverka utbudet.

Andrat beteende, miljoforbittringar
och samarbete dr ndgra faktorer som kan
bidra till att skapa effektivare godstrans-
porter. For behovet kommer inte att for-
svinna, enligt Lars S6derstrom.

— Godstransporter dr valdigt viktigt
for att Sverige ska fungera. Om vi inte
vill dndra vara levnadsforhdllanden dras-
tiskt kommer transportbehovet bara
att fortsitta oka. @
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Flyg ar rdatt val nar man
behover en hastighet
pa 850 km/h.

Jan Lindquist

Olika behov kraver olika transportlésningar, fran storstidernas
kapacitetsproblem till landsbygdens otillganglighet. s Horbers

Alla i Sverige ir beroende av tillforlitliga
och effektiva transporter, bdde nirings-
livet och samhdllet i stort. Samtidigt stélls
vi infor vissa utmaningar av flera olika
slag. Till ytan dr Sverige ett utbrett land,
men befolkningsmadssigt ar det ojamnt
fordelat med stor koncentration kring
véra tre storstadsregioner. Aven sett
ur ett internationellt perspektiv har vi
nackdelen att befinna oss i utkanten av
Europa, samtidigt som vi dr beroende av
var exportindustri.

Storstddernas storsta utmaning ar
kopplad till kapacitetsproblem i och med
begransad framkomlighet och tridngsel
med persontrafik. Ovriga Sverige riskerar
ddremot begrdnsade transportmdjligheter
genom stora avstdnd och 1ag tillgdnglighet.

Till véra trafikslag for godstransporter
riknas lastbil, jirnvig, sjofart och flyg,
som alla fyller olika behov. De ér till viss
del konkurrenter, men kompletterar ofta
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varandra genom samverkan for att skapa
sé effektiva godstransporter som mojligt.

For kortare avstdnd anvinds fraimst
lastbil. Lars Séderstrém, kvalificerad sta-
tistiker pd Trafikanalys berittar att dver
50 procent av den totala godsméngden
med lastbil i Sverige fraktas en stricka
pd mindre dn fem mil. Endast tre procent
transporteras lingre dn 50 mil.

- Biltransporter ar flexibla, men kostar
mer och passar darfor for korta strackor,
eller nir tiden dr en viktig leveransfaktor.

TAG, BAT OCH FLYG

Nar det ror sig om lidngre avstdnd ar jarn-
vig och sjoO tvd alternativa trafikslag, som
fraimst anvinds for tungt, lagvirdigt gods.
Ett annat alternativ vid ldngre avstdnd ar
flyg som blir aktuellt nér tidsbesparingen
prioriteras fore kostnaden, vanligtvis vid
export och import. Jan Lindquist r avdel-
ningschef pa Tillvixtavdelningen (TMR)

och har tidigare jobbat pd Swedavia. Han
berittar att det flygfraktas varor for unge-
far en miljard kronor till och fran Sverige
varje dag.

— Flyg ar rdtt val nidr man behover
en hastighet pa 850 km/h. Manga av de
farskvaror som vi dter pa vintern skulle
till exempel inte vara tillgdngliga utan
flygtransport, men det kan dven gélla
medicin, telekom eller akut n6dhjalp.

Jan Lindquist spdr en 6kning av flyg-
frakt i takt med att logistikkedjan effek-
tiviseras ytterligare.

— Sveriges export motsvarar ungefir
halva vart BNP. Betydande intidkter som
ar beroende av vil fungerande flygtran-
sporter.

Alla transportmedel fyller sin funktion
och valet sker i regel inte mellan trafik-
slag. I stdllet ar det pris- och kvalitetskrav
som dr avgorande faktorer nér beslut fat-
tas om olika godstransporter. ®




Tillvixten i Stockholmsregionen 6kar snabbt. Eftersom det rader brist
pa mark galler det att utnyttja de méjligheter som finns. rexarin wandren

RUFS 2010 pekar ut tvd limpliga om-
rdden med goda forutsittningar for att
utveckla logistikcentrum: Stockholm
Nord vid Rosersberg och Stockholm Syd
i Sodertdljeomradet.

— Sodertdlje ligger i ett lige dar det
finns ett stort intresse for att etablera sig,
sdger Bengt Andersson, strateg pa Soder-
tdlje kommuns Samhéllsbyggnadskontor.
Det pdgér ett spannande samarbete mel-
lan Nykvarn och Sodertédlje kommuner
eftersom vi delar pd marken i omradet
Almnds Morby.

Bengt Andersson liknar morgondagens
transportsystem vid kollektivtrafiken.

— De logistikcentrum som vi forsoker
utveckla blir viktiga hdllplatser i det kol-
lektivtrafiksystem for gods som ska byg-
gas upp ddr en bdttre koppling mellan
jarnvag och sjofart ar sjilva grunden.

BRA SAMARBETE
Omrddet Almnés Morby dr lika stort som
Sodertélje stad och det storsta problemet
just nu dr var arbetet ska pdborjas.

— Vi behover se over de olika pussel-

— Vi dr beredda att ta ansvaret for att
utveckla detta dtagande i RUFS, men vi
klarar det inte sjdalva. Det mdste vara
flera olika aktorer som hjilps dt for att
kollektivtrafiksystemet for gods i Stock-
holmsregionen ska komma till stdnd och
utvecklas, avslutar Bengt Andersson.

VACKER FRAGOR

Joel Edding ar samhadllsplanerare i Hud-
dinge kommun och arbetar bland annat
med regionala fragor tillsammans med
TMR och S6dertornskommunerna.

— Nar vi har tréiffats och pratat i natver-
ket har godsfrdgan kommit upp da och
da. Huvudskadlet till det ar att regionen
vaxer fortare dn ndgonsin tidigare och in-
vesteringen i Norvik, storhamnen i Nynas-
hamn, vilket kommer att 6ka godsflodena
i denna delregion.

Joel Edding menar att det vicker mdnga
fragor, inte minst var allt ska placeras.

bitarna och fundera 6ver hur vi ska kun- 2= = -
na forverkliga vara ambitioner. En vikti .

del i detta dr den nya trafikplats pa E20
vid Almnds som Trafikverket borjar bygga
idr som gor att tillgingligheten okar.
Eftersom Svealandsbanan gir igenom
omradet dr det mojligt att bygga stickspar
in till vissa tomter for de foretag som vi
etablera sig med jirnvigskoppling.
— Vi har ocksd en plan i kom
nas programhandlingar for en ge
kombiterminal pa Nykvarnsi
kunna Ivfta 6 =)
va

- Vi har 6nskat en utredning fran TMR
for att utreda hur godsflodet kommer
att se ut pa langre sikt for att hitta na-
gon form av optimal lokalisering. Blickar
man framdt dr det intressant att fundera
aven over andra aspekter, till exempel hur
det ska gd att minska miljobelastningen
genom att fora 6ver en storre andel gods
pa spar och samordnade transporter. Det
ar ocksa en friga om framkomlighet. Kan
man minska antalet godstransporter blir
det farre fordon pé vigarna.e

Vi dr beredda att ta
ansvaret for att utveckla
detta atagande i RUFS.

Bengt Andersson

Visonsbild Norvik



Aret runt utfér Waxholm sboi-é.get reguljira
godstransporter i Stockholms skargard. Den

.o loh- (] H; . 1
storsta varugruppen ar livsmedel, men tyngre—-

S

Sedan 1967 har landstingsigda Wax-
holmsbolaget i uppdrag att utféra gods-
transporter i skdrgdrden. I dag sker de med
farjor som har stor kapacitet och pa vissa
passagerarfartyg med godsutrymmen.

— Var strdvan dr att sd lite utrymme
som mojligt ska upptas av godshantering
pa passagerarbdtarna, i synnerhet under
hogsdsong, men pa vintern gar néstan allt
gods med vdra isbrytande passagerarbdtar,
sdger Gunnar Friberg, trafikplanerare pa
Waxholmsbolaget.

Redan i borjan av 1900-talet var bat-
trafiken geografiskt utbyggd med linje-
strickningar och manga viktiga bryggor.
Sedan dess har antalet fritidshus o6kat i
skirgirden; pd 1930-talet och efter kriget
vaxte olika stugomraden fram, dit Wax-
holmsbolaget levererade byggmaterial.

- Tidigare fanns det jordbruk pa nis-
tan alla oar, vilket skapade en annan
typ av godslaster. Under storre delen av
1900-talet korde vi till exempel mjolk in
till Vaxholm och Stockholm, men sedan
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madnga dr finns tyvirr inte ndgon mjolk-
produktion i skdrgarden.

Anda in pa 1980-talet skeppade Wax-
holmsbolaget stromming till fastlandet.

— Allt transporterades pa bitarna, som
kunde vara helt nedlastade och bli véldigt
forsenade, sdger Gunnar och skrattar dt
minnet, och blir med ens allvarlig ndr
han ndmner de berémda Mo6jagubbarna
som en gang odlades pd ménga Oar. Hela
jordgubbsniringen har féorsvunnit, lik-
som djurtransporter som numera brukar
ske via privata entreprenorer.

OKADE LIVSMEDELSTRANSPORTER
Pa senare ar har fritidsboende och bo-
fasta blivit fler i skirgarden, och dven
konferensverksamheten har vuxit, vilket
for Waxholmsbolaget har inneburit 6kat
transportbehov av husgerdd och andra
fornédenheter.

— Vi tar det mesta, diremot skeppar vi
inte bilar, sdger Gunnar Friberg.

I lasten finns ibland dven material t

hantverkare ute pd 6arna;
till Ingmarso har bolaget
transporterat plankor till
Batbyggarskolan, som se-
dan dterkommer med tra-
bétar att leverera till fast-
landet for forsdljning. Storre laster, som
transport av en hel sommarstuga, 6verla-
ter Waxholmsbolaget helst it fristiende
skdrgdrdsrederier. Isfria perioder genom-
for dessa rederier omfattande godsskepp-
ningar pd kommersiella grunder.

Lasterna dr mycket tunga och kan rym-
ma stora virkesmangder och entreprenad-
maskiner. Dessutom finns det ett flertal
lastfartyg som fraktar grus till badstrander
och byggen.

Godsmangden som Waxholmsbolaget
transporterar har stadigt okat, for att
plana ut lite de senaste dren.

— Under 2012 minskade den ndgot.
Kvantiteten beror naturligtvis pa om vi
har en fin sommar med gott om turister
som nyttjar butiker och restauranger i

Gunnar Friberg



GODSMANGD PER AR

Waxholmsbolaget
transporterar omkring
7 000 ton gods ar-
ligen. Mer an halften
transporteras under
sommarmanaderna
juni—augusti. Som
mest kan det bli 40
ton/godsfarja/dag till
ett hundratal bryggor.

Det kan till och med
handa att vi tar pa oss
att kora ut en stuga.

ij’lﬁ:JLJ Lff i"'
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skirgarden. Men en kall vinter innebéar
ocksd mer gods pd vdra passagerarbatar
eftersom manga av de fristiende godstran-
sportorerna inte har isforstarkt tonnage.
Det kan till och med hdnda att vi tar pa
oss att kora ut en stuga. D& delar vi upp
transporten i flera omgéngar.
Huvuddelen av allt gods dr livsmedel till
handlarna. Tommy Pettersson, dgare av
Uto Livs, tycker att det fungerar utmarkt.

Pa sommaren far de leverans alla dagar
utom sondagar, och vintertid giller man-
dagar, onsdagar och fredagar.

—Nackdelen dr godsvaror som kommer
via Vastbergaterminalen; de kors bara ut
en gdng i veckan pd vintern.

Ur ett miljoperspektiv finns det mest
fordelar med godstransporter pé vatten.

— Det dr naturligtvis ofta enklare om
godset inte behover lastas om éver huvud

Gunnar Friberg

taget. Men, vi dr ju medvetna om de spe-
ciella forutsittningar som godstrafik till
skidrgarden medfor, och forsoker diarfor
héalla en sd hog standard och turtithet
vi kan. Vi har exempelvis frikostigt 6p-
pethdllande vid en omlastningscentral i
Vistberga, dit alla kunder ar vilkomna att
leverera sina varor. Dirifran transporteras
det per lastbil ut till de storre omlastnings-
bryggorna, sdger Gunnar Friberg.

MILIOGMEDVETEN SERVICE

Han menar att samlandet av manga gods-
kunders varor i sd fd lastbilstransporter
som mojligt ar ett exempel pd miljo-
tankande:

— Nér godset vél &r ombord pd bdtarna
sd slits sjovdgen betydligt mindre dn vad
vdgbanan gor av tunga transporter. Och i
avtalen med Waxholmsbolagets entrepre-
norer stéller vi olika miljokrav, som avgas-
rening och val av de mest miljoskonande
drivmedlen.

Gunnar betonar att bolaget har en
mycket hog kundnéjdhet bland passage-
rarna, och forklarar den med kompetent
rederipersonal och entreprendrer som ser
till att trafiken gér, dret runt, och det i
basta anda.

- Jag tycker att dven godstrafiken hal-
ler en hog servicenivd och justeringar
inom ramen for det nuvarande linjenitet
genomfors ganska ofta nir vi far signaler
frdn vara kunder.

Framover forvintas Vairmdo kommun
gora omfattande investeringar i Stavsnis
vinterhamn som dr Waxholmsbolagets
storsta replipunkt fér passagerare och
godslastning. En ny hamn planeras, med
bland annat en modernare godsterminal.

— Waxholmsbolaget &r en viktig intres-
sent i Stavsnds, sa vi ser fram mot att kunna
ge bade passagerare och godskunder &nnu
béttre service, siger Gunnar Friberg. ®
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Jag har hunnit med

.

\47 stopp pa 1,5 timme.

Per Stensson

40 varv

runt jorden

Dygnet runt, aret om rullar budbilar av alla dess slag
pa Stockholmsregionens viagar och gator. Vi foljer med
Per Stensson som tycker att varje dag en ny utmaning.

Text: Karin Wandrell Foto: Stefan Bohlin

Per Stensson har jobbat pa Best Trans-
port sedan 2004. Under sin karridr har
han kort mellan 40 och 50 varv runt jor-
den. Han har lirt sig vilka vdgar han ska
undvika och nir. Uppdragen varierar fran
att hamta stora pallar till att samla ihop
tidningsstéll pd Centralstationen.
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- En gang skulle jag leverera borttap-
pat bagage fran Arlanda. Da kom tullen
och sa till oss att lamna vdskan och sticka
darifrdn sa fort som mojligt. Det var lite
spannande!

Per uppskattar friheten och kénslan att
sjdlv kunna styra bakom ratten. ®

Dagens férsta jobb ar att

se till att hungriga dagis-
barn far mat istillet for utbrott. Per hamtar
upp dagens soppa med brod och gronsaker
till fem enheter hos storkéket i Rotebro.

t..

Nagra korta
ord, ett leende

och en signatur innan det ar
dags att ge sig ut pa vigen igen.




Jure Bok-
B handel p§
Ostermalm vintar ivrigt
Pa juridikbécker till
ldssugna studenter,

Det ar trangt pa Kammakargatan men

ett bud lyckas alltid hitta parkering.
Med hjdlp av en pirra och starka muskler lyckas Per
baxa in kopieringspapper till den vantande kunden.

Koer, koer, koer.

Trafiken i Stock-
holm verkar aldrig avta. Det géller
att behalla lugnet och inte stressa.

Snabblunch pa McDonald’s

istéllet for den vanliga mat-
1adan. Mobilen ringer. Ett nytt jobb vintar s
snart hamburgaren har landat i magen.

Alltid en

gentleman.
Per haller upp dérren med
ena handen och haller koll
Pa godset med den andra.

nastan ;
fartrander efter Per nar sjstahste:‘
han svischar fram i kor- \amn:il: od
ridorerna. Varje sekund Wlar. Nu ar det dags att al ai'
riknas for att hinna 1 hem till hunden Stash, t'T:,i\e:n
frami tid. sombrukar hdnga medi
{ vantiga fall

Det blir




Utblick

Transportsektorn inom EU star f6r cirka fem procent av BNP och

sysselsatter direkt runt tio miljoner manniskor. Transportpolitiken
drivs av tva malsadttningar - att fa den inre marknaden att fungera
och att bidra till EU:s klimatpolitik. rex: xarin wanaren

GRANSLOS

Transport dr en del av EU:s inre mark-
nad, dels genom att vara den gransover-
skridande infrastruktur som behovs for
att kunna dra hela tillvixtpotentialen
som finns inom marknaden och dels for
att se till att transportsystemet i form av
jarnvéag, sjofart, bil och lastbil fungerar
som en inre marknad.

— Inom EU brukar vi prata om de fyra
friheterna; produkter, tjinster, kapital
och méanniskor, men det forutsitter att
det finns en transportinfrastruktur, siger
Pierre Schellekens, chef for EU-kommis-
sionen i Sverige.

1 EU:s Vitbok “Firdplan for ett gemen-
samt europeiskt transportomrade - ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem” presenterar kommis-
sionen sin syn pd hur den framtida euro-
peiska transportpolitiken ska utformas
fram till 2050.

Det overgripande madlet dr att bidra till
att fa till stand ett system som stdder eko-
nomiska framsteg, 6kar konkurrenskraf-
ten och erbjuder transporttjinster med
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hog kvalitet samtidigt
som resurserna anvands
effektivare.

- Vi har lagt ett antal
forslag inom transport-
sektorn, inte minst den
senaste tiden, sdger Pierre Schellekens.
Det forsta ar det tredje jirnviagspake-
tet som framfor allt bygger pa att for-
soka Ooppna upp de nationella jarnvags-
systemen, frimst persontransporter, for
att 6ka konkurrensen. Det kommer att
borja gilla fran 2019 och framat for att
forenkla intrddet pd marknaden och har
agerar Sverige lite som forebild.

Pierre Schellekens

STANDARDISERING PA GANG

En del i det arbetet dr standardisering for
att se till att allt fungerar rent tekniskt
Over granserna.

- Det minskar regelbordan men 6ppnar
framfor allt upp for konkurrens inom
persontrafiken. Godstransporterna ir
tdckta av tidigare paket ddr principen ar
densamma, séiger Pierre Schellekens. Ar

2003 6ppnades ungefir 70-80 procent av
den langvaga godstrafiken for konkurrens.

Ett annat forslag som lades i januari
2013 &r strategin for renat drivmedel som
dlagger medlemsstaterna att ha kapacitet
for till exempel eldrivna fordon. Det inne-
bar bland annat att varje land ska ha ett
visst antal laddningsstationer geografiskt
utspridda.

- Det finns férhoppningar om att ut-
slippen fran transportsektorn ska borja
minska ndgonstans mellan 2020-2030. Det
bygger pa en elektrifiering av fordonen
med el producerad genom fornybar energi
och att vi anvinder renare transportmedel
som jarnvag och dylikt.

For varje ny teknik som blir aktuell
kommer det att krdvas ett minimiantal
nya stationer. For att bryta den onda
cirkel som uppstdr med hoga kostnader
och avsaknad av infrastruktur ir forslaget
att forst skapa infrastrukturen, vilket drar
ner kostnaderna nar det géller till exem-
pel elbilar, for att sedan forsoka fa igang
en positiv utveckling dér investeringarna



Utblick

- Overbelastningen — godstrafiken
beraknas 6ka med 40 procent
till 2030 och med 8o procent
till 2050.

- Oljeberoendet — ar 2050 beraknas
oljepriserna vara mer an dubbelt
sa hdga som 2005 (59 USD per fat).

- Vaxthusgasutslapp — totalt sett
behover EU minska sina utslapp
med 80-95 procent till 2050 for
att kunna begransa den globala
uppvarmningen till tva grader C.

« Infrastrukturen skiljer sig at

= - mellan EU-landerna.
! H— & C
- — C + Konkurrens — transportsektorn i
NEE e EU star infor 6kad konkurrens pa e

de globala transportmarknaderna.
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Vi vet att behoven ar

ganska rejala nar det

galler att investera
i transportsektorn.

Pierre Schellekens

Okar. Tanken dr att detta ska vara genom-
fort till 2020.

I Sveriges fall 4r EU-kommissionens
malsittning att ha 14 000 laddningssta-
tioner till 2020 och en bilflotta som inne-
héller 600 000 elbilar.

GODSTRANSPORTER | EUROPA
I dag finns det en snedvridning mot att
kora gods med lastbil eftersom jirn-
vigsndtet ar for lingsamt for att kunna
konkurrera nédr det géller vissa produkter.
Inom manga sektorer dr jarnvag inte en
realistisk konkurrent till lastbilstransport.
— Sjofarten ar fortfarande nagon form
av internationell handel som inte fungerar
som det dr tdnkt pad den inre marknaden,
sdger Pierre Schellekens. Vi har hamnat
i ett lage dar det som marknadsaktor ar
lattare att anlita dkerier. Det forsoker vi
dtgdrda till exempel genom att 6ppna upp
godstransporterna for att gora det mojligt

14 regionen

Elbilar dr framtidens melodi. Om ett tiotal &r &r det tankt
att det ska finnas gott om laddningsstationer i Europa.

Tag ér betydligt mer miljovinligt dn bade flyg och lastbil. Genom att bygga hamnar med tillgang till
bade jarnvigsspar och vigar kan konkurrenskraften mellan de olika fraktsatten 6ka.

att konkurrera genom snabbhet.

EU arbetar mycket med intermodalitet,
till exempel genom att se till att ham-
nar har god tillgang till sdvil vigar som
jarnvag. Det finns dven EU-pengar som
finansierar intermodala projekt. Organi-
sationen TENT-T (transeuropeiska tran-
sportnitverket) satsar pa infrastruktur
som kopplar samman olika europeiska
lander.

— I den nya budgeten far vi ungefir 22
miljarder euro under perioden att inve-
stera i transportinfrastruktur, men man
far inte glémma att det dr bidrag och inte
sjdlva l16sningen, sidger Pierre Schellekens.

Pengarna gor att EU kan bidra till pro-
jekt som annars kanske inte blir verklig-
het. Tanken ar att fokusera pa gransbyten,
men dven pa nitverken som ar viktiga for
hur den inre marknaden fungerar.

- Vi dr dverens, i alla fall ndr det giller
pengarna, inom medlemsldnderna och nu

ska vi ta det vidare till parlamentet. Sedan
ska vi forsoka anta forordningen om néit-
verken under varen.

Nar det géller transportinfrastrukturen
finns det utmaningar i alla linder, dven
om Oststatslinderna har en viss forsening
jamfort med de andra medlemmarna.

—I centrala Osteuropa ir de mana om att
uppgradera sitt vignit, vilket man kan for-
std i viss mdn, dven om vi gdrna ser att de
inte helt glommer jarnviagssystemet i det
hér sammanhanget. Det dr ndgot vi kom-
mer att trycka pd, sdger Pierre Schellekens.

EKONOMISK FLASKHALS
I en tid av ekonomisk kris kan det dock
vara svart att fd igdng projekt eftersom det
helt enkelt finns en ekonomisk flaskhals.
— Vi vet att behoven &dr ganska rejéla
ndr det géller att investera i transportsek-
torn. Darfor forsoker EU bidra, men man
ska vara medveten om att i vissa med-

Y¥AGQTIS ¥INHOT 0104



lemsldnder stdr bidragen till EU-projekt
for 90-95 procent av finansieringen for
alla offentliga investeringar dir transport
ndstan alltid ingdr.

Sverige ligger ganska vl till, men dven
hir finns det ett transportinvesterings-
behov, vilket méirks genom att se var Sveri-
ge befinner sig i de europeiska nitverken.

—Det har skett saker, inte minst pa vast-
kusten och i Malmo, men det finns fort-
farande ett behov av att se dver de stora
nitverken som strdckningarna Stockholm-
Malmo-kontinenten, vistkusten och Norr-
land for att se att de verkligen héller den
kapacitet som behovs.

OPPNA UPP EUROPEISKA MARKNADEN

Det mesta av godset till Europa kommer
via sjofarten och cirkulerar sedan runt
pa vigarna.

— Problemet ar att vi vill ha ett fritt,
latt flode av gods i Europa eftersom det ar
grunden till vart ekonomiska vilmdende,
samtidigt som vi vill respektera miljon
och bidra till klimatarbetet. Det dr dar
den stora utmaningen finns.

Inget medlemsland har dnnu fullbor-
dat sin transportpolitik, men tittar man
till exempel pa jirnvdgssektorn ir den
svenska l6sningen med konkurrensutsatt
persontrafik intressant. Den gor det dven
mojligt for svenska bolag att engagera sig
péd andra marknader.

FLER INCITAMENT BEHOVS

En annan intressant aspekt inom till
exempel Benelux-linderna &r inlands-
sjofarten pa kanaler och floder.

— Det dr ett intressant bidrag till trans-
portsystemet som dven andra ldnder kan
ta efter. Vi forsoker 6ppna upp for kon-
kurrens och mojligheter ddr, till exempel
genom olika projekt under Najadprogram-
met, sdger Pierre Schellekens.

EU-linderna har en stor del av sin BNP
i export, framfor allt till den europeiska
marknaden, i form av godstransporter.
Eftersom lastbil dn sd ldnge ar det enk-
laste fraktséttet behdvs incitament som
gor det littare att anvanda andra 16sningar
dn vagnatet.

— Vi har lyckats i var strdvan att 6ppna
upp den europeiska marknaden. Nu ar
utmaningen att styra godset mot mer kli-
matvénliga transporter! ®

Utblick
I
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Snabbt in och snabbt ut — varje dag. Det ar parollen for
Dagabs centrallager i Jordbro. Harifran fraktas

200 ooo kartonger per dygn till 100 av Storstockholms
matbutiker. rex: ina Brostrom mustration: Lei Abjornsson

Fran ax till limpa

Varje dag ska Stockholmregionens dag-
ligvarubutiker fylla sina bestdnd av livs-
medel. Det betyder att méingder av varor
behover transporteras fran regionens
depder, omlastningspunkter och central-
lager. Dagabs centrallager i Jordbro ar ett
av dessa.

TUSEN TON MAT

Harifrdn lamnar varje dag 3 000 pallar
med dagligvaror. Det handlar om Over
tusen ton matvaror och produkter som
ska ut till oss konsumenter. Dagab forser
namligen Axfoods matvarubutiker, bland
andra Willys och Hemkop, med specerier
och farskvaror. I Storstockholm handlar
det om cirka 100 butiker. 80 procent av
dessa butikers hyllor fylls med produkter
via Dagab.

— Vi har aktivitet varje vardag, dygnet
runt och jobbar dven pa helgerna, siager
Anders Agerberg, chef for Dagab och vice
vd for Axfood Sverige.

Dagab etablerade sig i Jordbro 1980 pa
grund av ldget, tillgdngen till bra arbets-
kraft och den 1dga markkostnaden.

I dag ar centrallagret 60 000 kvadrat-
meter och tar bide emot och lagerhdller

DAGABS CENTRALLAGER | SIFFROR

torrvaror, djupfryst och farskvaror. Hiar
finns ungefir 14 000 produkter lager-
lagda, inrdknat rikslager for torrvaror.
Hit kommer ocksa frukt och gront och
kott som transitvaror. Det betyder att de
lagerhdlls hos en leverantor och trans-
porteras till Jordbro for att direkt dka
ut till butikerna tillsammans med andra
bestdllningar.

Dagab har ett datasystem till forfo-
gande for att fylla pa butikerna. Utifran
en matbutiks forsdljningsstatistik ska-
pas en automatisk order. Den registreras
hos Dagab dir ndgon av de 500 anstdllda
packar produkterna pa pallar.

VINDKRAFTVERK PA TAKET
Produkterna kommer till centrallagret
via lastbil frdn leverantdrer runt om
i Sverige och virlden. Langviga trans-
porter sker i huvudsak med sjofart, men
dven via jarnvag och vigtransporter.
Med alla transporter som ska gd till
och frdn Dagab ar miljoarbetet en priori-
terad satsning. Det handlar inte bara om
bransleeffektiv korning och miljomaéssiga
materialval. Centrallagret i Jordbro har
ocksa ett vindkraftverk pa taket.®

« 225 butiker far leveranser harifran, varav cirka 100 i Storstockholm
« 3 000 pallar, med 150 000-200 000 kolli, skickas varje dag

« 150 lastbilar, vissa med extraslap, trafikerar Dagab varje dygn

« 14 0oo varor finns lagrade i Jordbro, inklusive rikslager

« 13 dagar tar det innan hela lagervolymen ar utbytt

« Pa 1-3 dagar omsitts farskvaror
« 500 anstallda arbetar har
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PA GOD VAG

Varje ar slapps drygt 6,5 miljoner ton koldioxid ut

fran lastbilar pa de svenska vigarna. Samarbets-
projektet KNEG vill skapa forandring.

Text: Lina Brostrom

Varje dag rullar tusentals lastbilar pd de
svenska vdgarna. Flera har Stockholms-
regionen som madl. Har finns ndmligen
bade en stor del av befolkningen och regi-
onen fungerar ocksd som ett transportnav
i trafiken mellan norr och soder.

Transporterna i Sverige far dock kon-
sekvenser. Mellan 1990 till 2011 6kade
utsldppen av vixthusgaser fran tung last-
bilstransport och bussar med 34 procent,
for litta lastbilar var 6kningen 92 pro-
cent. Det visar statistik frdn Naturvards-
verket.
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Den totala transport-
volymen Okar samtidigt
som svenska klimatmal
sdger att utslippen ska
minska drastiskt.

- Har ligger en stor ut-
maning for att nd reduktion samtidigt
som behovet av transporter blir storre,
sdger Lars Martensson, KNEG:s ordférande
och miljochef pé Volvo Lastvagnar.

Klimatneutrala godstransporter pa
vag, KNEG, dr exempel pa ett svenskt
samarbetsprojekt som har viaxt fram

o

Lars Martensson

under senare ar for att skapa forandring.

— Vart gemensamma mal ar att halv-
era klimatpaverkan fran en typisk svensk
godstransport till &r 2020, med 2005 som
basér, sdger Lars Martensson.

KNEG menar att det ar mojligt genom
samverkan. De i dag 15 medlemmarna
arbetar aktivt med positiva dtgirder och
att formedla kunskapen vidare.

- Det absolut viktigaste for att nd re-
sultat ar att fi en samsyn kring mojlig-
heterna och att alla ser vikten av att jobba
med en mingd olika 16sningar for att na
ett 1dngsiktigt resultat, sdger han.

Inom KNEG kommer de deltagande
aktorerna fran akademi, myndighet och
niringsliv, daribland Trafikverket, Ragn-
Sells och Posten Logistik.

Aven de kommunala beslutsfattarna
har tillsammans med transportkopare
och transportorer en utmaning att skapa



DET HAR AR KNEG

Projektet startade 2006 med syftet
att visa hur klimatpaverkan fran de
vagburna godstransporterna i Sverige
kan reduceras genom olika atgarder
och vad de medverkande aktorerna
kan bidra med. | fokus for arbetet star,
forutom effektivare transporter, dven
effektivare bransleproduktion, effek-
tivare fordon och en utékad anvand-
ning av férnybara branslen.

stimulanser och drivkrafter for att
klimatmal ska bli 1dngsiktiga och hall-
bara, pdpekar Lars Mdrtensson.

— Det ar viktigt att vi hjdlps at frdn
olika delar av samhallet kring en fraga.
Samarbete skapar ett fortroende som ir
avgorande for att vaga gora satsningar.
Det dr alltid en utmaning med nya 16s-
ningar, men genom samarbete delas
riskerna.

MASTE GKA TAKTEN

Av de utsldppsbesparingar som dstadkom-
mits inom KNEG under perioden 2008 till
2011 har strax ¢ver hilften skett genom
dtaganden inom effektivare fordon, cirka
40 procent kommer fran 6kad anviand-
ning av alternativa driviedel, men endast
sex procent frdn effektivare transporter
och logistik.

Effektiviseringspotentialen inom effek-
tivare transporter dr dock mycket hogre
dn s, enligt KNEG. Darfor borde fler in-
satser fokuseras mot detta omrade.

— Det finns en stor potential i effek-
tivare transporter, men det dr ett kom-
plext insatsomrdde. Fler aktorer méiste
samverka for att fa helheten att fungera.

Det handlar bland annat om dtaganden
som syftar till 6kad samdistribution i sta-
der, mer utbredd anvindning av lingre
och tyngre lastbilar samt betydande ge-
nomslag for intelligenta transportsystem,
exempelvis ruttoptimering och 6kade fyll-
nadsgrader. Aven 6verflyttning av gods till
andra trafikslag anses vara ett effektivt

siatt att nd minskad klimatpdverkan.
Tyvarr bromsas arbetet av faktorer som
kapacitetsbrist, tillforlitlighet och punkt-
lighetsbehov.

For att nad langsiktiga forindringar
forsoker KNEG sprida kunskapen fran
de goda dtgirder som de utfort — for att
skala upp dem. Det blir ndmligen mycket
enklare att fa andra att prova en 16sning
ndr dess nytta har bevisats i praktiken.

— Vi behover 6ka takten. Det ridcker
inte bara att fortsdtta som vi har gjort,
utan vi maste hitta nya sitt. Det kraver
ett nytink, men framfor allt att de goda
exemplen sprids och anvinds av flera.

FORANDRAD CITYDISTRIBUTION

Ett av de projekt som KNEG har lyckats
med - och som de hoppas ska spridas till
bland annat Stockholmsregionen — dr en
satsning for att utveckla klimatvinliga
16sningar for citydistribution.

Mellan 2010 till 2012 provades system-
et i Goteborg som innebar att trans-
portforetag, fordonstillverkare, brinsle-
leverantorer och offentliga organisationer
anvidnde ny teknik, férnybara drivmedel
och samordnade godstransporter vilket
minskade antalet kérningar och effekti-
viserade dem.

- Vi lyckades halvera klimatpaverkan.
Det visar att vi kan gora dtgirder som ger
resultat hir och nu, man behoéver inte
vinta i tio r. Men det maste finnas ett
gemensamt fokus, sidger Lars Martensson.

Ett projekt som dock redan pagir

okade utslappen av
vaxthusgaser for tung
lastbil och bussar
mellan 1990-2011.

Kalla: Naturvardsverket

i Stockholm gdr ut pé att etablera tank-
stillen for fornybart lastbilsbrdnsle lik-
som att testa och demonstrera nya sorters
miljolastbilar. Sparsam korning, kvave
i dicken samt kylaggregat med flytande
koldioxid till kylbilar provas ocksa for att
ytterligare minska utslippen fran gods-
distribution. Mdlet med projektet ar att
dr 2015 ska minst 10 procent av nybilsfor-
sdljning av lastbilar drivas med fornyelse-
bara drivmedel inom Stockholms stad.

Sedan 2010 har projektet resulterat
i 26 lastbilar. @

8 SATT ATT NA
KLIMATSMART GODSTRAFIK

+ Samarbete mellan aktorer

- Overflyttning av gods till andra
trafikslag

- Effektivt logistiksystem som
minskar det totala transportarbetet

+ Forandrat korsatt som minskar
bransleanvandning

- Effektivare fordon med forbattrade
motorer, minskat luft- och rullmot-
stand, effektiv luftkonditionering
och kylanlaggning, val av dack som
haller ratt tryck

+ Sparsamt korsatt och lagre
hastigheter

- Nya branslen

+ Vagutformning inklusive val av
beldggning
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Gront tan
itrafiken

Grona korridorer ar ett 1angsiktigt
arbete for att harmonisera olika
transportsitt over landsgranser.

Text: Lena Gylfe

I oktober 2010 fick Trafikverket, Vinnova
och Sjofartsverket ett regeringsuppdrag
att bilda ett sekretariat for att stodja re-
geringen i arbetet med att utveckla Grona
korridorer.

Uppdraget inleddes med en inventering
av vad som var pd gang inom transport-
miljoomradet, i landet och utomlands.
En databas skapades pa drygt 200 olika
projekt i Sverige, bdde pagdende och
kommande, sammanstilld av Vinnova.

— Har gallde det att tdnka brett. Vi sag
bland annat behov av utbyggnad av va-
gar och jarnvdgar, alternativa branslen,
brénslesndlare, tyngre och lingre fordon,
med mindre luftmotstand och storre last-
ningskapacitet, vilket skulle sinka kost-
naderna och fordela dem pa flera intres-
senter. Och vi konstaterade behovet av
okade fyllnadsgrader i containrar samt
smartare uppldgg for samlastning och
returfrakter. Kort sagt: Det finns myck-
et att gora, sdger Kenneth Wahlberg,
projektledare och strateg pa Trafikverket.

Till sekretariatet knots en styrgrupp
med representanter fran ndaringslivet
och Niringsdepartementet. En referens-
grupp pd 150 personer kopplades ocksd
till projektet. Det var
representanter for hog-
skolor, universitet och
forskningsinstitutioner;
olika branschorganisa-
tioner, regionala organ

u0ss4as0f Auuaq :0304

Kenneth
Wahlberg

20 stockholmsregionen

Grona korridorer i Ostersjpomradet

samt frdn transportsektorn och trans-
portkopare.

— Det var viktigt att f& med foretag
som har stora fraktvolymer och lyssna till
deras krav pd effektivisering och miljé-
hénsyn kring transporter, siger Kenneth
Waéhlberg.

PROJEKT | STOCKHOLMSREGIONEN

Ett av projekten dr att skapa en TENT-T
korridor (Trans European Network for
Transport) frdn Helsingfors, via Stock-
holm, till Valletta i Italien.

— Just nu héller vi pa att arbeta med
en EU-ansodkan, som ska in i slutet av fe-
bruari, for att fa pengar till detta projekt.
Vi anser att det finns mdnga atgérder som
skulle kunna effektivisera godstranspor-
terna i den har korridoren, till exempel
olika it-16sningar och forbéttrad infra-
struktur, siger Kenneth Wahlberg.

Ett litet mer spektakuldrt projekt ar
Projekt Platooning, som drivs av Scania
Sodertélje.

Det gér ut pd att kora flera lastbilar i ko-
lonn for att minska bréinsleforbrukningen.
Den lastbil som kor forst styr hastigheten
for dvriga med stod av ett datasystem.

Om ett storre avstdnd dr nodvandigt,
kan kolonnen naturligtvis brytas upp ge-
nom att forarna i bakomvarande lastbilar

sjdlva griper in och styr undan.

Scania har utvecklat och testat tekni-
ken pa sin Ovningsbana i Sodertélje. S&
smdaningom ska kolonnen provkoéra E4:an
soderut till Oresund. ®

GRONA KORRIDORER

Under 2012 startades olika utveck-
lingsprojekt inom ramen for Grona
korridorer, bland annat:

+ Sjémotorvagsprojektet Monalisa,
som utvecklar system for dyna-
miska och proaktiva fardplaner for
sjofarten. Projektet omfattar bland
annat demonstration av en konkret
ITS-16sning.

+ High Capcacity Transports, som ska
se over regelverket for storre fordon-
sekipage samt utveckling av teknik
och infrastruktur.

Kalla: Trafikverket



RAPPORTER FRAN 2009 TILL 2012:

Info 2013 -1

2012-5

2012-4

2012-3

Info 2012 -1

2012 -1

2011 -5

2011 -4
Info 2011-3

2011-3

2011 =2

2011—1
2010-7
2010 -6

2010-5
2010 -4
2010-3

2010 -2

2010 -1
2009 —11
2009 —10
2009 -9

2009 -8
2009 -7
2009 -6
2009 -5

2009 -4

2009 -3

Regional cores

— A prerequisite for a
growing Stockholm region
Nar, vad och hur? Svaga sam-
band i Stockholmsregionens
grona kilar

Att utveckla kvallslivet
iregionala stadskarnor
Handlingsprogram Kun-
skapsregion Stockholm

- Att tillgodose behovet av
hogutbildad arbetskraft
Befolkning, sysselsattning
och inkomster i Stockholms
lan ar 2050

Befolkning, sysselsatt-

ning och inkomster i 6stra
Mellansverige

Anvand kompetensen!

Om mangfaldsorientering
pa arbetsmarknaden i
Stockholmsregionen

Tatare regionala stadskarnor
Vardering av stadskvaliteter
i Stockholmsregionen
Stadsutbredning och
regionala stadskarnor
Fortatning och utglesning

i Stockholmsregionen
1940-2005

Kvallsekonomi
Eftervalsundersokning

Man och kvinnor i
utbildning och arbete

RUFS 2010
Skargardspolitiskt program
Regionala skillnader
iboendeférhallanden
Méotesplatser i Stockholms-
regionen
Utstallningsutlatande RUFS
Samspelet

Unga roster i skargarden
Stockholmsregionen som
kunskapsregion

Tatare Stockholm
Bebyggelsens mosaik
Samradsredogorelsen RUFS
Stockholm —en attraktiv
region for internationella
experter
Klimatférandringar

—dags att anpassa sig?
Stockholmsoverens-
kommelsen —en forsta
uppfoljning

Rapporter och utskottsbeslut
.

Stockholms lans landstings Tillvaxt och regionplaneringsutskott, TRU, och Milj6- och
skargardsberedningen, MSB, bevakar systematiskt utvecklingen i regionen och om-
varlden. Utskottet och beredningen tar initiativ i strukturfragor i Stockholms 1an och
Malarregionen. Utskottet har nio ledaméter och nio ersattare och sammantrader cirka
atta ganger per ar. Beredningen har nio ledamoter och sammantrader cirka tio ganger
per ar. Pa wwwisll.se finns kallelser och handlingar kopplade till utskottets och bered-
ningens arbete. | TMR:s rapportserie presenteras kunskapsunderlag, statistik, utvarde-
ringar, analyser och rekommendationer for regionens utveckling. Pa www.tmr.sll.se/
publikationer finns méjlighet att ladda hem digitala versioner och bestalla en rapport.

Stiftelse for att stiarka och skydda de grona kilarna

Miljopartiets Vivianne Gunnarsson har naturreservat. Landstinget stoder kom-
lamnat in en motion ilandstingsfullmak- ~ munerna i de har processerna i linje med
tige om programarbete for Stockholms- motionens malsattningar men det ar
regionens samtliga gréna kilar och om olampligt att peka ut stiftelseformen som
landstingets 6verseende av méjligheterna medel eftersom marken till storre del
att med berérda kommuner bilda en inte 4gs gemensamt men en gemensam
stiftelse for kilarna. plattform for samverkan eftersoks.
Tillvaxt och regionplaneringsutskot- Landstingsfullmaktige foreslogs anse
tet konstaterar att skydd och utveckling motionen besvarad, dar den behandlades
av kilarna bland annat sker genom den19:e februari.
planeringsinstatser och bildande av (V) reserverade sig >>
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Jarfalla planeras vaxa med omkring
300 000 invanare till ar 2030. Siffran i
samradsversionen av oversiktsplanen
overstiger kommunens tidigare progno-
ser liksom dem i RUFS 2010. | Barkarby-
Jakobsberg gors en kraftig satsning som
regional stadskarna. Sex utmaningar
beddms som viktiga med rubrikerna
Hallbara Jarfalla, Smart Infrastruktur,
Urbana Jarfalla, Kunskapsintensivt
naringsliv, Vardefull tillvaxt och ett
Jarfalla for alla. Tre framtidsscenarier
presenteras: utvecklad bebyggelse i
sammanhangande Strak och en En-
eller Flerkarnig strukturutveckling. Samrad fér Huddinge
Landstinget genom Tillvaxt- och
regionplaneringsutskottet stoder inrikt-
ningen som ocksa stimmer overens
med RUFS 2010. Landstinget foreslar att
kommunen gar vidare med framtids-
bilderna En- och Flerkarnig. Tat bebyg-
gelse, som dr av central vikt, bor kunna
kombineras med mangfunktionell
utveckling i Kallhall. Kommunens ambi-
tion ar en mangkulturell stadskarna
med bland annat hogre utbildning. En
kraftigare befolkningsckning an den
som angivits i RUFS 2010 skulle kunna
bli verklighet i stationsnara lagen. En
tydligare redovisning av de forvantade
konsekvenserna av okad befolkning och
tatare stadsdel vore ocksa 6nskvard.
Rotebroledens paverkan pa Jarvakilen
bor beaktas i samrad med granskom-
munerna. (S) reserverade sig

DNIJISITVNSIA VWILNOILYILSNTTI

Huddinge kommun ska vaxa i takt
med lanet. Oversiktsplanen utgér
fran att 600 bostader per ar byggs
vilket till ar 2030 betyder en befolk-
ning pa 140 ooo. Funktionsblandning
och fortatning i goda kommunika-
tionslagen ar den overgripande inrikt-
ningen. Grona och hallbara miljcer
efterstravas liksom fler arbetstillfallen
i tillvaxtbranscher. Tre framtidsbilder
med olika omfattningar och lagen
presenteras, alla med Sodertorns-
leden och Sparvag Syd.

Landstinget genom Tillvaxt- och
regionplaneringsutskottet staller sig
bakom huvuddragen i planen som
ligger val i linje med RUFS 2010.

(S) reserverade sig

(V) ldmnade ett sdrskilt yttrande

Fler gator far dubbdacksférbud?

Lansstyrelsen ska pa uppdrag av regeringen revidera Atgérds-
programmen for luftkvalitet vad galler partiklar och kvaveoxid
som faststalldes 2004. Ett forslag fran borjan av 2012 har
bearbetats efter remiss, med 14 atgarder for minskat overskrid-
ande av normerna. Bland annat foreslas dubbdacksforbud pa
ytterligare tre gator utéver Hornsgatan — tva gator i Stock-
holms innerstad och en i S6dertadlje. Storsta orsaken till hga
partikelhalter &r dubbdackens slitage pa vagbanor.

Landstinget genom Tillvaxt- och regionplaneringsutskottet
anser att forslaget ger en grundlig genomgdang av problem-
en och att méjliga och relevanta atgarder pekas ut. | RUFS
2010 ges ett underlag for att minska utslappen i lanet pa sikt,
exempelvis genom effektivare godstransporter och forbattrad
kollektivtrafik i linje med det regionala trafikforsorjiningspro-
grammet. Det ar positivt med dtgarder som leder till ekono-
miska styrmedel, exempelvis att utformningen av trangsel-
skatten ses Over. Utsldppens paverkan pa folkhalsan bor ocksa
uppmarksammas. (V) reserverade sig
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Bidrag for internationell skdrgardsturism

Sju skargardskommuner ska tillsam-
mans med Landstinget, Lansstyrelsen,
Skargardsstiftelsen, Waxholmsbolaget,
Oppen skargard och Stockholm Visitors
Board, med en budget pa 16,6 miljoner
kronor, genomfora ett projekt pa tre

ar for att gynna internationell besoks-
utveckling. Halften av kostnaden star
Tillvaxtverket for och projektet stods av
en forstudie om besoksnaringsstrategi.
Regeringen ser pa skargarden som ett
nationellt prioriterat omrade for besoks-
naring och efterfragan hos internatio-

nella turister pa skargardsupplevelser
har, enligt turistbyraer, dkat under
senare ar. Definitionen for skargarden ar
6arna, med eller utan landférbindelse,
och kuststrackan. Landstinget genom
Tillvaxt- och regionplaneringsutskottet
anser att projektet starker skargarden
som besdksmal och bidrar till 6kad
tillvaxt, sysselsattning och en livskraftig
skargdrd dret om. Genom Skargards-
anslaget har beviljat medfinansiering
med 1,25 miljoner kronor och genom
Waxholmsbolaget med 250 ooo kronor.

Gifter i sediment

Stockholms stad och lansstyrelsen genomfor en studie av miljogifter i sedi-
ment. Landstinget bidrar genom TRU med 365 ooo kronor fran miljéanslaget.
Innehallet i sedimenten ger information om anvandningen i samhallet

och spridningen fran olika belastningskallor. Resultatet kommer att ge ett

underlag for vilka amnen dar atgarder bor sattas in. For-
hoppningen ar i forlangningen minskad spridning,
god ekologisk vattenstatus och att planeringsmal

i RUFS 2010 och miljokvalitetsmalet en Giftfri

miljo nas. Undersokningen har gjorts tva ganger
tidigare och kommer enligt planerna att upprepas

vart sjatte till vart tionde ar.

DDOAYLAIYINIH ‘0104

Bedomning av bostadsbehovet

I juni 2012 fick SLLi egenskap av region-
planeorgan uppdraget att samman-
stalla en regional bedémning av nya
bostader ilanets kommuner. Bostads-
byggandet ligger sedan flera ar pa 1ag
niva medan befolkningen fortsatter att
oka. Resultatet ar rapporten Regional
bedémmning av behovet av nya bostader
i Stockholmsregionen fram till 2030.
Samma bedémningsmetoder som i
RUFS 2010 anvandes. Alternativ Lag
skriver upp bostadsbehovet till ar 2030
fran 174 coo i RUFS 2010 till 179 coo
medan det i alternativ Hog skrivs upp
fran 260 000 till 319 ooo. Kommunerna,
vars samlade ambitioner ligger i niva
med behovet och som gett de hojda
nivderna stod, fick ta del av remissen
tillsammans med KSL och Lansstyrelsen.
Stockholm har angivit en annu hogre
niva vilket beaktats i remissbearbet-
ningen.

TRU foreslog att Landstinget god-
kanner rapporten som en redovisning
av uppdraget. Vikten av infrastruktur
framhalls och behandling av 6verklag-
anden bor fa maximal tidsgrans av
overprovande myndigheter. Strand-
skydds- och bullerlagstiftningens ut-
formning och tolkning utgor i nagra fall
ett hinder for fler bostader. Mer rérlig-
het pa bostadsmarknaden efterfragas.

(S) reserverade sig

(V) reserverade sig

(S) ldmnade ett sdrskilt uttalande

(V) ldmnade ett sdrskilt uttalande

Miljoarbete
i skolor

Hall Sverige Rent
arbetar med att
stotta miljoarbet-
etiregionens =
skolor och férskolor -
genom certifiering enligt sa kallad Gron
Flagg (Eco-Schools), en miljdutmarkelse
som finns i cirka 5o lander och i Sverige
sedan 1996. Anslutna skolor arbetar
efter en mall med resurseffektivisering,
god livsmiljo och erfarenhetsutbyte
med kommunala tjansteman och po-
litiker. Landstinget har genom TRU be-
slutat att ge organisationen ett bidrag
pa 250 0oo kronor ur miljéanslaget
med méjlighet att séka kompletterande
medel om projektet visar sig falla val ut.
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Avsindare:
SLL Tillvaxt, miljé och regionplanering

Sista sidan

Fem fragor till Ulla Hamilton,

vice gruppledare (m), féretagarborgarrad, trafik- och arbetsmarknadsborgarrad:

"Det galler att agera tillsammans”

Text: Lina Brostrom

Hur ser du pd godstranspotterna

i Stockholmsregionen — och arbetet

kring densamma?

- Att fd en vil fungerande logistik ar vikt-
igt for Stockholm. Den snabba tillvixten
innebdr dkade transportbehov for sdvil
madnniskor som varor och tjinster och
citylogistik blir allt viktigare. For att mota
transportutmaningarna har Stockholms
stad tagit fram Framkomlighetsstrategin
som ett ramverk for hur den befintliga
infrastrukturen i Stockholms stad ska an-
vandas si effektivt som mojligt.

Vad handlar Framkomlighetsstrategin om?

— Den handlar bland annat om att se till
att kollektivtrafiken och varuleveranserna
kommer fram pd ett forutsdgbart sitt i
staden. Utbudet i en stad forutsitter ett
vdl utvecklat och palitligt distributions-
system. Alltfor ofta gléms varutransport-
erna bort i trafikdebatten och det ar vik-
tigt att de fungerar bittre.

Vilka utmaningar ser du kring godstransporter
i Stockholmsregionen?
— Den snabba tillviaxten gor att marginal-
erna dr vdldigt sma. Gatorna i innerstaden
blir inte bredare for att transportbehoven
Okar. Informationen om trafikliget maste
bli biattre och mojligheterna att leverera
till butiker exempelvis, maste spridas ut
mer over dygnet.

Forutsigbarheten for nir leveranserna
kommer fram madste ¢ka, bland annat

med hjilp av informations-
och kommunikationstek-
nologi, ICT.

Hur tycker du att godstrafiken
i Stockholm ska utformas for
en klimatsmart utveckling?

— Fordonen utvecklas oer-
hort snabbt och snart har
vi tysta fordon vilket gi-
vetvis innebdr stora for-
dndringar i den offentliga
miljon. Med hjilp av ICT
kommer distributionen
att kunna utvecklas med
till exempel samlastning,
leveranser pd andra tider
dn rusningstrafik och fler
omlastningscentraler. Det
viktiga dr att ndringslivet
bidrar till att driva pa den- \
na utveckling. Vi har alla ‘
forutsdttningar att ligga
i framkant i var region.
Hir finns KTH med sin
transportkompetens; Kista
Science City, ett av virldens
ledande ICT-kluster; Scania med sin for-
donskompetens och ett miljokunnande.
Nu giller det att agera tillsammans.

Ulla Hamilton.

Vilken blir den viktigaste transportfrdgan som
du kommer att ta tag i under 20137

- En fungerande citylogistik dr avgérande
for en héllbar tillvixt i Stockholm. Dess

i '
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effektivitet pdverkar stadens konkurrens-
kraft och attraktivitet.

Det innebdr att dessa fragor, och de dis-
kussioner som fors med olika néringar
och transportforetag som ar verksamma
i Stockholm kring hur vi tillsammans ska
forbittra logistiken, stir mycket hogt pa
agendan. e
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