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TEMA: Ostra Mellansverige

4 Samarbete for 6stra Mellansveriges tillviaxt
En gemensam, framdtblickande malbild
och satsningar som underlittar rorlighet
ir angelidgna for OMS, det vill sidga 6stra
Mellansverige.

6 Samordnade regionplaner ger skalfordelar
Vi har talat med tva regiondirektérer om
samarbete och samordning inom OMS.

7 Tillganglighet bra for konkurrenskraften
Skalfdrdelar, tillgdnglighet och mark-
nadspotential dr avgérande faktorer for
att klara den globala konkurrensen.

8 Visioneringet varda utan handling
Visioner som inte dr kopplade till vem
som ska gora vad — och nér - riskerar att
bli tomma ord.

10 Stockholm, Stockholm, stad i virlden ...
Hur skapas en huvudstad? I Stockholms
fall ligger svaret i Milarens utveckling
fran hav till insj6.

14 Mdtesplats for Mdlardalen
Anders Lonn ir generalsekreterare for
Milardalsrddet, med den viktiga uppgif-
ten att foga samman aktorer till samfallt
agerande inom radets tre processer.

16 En battre sits
Arbetet med att ta fram en ny regional
systemanalys rullar pd i en bred och
langsiktig process inom infrastruktur och
transporter, som pagatt i minga ar.

18  Ostldnken klar for avgang
Vér region vaxer och kraven pa tillfor-
litlig kommunikation blir allt viktigare.
Nya Ostldnken kan bli en del av 16sning-
en. Men vigen dit dr 1dng och fortfarande
dterstar fragetecken och utmaningar.
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OMsesidig
framtidsplanering

Den geografi som vi till vardags benimner "OMS” uttolkas
som Ostra Mellansverige och utgdrs av sju lan: Stockholm,
Uppsala, Sédermanland, Ostergotland, Orebro, Givleborgs
och Vistmanland. Tillsammans har vi sedan flera ar ett ndra
samarbete i planerings- och utvecklingsfragor. Utgdngspunk-
ten for samarbetet &r att vi ska arbeta resurseffektivt och
med en geografi som dr relevant for de fragor som hanteras.
Samarbetet pd storregional niva ska underlitta i frigor
som ror pendling, bostadsmarknadsfrigor, sikring av vat-
tenresurser med mera. Ur ett
konkurrensperspektiv betyder
en stor region en storre egen En Vﬂ(t'ig de'l
marknad att hdmta kraft ifrdn v A
och storre mojligheter till saval ar ocksa att

bredd och specialisering. Men uppm darksamma
en viktig del dr ocksa att upp-

mirksamma de utmaningar de utma“i'nga-'l'

som ligger i att skapa en hall- som li gger iatt
bar regionforstoring. En an-

nan utmaning ir ocksi den skapa en hallbar
mycket.skiftande befol@ings- re gi onfii'rst orin g.
utvecklingen mellan olika de-
lar av 6stra Mellansverige, med
sdvdl stark expansion som befolkningsminskning.

En del i samverkan mellan ldnen &r att forslag till planer
och program formellt remitteras mellan de olika parterna.
I den nyss avslutade remissen om RUFS anvindbarhet och
aktualitet dr dirfor det storregionala perspektivet och syn-
punkter frdn aktdrerna i §stra Mellansvarige en viktig del.
Arbetet med att sammanstélla synpunkterna och att dra
slutsatser for det fortsatta arbetet pdgdr, men vi kan redan
nu konstatera att det storregionala perspektivet star hogt
i kurs. En méjlighet som vi ska ta tillvara ar att i hogre
grad samspela i vara olika ldnsbaserade processer och dir
bli bittre pd att tillimpa ett storregionalt per-
spektiv.

Tack alla ni som bidrog med synpunk-
ter pd RUFS anvdndbarhet och aktualitet
— viktig och spdnnande fortsittning pa
RUFS-arbetet foljer. Nu genomfor vi en
lasarundersokning for att ta reda
pé vad du tycker om tidningen
Stockholmsregionen. Svara pa
enkiten som skickas ut i A
dagarna och hjilp till
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Gavleborgs lan

Samarbete

Text: Ingela Strom

Synen pa storregionala

fragor haller pa att

utvecklas, visar en

rapport om nuldget i

ostra Mellansverige. En

gemensam, framatblickande

malbild dr angeldgen,

liksom satsningar som

underlattar rorligheten i
regionen.

GSTRA MELLANSVERIGE
| 6stra Mellansverige (OMS) ingar:
- Gavleborgs lan

- Stockholms 1an

- Sodermanlands lan
+ Uppsala lan

- Vastmanlands lan
- Orebro lan

- Ostergodtlands lan

[ 4
Vastmanlands °®
lin Stockholms Rapporten har tagits fram inom

ramen for samarbetet mellan regio-

nala utvecklingsaktorer i stra Mellan-
' sverige, OMS — Givleborgs lin, Stockholms
ldn, S6dermanlands 14n, Uppsala ldn, Vist-
manlands 1idn, Orebro lin och Ostergét-
lands lan.

— Vi har en dialog och samverkan se-
dan flera ar nér det giller lanens regionala
‘ tillvixtarbete, konstaterar Borje Wredén,
regionplanerare pa SLL Tillviaxt, miljé och
regionplanering, TMR.

— Nér vi arbetade med RUFS 2010 var
Ostra Mellansverige-perspektivet en vik-
tig del. Det var inte sd att det saknades i
tidigare regionplaner, men det hade inte
behandlats tillridckligt mycket. De kraftiga
fordndringarna i naringslivsstrukturen un-
der de senaste 30 dren har lett till region-
forstoring. Utbildningsnivan har hojts kraf-
tigt, foretagens behov av att rekrytera folk
inom en storre geografi har successivt 6kat
och dirmed pendlingen ¢ver kommun- och
ldnsgranser.

1dn [

Orebro 1in C ()

Du kan ladda ner 2013:5 - "En
ny ekonomisk geografi” pa
www.tmr.sll.se/Publikationer
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for ostra Mellansveriges tillvaxt

I borjan av 90-talet bildades Mélardals-
radet som ett politiskt forum for samarbe-
tet i Milardalsregionen, och med OMS har
geografin vuxit ytterligare. Orter pa lingre
avstind fran Stockholm sdg behovet av att
tillhora en storstadsregion.

OVERSYN EFTER HALVA TIDEN

Det storregionala perspektivet i RUFS 2010
var ett planeringsarbete tillsammans med
de andra aktérerna i OMS, och en stor-
regional malbild togs fram. Nir region-
planen natt halvtid 2013 inledde TMR en
oversyn av dess aktualitet i flera avseenden.
Bland annat frdgade man sig om malbilden
for storregionen stimmer nir nya regionala
utvecklingsprogram eller utvecklingsstrate-
gier tagits i flera av OMS-linen.

— I rapporten har vi analyserat atta re-
gionala utvecklingsprogram och sju kom-
munala 6versiktsplaner utifrdn ett stor-
regionalt perspektiv, siger Borje Wredén.

Perspektivet att ett hdllbart tillvixt-
arbete stricker sig over lokala och regio-
nala administrativa granser har definitivt
fatt genomslag i program och planer pa
ldnsnivd, konstaterar han, och i varierande
grad pd kommunal niva.

— Tar man Sérmland som exempel sd ar
ett storregionalt perspektiv nédviandigt i
det regionala utvecklingsarbetet av det ska-
let att kontakter finns it olika héll och en
tydlig, central kdrna saknas. Ska man forsta
utvecklingsbehoven i Sérmland mdste man
se pa samspelet med savil Norrkoping och
Visterds som Stockholm.

Alla 1dn har sina specifika féorhédllanden.

— Ser man pd Uppsala sa kan vi konsta-
tera att huvuddelen av ldnet linge har varit
en del av Stockholms lokala arbetsmarknad
och Uppsala stad betraktas i dag som den
nordliga noden i Stockholmsregionen. Hade
det inte gdtt ndgon administrativ grins mel-

De kraftiga forandringarna i
naringslivsstrukturen under
de senaste 30 aren har lett till

regionforstoring.

lan Arlanda och Uppsala sa hade Uppsala
sjilvklart varit en regional stadskidrna. Och
sd beter sig folk, de pendlar inte bara fran
Uppsala till Stockholm utan dven tvirt om.

REGIONALT PERSPEKTIV

Arbets- och bostadsmarknaderna och den
dartill kopplade trafikinfrastrukturen dr de
fragor som framst anses ha en storregional
betydelse. Darndst kommer utbildnings-
och innovationsfragor, kultur och rekrea-
tion. De storregionala malpunkter som
nidmns dr framst betydande vagar, hamnar
och flygplatser och i viss méan institutioner
for hogre utbildning.

I rapportens sammanfattning konsta-
teras att den storregionala malbild som
finns i RUFS 2010 fortfarande &dr aktuell,
men med planens sikte pa savil 2030
som 2050 krédvs en 6kad konkretion och
rumslig planering for dstra Mellansveriges
framtid. Dessa perspektiv uttrycks dven i
manga remissyttranden 6ver aktualitets-
bedémningen av RUFS 2010.

— Rapporten ger tillsammans med fram-
skrivningar av befolkningstillvixten i dstra
Mellansverige och rapporten "En ny ekono-
misk geografi” ett regionalt perspektiv pa
en global fordndring som gor att vi fir en
gemensam grund att utga ifran i diskussio-
ner, planering och férhandlingar.

g

g

!

Borje Wredén

Nar det giller befolkningsutvecklingen
innehdller framskrivningarna brannstoff.
Utvecklingen skiljer mycket mellan olika
delar av storregionen och man &r vildigt
bekymrad 6ver en minskande befolkning
pé sina hall.

— Det dr bra om diskussionen inte ba-
seras pd att man har olika ingdngsvirden
utan kan dgna sig at att diskutera 16sningar
av problem, understryker Borje Wredén.

MODELLBASERAT VERKTYG

Till stéd for OMS-samarbetet och den re-
gionala och lokala planeringen har fram-
skrivningarna gjorts som ett modellbaserat
verktyg dar det for ett mindre geografiskt
omrdade gdr att se hur olika férdndringar
slar. Men det &r ingen kristallkula, sdger
han. Det dr mycket som spelar in nir det
till exempel giller flyttmonster.

En sak star dock helt Kklar, storleken har
betydelse i ett globalt konkurrensperspek-
tiv.

— En region pé 3,5 miljoner invdnare har
storre attraktionskraft dn en pa 2,5 miljo-
ner. Mangfalden &r viktig; fler kvalificerade
branscher ryms inom stdrre regioner. Det
ser vi redan nu pa olika sitt. Nir stiader i
storregionen vaxer far det betydelse dven for
landsbygden runt omkring. Tillgédngligheten
ar viktig, liksom delen for helheten.
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Samordnade regionplaner

Text: Ingela Strom

Samarbetet i 6stra Mellansverige ar angelaget
for alla regioner som ingar i omradet. Vi har talat

med tva regiondirektorer.

Skalfordelarna dr pdtagliga — mellan
Stockholm och Uppsala och Orebro reser
man inte bara for arbetets skull, utan dven
for exempelvis studier. Orebro kan stita
med studentbostadsgaranti, och i Uppsala
byggs bostidder i en takt som helt klart kan
avhjilpa bostadsbristen i huvudstaden.

— Uppsala ir en av landets snabbast
vaxande regioner, och en integrerad del av
huvudstaden. Sa det ar véldigt viktigt att vi
samspelar, sdger Catharina Blom, region-

Catharina Blom

Magnus Persson

direktor i Uppsala. For oss dr det A och O
med en utbyggnad av Ostkustbanan. Med
fyra spdr kan vi dteroppna ett par nedlagda
stationer mellan Mirsta och Uppsala. Det
ar viktigt, for det byggs mycket lings hela
strackan. Ska ménniskor vilja taget, vilket
dr bast ur hallbarhets- och tidsperspektiv,
ska de inte behdva ta en buss forst for att
nd tget ndr det dr gdngavstand till den ned-
lagda stationen.

Manga Uppsalabor pendlar till arbeten i
Stockholm, och tvért om, och till Arlanda.
Har spelar ocksa bra tagforbindelser en stor
rol], eftersom Arlandas arbetskraft behéver
hémtas frdn hela omlandet.

Forbéttrad tillgdnglighet &r av storsta vikt
ocksa for Orebroregionen.

- Vi ligger for langt bort for att kunna,
eller vilja, bygga upp Orebro som en sov-
stad till Stockholm, sdger Magnus Persson,
regiondirektdr i Orebro. Vi ir en stark egen
region, men dnda pa ett avstdnd som gor
att vi kinner bade samhorighet med och
Omsesidig nytta av att vara ett yttre ben i
Stockholmsregionen.

Han betonar att samarbetet inte bara
ger en storre arbetsmarknad, utan ocksa
en storre marknad.

— Ménga Orebroforetag ser Stockholm
som en viktig delmarknad. Vi dr ocksa en
betydelsefull samarbetspartner i vastra de-
len av Mellansverige nir det giller varuflo-
den och logistik. Vart ldge i forhallande till
Goteborg och Stockholm/Mélardalen gor
Orebro till en attraktiv plats att ligga sitt
Skandinavienlager pa.

POSITIVT SAMARBETE

Bdde Catharina Blom och Magnus Persson
tycker att samarbetet i 6stra Mellansverige
har utvecklats mycket positivt pd senare 4r.

— Det har blivit mer konkret, siger Ca-
tharina Blom. Sen giller det att hilla isir
vissa saker sd att man inte dubbelarbetar.
Milardalsrddet har exempelvis ett viktigt
arbete i projektet "En béttre sits”. Men jag
tycker att vi har bra koll, och att samarbe-
tet tagit flera kliv framat.

Négot som kommer att mérkas i de olika
ldnens regionala planer.

— Ett 6stra Mellansverige-perspektiv ar
sjalvklart, siger Magnus Persson. En tit
dialog kring utvecklingsfragor ar viktig
for oss alla.



TILLGANGLIGHET BRA FOR

KONKURRENSKRAFTEN

Skalfordelar, tillganglighet och
marknadspotential ar nagra faktorer
som avgor hur val ett omrade klarar
sig i den globala konkurrensen.

Text: Ingela Strom

UIf Johansson, seniorkonsult pd Sweco
Eurofutures, konstaterar att dstra Mellan-
sverige sitter pd ett guldkorn. Men det
ricker dock inte, det giller att ta vara pa
dess utvecklingspotential, fortsitter han.
Detta kréver inte minst ett fordjupat sam-
arbete - politiskt sdvil som med néringsliv,
organisationer och statliga myndigheter.
Tillsammans med sin kollega Sigrid
Hedin har han skrivit rapporten "En ny
ekonomisk geografi — ett regionalt pers-
pektiv pa en global férdndring i 6stra Mel-
lansverige” som lyfter fram flera avgérande
faktorer for storregionens globala konkur-
renskraft. Dartill listas ett antal frigestilln-
ingar som underlag for vidare diskussioner.
— Ostra Mellansverige har ett bra ut-
ginglige bade befolkningsmadssigt och
vad géiller ekonomisk aktivitet, men det
dr samre med tillgdngligheten bade inom
regionen och till regionen, siger Ulf Johans-
son. Fungerande flygplatser och fungerande
trafik pa vigar och jirnvigar dr avgérande
for Stockholms och regionens utveckling.
I EU:s studie av alla regioner i Europa har
man exempelvis konstaterat att Skdne ar
mer tillgdngligt 4n Stockholmsregionen.

LOCKA INVESTERARE

Forutom storskalighet och tillgidnglighet ir
marknadspotentialen viktig for att locka
investerare, det vill siga den efterfrigan
som hushall och foretag i regionen har pa
varor och tjinster. Hir spelar naturligtvis
en regions storlek in, men ocksa formagan
att utveckla de branscher man &r bra pa:
att kombinera specialisering och bransch-
bredd.

Fungerande flygplatser
och fungerande trafik pa
vdgar och jarnvdgar ar
avgorande for Stockholms-
regionens utveckling.

- Formadgan till fornyelse och innovation
dr nodvindig for att en region ska kunna
konkurrera i dagens virld, men framfor allt
att skapa affirer av innovationerna. Hir dr
vissa orter bittre dn andra, men generellt
sett behover samarbete mellan institution-
er och néiringsliv 6ka i hela Sverige.

Ulf Johansson lyfter ocksé fram behovet
av att bygga upp ny kunskap och kompe-
tens, inte minst inom naturvetenskap dir
tendenserna ir orovickande. Manga foretag
i 6stra Mellansverige ir till exempel bero-
ende av att kunna rekrytera ingenjorer,
konstaterar han.

For att behalla den konkurrenskraft som

ostra Mellansverige har i dag betonar han
betydelsen av omvirldsbevakning. Vad gor
vara storsta konkurrenter och partner ut-
anfor landets granser? Det gar inte att sitta
hemma och studera virlden, man maste
dka ut och prata med folk, sdger han.

Till nackdelarna med regionforstoring
hor bland annat 6kade transporter och risk
for 6kad social segregation pa grund av en
daligt fungerande bostadsmarknad.

— Hir giller det att skapa effektiva
transportsystem om inte miljobelastnin-
gen ska 0ka och att fortsitta utveckla andra
stdder i regionen som viktiga komplement
till Stockholm. @

stockholms 7
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Om inte visioner ar kopplade till vem som
ska gora vad — och nar - riskerar de att

bli tomma ord. Nagot av det star 6stra
Mellansverige infor i dag, menar Carl-Johan
Engstrom, erfaren stadsplanerare och

Carl-Johan
Engstrom

tidigare gastprofessor vid KTH.

Ostra Mellansveriges framtid

Visioner inget varda
utan handling

Text: Ingela Strom

For fem ar sedan konstaterade ndgra
KTH-forskare i en rapport att de var be-
kymrade 6ver att en insikt tycktes ha gatt
forlorad: att omvérldsutveckling och struk-
turella samhéllsforandringar miste motas
med politik och strategiskt utvecklad sam-
héllsplanering. Dessvirre kvarstir bekym-
ren, siger Carl-Johan Engstrom.

— Varken 2008 eller nu, 2014, star vi in-
for en samhéllsomvandling. Vi dr i den. Och
vad gor politikerna? Jo, ligger en pusselbit
hir och en dir. Om fordndringen ar lika
stor som ndr vi gick frdn bondesambhadlle
till industrisamhille, vilket mycket tyder
pa, da krévs det ett helt annat engagemang
dn dagens for att skapa det samhillet. D4
duger det inte med att reagera pa symtom,
det krivs en samlad strategi for att pro-
aktivt mota fordndringarna.

— Det handlar inte om att ligga fast
en stenhdrd plan, men att ange en fard-
riktning som moter det 6kade behovet
av moten och fysisk kommunikation i
ett kunskapssamhille, siger Carl-Johan
Engstrom. En fiardriktning som gar att

8 stockholms

kombinera med klimat- och miljémassigt
genomtinkta 16sningar och inte utvecklas
till marknadens segregerade hoginkomst-
och laginkomstomrdaden.

TAPPAT PERSPEKTIVET

Vi ser manga foljder av pusselpolitiken i
dag, konstaterar han, och tar infrastruktur-
investeringar som exempel.

— Min allménna reflektion dr att vi har
tappat perspektivet pd dessa nir vi pdstar
att de kostar sd fruktansviart mycket.
Réknar du i kronor sé blir det ju ménga nol-
lor pé antalet kronor, men om du i stillet
sétter priset i procent av BNP eller brutto-
regionalprodukten sé ligger vi vildigt 1agt.
De flesta OECD-ldnder ligger hogre.

Investeringarna har visserligen hojts
fran en nivd pa mellan en halv och en pro-
cent, men Carl-Johan Engstréom anser att
med den omstéllningstakt som virt sam-
hille har i dag sd borde de kanske hellre
ligga pa en och en halv till tvi procent.

- Stockholm vixer snabbare dn nigon-
sin och &r tillsammans med Oslo den stad

FOTO: KRISTOFER SAMUELSSON / JOHNER BILDBYRA

i Europa som vixer snabbast. D3 tycker
jag att det dr ndgon slags perspektivloshet
om man anser att man ligger mycket pen-
gar pa infrastrukturen. Se pa Stockholm
pa 1950-talet, vad fanns det for regional-
produkt och skattekraft di? Anda byggdes
ett ordentligt tunnelbanesystem. Nu byggs
ndgra svansar pa det om man ska vara arlig,
och alla tycker att det dr ndgot fantastiskt.

BYGG OM SAMHALLET
I en 1gkonjunktur ir inte den bista vigen
att 6ka folks konsumtionsformdga, men den
snabbaste enligt Keynes-principen. Den basta
dtgdrden ir i stéllet att bygga om sambhiillet
for framtiden, menar Carl-Johan Engstrom.
Och just infrastrukturen &r av stor betydelse
for ett omvandlat ekonomiskt Sverige.

— Man maste se att det dr nu det ska byg-
gas ut och inte nir alla system gatt i taket



och flaskhalsarna ir for stora. Ta underhall

till exempel. Att underhalla ett system som
dr Overbelastat dr oerhort komplicerat
eftersom kapacitetsbristen under under-
héllstiden spar pa problemen - det blir &n
mer omojligt att komma fram. Dir stdrvii
dag. Ar det da underligt om folk tar bilen?

For att styra mot framtiden, och inte
bli styrd av den, kriavs modet att ta beslut
innan tiden gitt sd langt att endast daliga
kompromisser aterstdr, understryker han.

—Den lokala demokratin ir vildigt
viktig och beslutsprocesser ska vara trans-
paranta. De maste ocksd fa ta den tid som
krévs for att det ska g att gora kloka pri-
oriteringar mellan rattmaétiga intressen.
Men dven om det finns lokala opinioner
mot ett forslag s maste det ga att peka pa
att det blir battre for oss tillsammans om
vi gor vissa uppofiringar.

Det maktutrymmet uppfattar Carl-Johan
Engstrom att varje part har, men alltfor
sdllan uttalar. Men i komplexa processer
madste maktutrymmet anvindas for att ska-
pa langsiktiga viarden, och da krévs att alla
parter jobbar med savil helheten som sin
egen del.

— Kanske blir man som politiker lit-
tare omvald om man forsoker ta hinsyn
till alla sdrintressen, siger Carl-Johan Eng-
strom. Men det byggs inget bra samhaille
for framtiden.

MER SAMVERKAN
Med uppdrag 6ver hela Sverige kan han
konstatera att de partiskiljande fradgorna
dr starkare framlyfta i Stockholm &n i 6v-
riga landet.

-1 ménga delar av vart land forsoker
man att hitta det som dr gemensamt mel-

lan partierna i langsiktigt viktiga fragor.
Genom detta uppndr man dels att sanno-
likheten att ett val ska fordndra ndgot
minskar, dels att mdnga som planerar uti-
fran marknadens villkor vet vad de har att
ritta sig efter.

I Stockholmsomrédet skulle Carl-Johan
Engstrom vilja se mer av samverkan kon-
centrerad till handling som &r koordinerad i
tid. Han skulle ocksa vilja se att dagens poli-
tiker var mindre av "kommunalkamrerer,”
med budget i balans som det 6verordnade
perspektivet, och mer av samhéllsbyggare.

— Budget i balans ir inte ndgon vision
om vart vi dr pa vig, det ir ett forvaltning-
sperspektiv. Att fraimst forvalta ndgot som
just dr inne i sin mest dynamiska forin-
dring okar risken for att inte bara rilsen
rostar. ®
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Stockholm férekommer i tvé o e
m dokument fér férsta gangen m Stockholm far stadsprivilegier

1300 Stockholm véxer fram

BILD: STOCKHOLMS STADSARKIV / STOCKHOLMSKALLAN

Utsikt dver Norrstréom och dess omgivningar
under senare delen av 1500-talet, efter
1555 fore 1568.

Gustav Vasa

1523 Gustav Vasa tar dver tronen
och Stockholm véxer snabbt.

1611 Stormakistiden inleds.

De narmaste 70 dren sexfaldigas
Stockholms befolkning.

1600-tal Maktkoncentration
Gustav Il Adolf och Axel Oxenstierna bygger upp

den reglerande makten med sate i Stockholm.

Gustav Il Adolf

.. Axel Oxenstierna
Rutnatsstad

F&r att skapa ordning och reda borjar
staden byggas som ett rutnat enligt
kontinental férebild.
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En stor anledning till att Stockholm ligger dar

det ligger ar att den successiva landhojningen
forvandlade Malaren till insjo under 1200-talet. Det
gjorde att Stockholm kunde dominera handeln i
Milaren och lings Ostersjokusten.

Stockholm, Stockholm,
stad ivarlden...

Text: Karin Wandrell

Den forsta gdngen namnet Stockholm
forekommer dr i tvd dokument fradn 1252.
Det forsta dokumentet dr utfirdat i juli av
kung Valdemar och det andra dr ett skydds-
brev frdn den 19 augusti med Birger Jarl
som avsdndare. Men det ir forst den 1 maj
1436 som Stockholm far stadsprivilegier.
Det markerar borjan pa stadens rikspoli-
tiska storhetstid och rollen som huvudstad
iriket.

— Birger Jarl 4gde mark i Stockholm,
bland annat Arsta gird och han hade
betesmarker pa Asén som numera heter
S6dermalm. Han var mycket intresserad
av utvecklingen i dessa omréden, siger Ulf
Sporrong, professor emeritus i kulturgeo-
grafi.

For att skydda inseglingen till dldre sta-
der lingre in i Milaren som till exempel
Sigtuna uppfordes troligen en kastal, en
tornliknande forsvarsbyggnad i sten, lingst
i norr pa Stadsholmen. Vad giller namnet
Stockholm é&r en teori att ordet “stock”
kommer frdn de pdlspérrar i form av tri-
stockar som satt forankrade i sjobotten i

sundet mellan Milaren och Saltsjon for
att gora det svirare for eventuella fiender
att ta sig in i Méilaren. "Holm” skulle i sin
tur kunna komma frdn Stadsholmen som
i drhundraden utgjorde staden Stockholm.

-1 dag ar Norrstrom ett smalt och ste-
nigt vattenflode, men fore 1200-talet kunde
man segla i Milaren. Bitarna kom bland
annat fran Birka och Sigtuna. Sedermera
grundades en rad medeltida stider i en
krans runt Mélaren. Stiderna hanterade det
jirn som togs fram och brots i Bergslagen
och tvingades passera Milarens ”1as” vid
Stockholm, sdger Ulf Sporrong.

Det gav ett enormt inland som avvatt-
nades av alla floder och backar ner mot
Stockholms strom. Det gick att komma till
Mailaren frdn platser 1dngt upp i Bergslagen,
men inte frén orter soder om forkastnings-
branten.

STADEN VAXER

Stockholm som stad borjade vixa fram un-
der 1300-talet med Ostra och Vistra Ling-
gatan utanfor murarna och ett gytter av

gator innanfér. Aven om
Stockholm bara en kort
tid lydde under Hansan
hade de tyska kopménnen
dnda stort inflytande inom
ramen for Hansafdrbundet.
Mainga tyska hantverkare
flyttade hit och dven stadens utseende pa-
verkades.

— Gamla Stan byggdes upp efter tysk
forebild, med storgator och stortorg som
kyrkan och rddhuset placerades bredvid,
sdger Ulf Sporrong.

Nar Gustav Vasa tog over tronen 1523
vixte Stockholm snabbt och runt 1600 var
antalet invdnare cirka 10 000. Nu hade dven
de nirmaste delarna av malmarna borjat be-
folkas. Under den hir perioden blev Sverige
ocksd en europeisk stormakt vilket paver-
kade dven Stockholm. Mellan 1610-1680
sexfaldigades befolkningen i staden.

— Under stormaktstiden fick Sverige
en helt annan politisk och administrativ
ledning vilket visade sig dven i stadsplane-
ringen. P4 1640-talet borjade staden byggas

UIf Sporrong
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Lindhagensplanen, 1860-talets stadsplan
som lade grunden for Stockholms inner-
stad som vi kanner den idag.

efter rutnitsplaner enligt kontinental fore-
bild for att skapa ordning och reda. Man gor
helt enkelt en stadsplan. Det gillde fram-
for allt Norrmalm dér Drottninggatan och
Regeringsgatan blir tvd huvudaxlar. Det
byggdes dven nya adelspalats, siger Ulf
Sporrong. Arbetet drevs igenom med kraft
vilket inte alls var fallet dverallt i landet.

Under stormaktstiden byggdes ocksa
den reglerande makten med séte i Stock-
holm upp genom Gustav II Adolf och riks-
kansler Axel Oxenstierna. Tillsammans cen-
traliserade och dirigerade de allt som gick
samtidigt som Stockholm fungerade som
en kontaktpunkt mot hela Bottenhavet.
Ordnad samverkan av alla nationella kraf-
ter for att forverkliga statsdndamadlet var
grundtanken i Gustav II Adolfs statsskick.
All administration liksom militdrvisendet
byggde pa adelns medverkan som ocksd
deltog i sjdlva planprocessen och som tack
fick 6kade privilegier.

Kommerskollegium é&r ett av de allra
dldsta centrala &mbetsverken i Stockholm.
Axel Oxenstierna var pddrivande och den
som i slutskedet egenhéndigt skrev myn-
dighetens instruktion. Den viktigaste upp-
giften var att frimja handeln, sj6farten och
manufakturerna.

INDUSTRISTADEN VAXER FRAM

I bérjan av 1800-talet hade Stockholm vuxit
till 72 000 invdnare. Trdngboddhet, svilt,
fattigdom och usla hygienférhdllanden
gjorde att dodligheten var den nést hog-
sta i Europa efter Paris. Annu pé 1850-talet

12 stockholms

1850-tal Industrialiseringen

kommer till Stfockholm.
1800

dog vart tredje barn fore ett ars dlder och
medellivslingden i Stockholm var endast
20 &r for méan och 26 ar for kvinnor.

Under 1860-1870-talet kom industrialise-
ringen i gang pa allvar vilket skapade nya ar-
beten och investerare som var villiga att satsa
kapital. En ny stadsplan inspirerad av Berlin
och Paris med esplanader, stjdrnplatser och
alléer forvandlade Stockholm till en storstad.

- Stockholm var under ménga &r
Sveriges storsta industristad vilket inte alls
marks idag, sdger Ulf Sporrong. Tekniska
Nimndhuset pa Kungsholmen ligger till
exempel pd en gammal industritomt.

De flesta industrier 1dg i innerstaden och
1910 jobbade hilften av stadens yrkesverk-
samma inom industrin. Ostra Kungsholmen
och stora delar av S6édermalm blev i prin-
cip rena industri- och arbetarstadsdelar. I
slutet av 1800-talet blev Liljeholmen, med
Loévholmen, Gréndal och Arstadal, Stock-
holms stdrsta industriférort. Runt 300 000
personer bodde nu i staden och behovet av
nya bostdder var stort.

EGNA HEM OCH BARNRIKEHUS

I mitten av 1920-talet kom den sd kallade
egnahemrorelsen som gick ut pa att arbetar-
och hantverkarfamiljer skulle kunna skaffa

FOTO: STOCKHOLMS STADSMUSEUM

Tanto sockerbruk, ungefér vid dagens Arstabro.
De flesta industrier I&g i innerstaden.

sig ett eget smahus pd ekonomiskt fordel-
aktiga villkor. I Spadnga och Enskede vixte
attraktiva tradgardsstader upp.

I borjan av 1930-talet fick funktionalis-
men sitt genombrott i Sverige. Efter tysk
forebild byggdes smalhus i Traneberg och
Hammarbyhéjden liksom i Arsta som sigs
som en monsterforort. For de fattiga, barn-
rika familjerna uppfoérs subventionerade si
kallade barnrikehus.

- Efter andra varldskriget upphorde det
gamla bondesamhillet mer eller mindre
och alla smabruk i regionen forsvann, sdger
Ulf Sporrong. I takt med att staden vixte
drog den till sig tjanstefolk och arbetare. I
skirgdrden forsvann ménga unga kvinnor
in till stan, kvar blev ’gammpojkarna” som
inte ville ldmna sin torva.

Bostadsbristen var enorm och
stadsplanekontoret tog till och med fram
affischer som varnade méanniskor for att
flytta till Stockholm eftersom det inte fanns
ndgra bostdder. ABC-staden (Arbete, Bostad,
Centrum) Villingby invigdes 1954 och fick
stor uppmérksamhet dven internationellt.
Under 1960-talet fortsatte utbyggnaden
av Stockholms fororter, manga inom mil-
jonprogrammets ram. Utflyttningen till
fororterna, utglesning av bebyggelsen,
kontorisering och sammanslagningen av
sma ldgenheter till storre gjorde att befolk-
ningen i Stockholms innerstad minskade
for att istdllet 6ka i kranskommunerna.

REV NORRMALM

Den sé kallade Norrmalmsregleringen for-
dndrade innerstaden pi ett sillan skadat
sitt. De gamla Klarakvarteren revs for att
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ABC-staden

Vallingby byggdes enligt principen
"Arbete, Bostad, Centrum”. Allt
skulle finnas tillgangligt.

ge plats dt ett nytt modernt Stockholm. Det
var den mest omfattande stadssaneringen
i svensk historia och en de storre dven i
Europa. Resultatet har vickt bade beundran
och avsky.

Bakom rivningsbeslutet 1dg flera fakto-
rer. En var att det skulle underlitta bygget
av tunnelbanan, en annan att omrddet var
kraftigt forslummat med sma ldgenheter
med mycket 1ag eller obefintlig standard.
Det tredje att ndringsliv och institutioner
hade flyttat frdn Gamla Stan till Norrmalm
vilket enligt manga krdvde en mer modern
koncentrerad stadskdrna.

- Det dr intressant att Stockholm &nda
har kvar s& manga historiska kvaliteter
trots den kraftiga tillvixten. Ett par ex-
empel dr Haga och Brunnsviken, siger Ulf
Sporrong. Det finns dessutom en hel bebyg-
gelse pd S6dermalm som hotades av rivning
men som nu har renoverats och ses som en
tillgdng. For att inte tala om Gamla Stan
som en gang hotades av rivning, men nu ar
en av stadens verkliga attraktioner.

E__
F_
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1946
Bostadsndden
ledde till att Stock-
holms stad satte
upp affischer som
varnade folk att
flytta till huvuad-
staden.

Norrmalmsregleringen

P& 50-, 60- och 70-talen revs stora delar av Klarakvarteren for
att ge plats fér ett modernare Stockholm. pd bilden syns byg-
get av Hétorgsskraporna.

Tunnelbanan

Tunnelbanan fran Slussen

fill Hokardngen invigdes
1950. Idag transporterar

tunnelbanan 320 miljoner

passagerare per Ar.

Stockholm har under sin 1dnga resa gétt
fran att vara en viktig sjofarts- och indu-
stristad till att bli en tjinstestad. Det ir
Sveriges finansiella centrum och den stad
som lockar flest turister i landet. Stockholm
dr ocksd en av virldens mest museitéta sta-
der och har ett aktivt kulturliv, men Ulf
Sporrong vill 4ndd inte gd sd langt som att
kalla det en internationell storstad.

- Det &r en stor stad till ytan men ekono-
miskt dr det ingen metropol. De stora finans-
strommarna gar fortfarande till Tyskland
och Storbritannien. Stockholm uppmark-
sammas ofta internationellt och far positiva
omddmen, men pd ett annat plan. Det dr en
plats pé jorden som har haft minga forde-
lar, inklusive skonhet, men ocksa problem
eftersom vattnen inte &r sd létta att kontrol-
lera dn i denna dag. Detta har varit savil en
tillgdng som ett hinder for utvecklingen av
staden. Men helt klart har Stockholm ménga
tillgdngar som man har kunnat utnyttja. Att
den ir landets huvudstad har naturligtvis
ocksa hjilpt till pd manga sétt. ®

stockholms
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Anders Lonn ar generalsekreterare for
Mailardalsradet sedan sommaren 2013. En viktig
uppgift ar att foga samman aktorerna och agera
samfallt inom de tre processer radet driver.

MOTESPLATS

for Malardalen

Text: Karin Wandrell Foto: Stefan Bohlin

Mailardalsradet ar en ideell och politiskt
styrd samverkansorganisation for 56 kom-
muner och fem landsting i Stockholm,
Milarregionen. Tillsammans arbetar man
for en internationellt konkurrenskraftig
och hallbar storstadsregion som ar attraktiv
att leva och verka i. Radet driver processer
inom tre omraden; infrastruktur och kom-
munikationer “En béttre sits”, kunskaps-
och kompetensforsérjning ”Stjarnbild-
ning” och internationell benchmarking
”Benchmarking Regions”.

— Fordelen for vara medlemmar ar att
de far tillgdng till en motesplats och in-
syn och mojlighet att paverka i vara stora
processer, siger Anders Lonn. Det handlar
om att stédja en utveckling som jag tror
kommunerna inser ir nodvindig for en
positiv utveckling pd 1lang sikt. Nimligen
att knytas ihop med den tillvixtmotor som
metropolen Stockholm utgor.

Anders Lonn kommer sjilv fran
landstingspolitikens vérld. Han var under
manga ar kanslichef for Socialdemokrater-
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na i Stockholms ldns landsting. Tidigare har
han ocksa bland annat varit politisk sak-
kunnig at Pierre Schori i migrationsfragor
och landstingsradssekreterare pa finans-
roteln pa Socialdemokraterna i Stockholms
lidns landsting.

INTERNATIONELL UTBLICK

Som generalsekreterare vill han fortsitta
att ta vara pa det som fungerar bra, till ex-
empel “En bittre sits” som det gar att ldsa
mer om pa sidan 16 i tidningen. Han hop-
pas ocksa kunna utveckla Milardalsradets
roll nir det handlar om att ta in kunskap
fradn andra storstadsregioner. Vartannat ar
organiseras till exempel en stor studieresa
dar podngen 4r att fa med sig savil politik
och néiringsliv som akademi.

— Forra dret gick resan till London dér vi
dels tittade pd hur Greater London Autho-
rity arbetar och dels hur borgmastare Boris
Johnsons 6vergripande administration job-
bar for att behdlla Londons position som en
av de mest attraktiva stdderna i virlden.

Vi besokte ocksd Ken Livingstone, Londons
fore detta borgmastare och London & Part-
ners som arbetar for att stdrka Londons att-
raktionskraft i allt frdn jakten pa talanger
till att locka utlindska investerare.

Anders Lonn vill ocksd vinda pa perspek-
tiven och gora en mindre benchmarkingresa
under 2015. Tanken &r att vilja ut ndgra stor-
stadsregioner i Europa, men att da framst
titta pd de omgivande nodstdderna istéllet.

— Vi borjar med en studie i var dir vi
har bett ett foretag att titta pa sex sddana
regioner for att sedan lyfta fram tre stycken
varav ett av dessa skulle kunna bli ett res-
mal. Syftet ar att se vad nodstidderna fyller
for funktion, vilken roll de spelar och hur
de utnyttjar den stora metropolen.

VIKTIG MOTESPLATS

I februari holl Mélardalsradet en stor konfe-
rens som ramades in av EU2020-mdlen med
temat arbetslivsanknytning, gymnasie-
avhopp och innovations- och kunskapsdri-
ven tillvixt, frigor som kommer att préigla



Det handlar om att gora

regionen mer sammanhallen och
underlitta for arbetspendling

och distansarbete.

Anders Lonn

Milardalsradet spelar en viktig roll fér att férena regionen, anser ordféranden Anders Lonn.

drets arbete. Ddr medverkade bland annat
professor Thomas Doyé, vicerektor pa tyska
Ingolstadt University of Applied Sciences,
som berittade hur Tyskland arbetar kring
arbetslivsanknytning.

- ”Stjarnbildning” &r inte lika fram-
gangsrikt som “En bittre sits” eftersom
vara medlemmar inte riktigt forfogar 6ver
frigan, sdger Anders Lonn. De dger sko-
lorna, men inte frigorna om matchning,
yrkeshogskola eller hogre forskning och ut-
bildning. Men dven om det inte gér att sam-
la aktorerna pa samma sitt kan Mélardals-
rddet dnda spela en roll som motesplats.
Det viktigaste dr kanske att fora en dialog
mellan de olika samhéllsutvecklarna.

Temat for drets Milarting 22-23 maj i
Orebro ir hallbar mobilitet, nigot som vil
knyter an till Milardalstanken.

— Det handlar om att géra regionen mer
sammanhaéllen och underlitta for arbets-
pendling och distansarbete. Det vi tinker
belysa dr hur man forenar detta med mil-
jomal och klimathot, om héllbarhet och

mobilitet ir forenligt och vilka krav och
utmaningar det stiller pa sittet att jobba
eller forflytta sig.

Mailardalsrddet kommer ocksa att fin-
nas pa plats i Almedalen i sommar dir man
tillsammans med sina samarbetspartner an-
ordnar en seminariedag, dir bland annat
Milab kommer att ta upp Trafikplan 2017.

STARKA ATTRAKTIONSKRAFTEN
Milardalsradet dr medlem i ett nitverk
med nio andra storstadsregioner dar alla
vérldsdelar utom Latinamerika ingar. Stock-
holm kan jaimforas med stidder som Seattle,
Vancouver och Melbourne och de méitning-
ar som gjorts visar att Stockholm &dr ganska
starkt nér det giller infrastruktur, men inte
lika attraktivt ndr det kommer till investe-
ringar, foretagsklimat och internationell
tillgdnglighet.

Anders Lonn menar att begreppet Milar-
dalen har stérkts betydligt jamfort med for
25 ar sedan och papekar att det till och med
anvinds i viderrapporterna numera.

MALARDALSRADET

Malardalsradet har 56 kommuner och

fem landsting som medlemmar. Radet
driver processer inom tre omraden:

» Infrastruktur och kommunikationer

—"En battre sits”

+ Kunskaps- och kompetensforsorj-
ning — ”Stjarnbildning”

* Internationell benchmarking -
"Benchmarking Regions”

— Det ir ett uttryck for att det finns in-
sikt om att detta geografiska omrade hinger
samman. Det dr inte bara ett sprakligt skifte
lingre. Forskningen pratar om vikten av
en kritisk massa som utgor arbetsmarknad
och som kan kompetensforsorja arbetslivet.
Det &r orsaken till att Médlardalsradet finns
och arbetar for att dstadkomma en region-
forstoring rent faktiskt kring arbetsmark-
nad och néringsliv. Storleken spelar roll
dven om den inte behover vara gigantisk. ®
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1 gang inom ”En ba
ch langsiktiga process inom inf
transporter som p imangaar.




Redan 2003, i samband med opinions-
bildning for Citybanan, insdg de olika lin
som nu ingdr i "En béttre sits” att de maste
jobba gemensamt for att 6ka kunskapen
och titta pa infrastrukturfrigorna ur ett
storregionalt perspektiv.

Tva ar senare blev “En béttre sits” verk-
lighet. Forankring, 6ppenhet och grins-
overskridande arbetsformer blev nyckelord.
Fokus lag pa infrastrukturobjekt och en
stor del av arbetet handlade om att sitta ner
tillsammans och gora prioriteringar varav
manga var kopplade till vig och jarnvig.

Arbetet organiserades efter fyra
pendlingsstrdk dar runt 12-15 politiker per
strdk medverkade som representanter for
olika kommuner.

- Tillsammans enades de om en gemen-
sam lista med objekt. Den &r fortfarande vik-
tig for oss att bevaka, &ven om mycket redan
har blivit tillgodosett, antingen genom att
arbetet har paborjats eller ska paborjas inom
den kommande planperioden, siger Maria
Nimvik Stern, processledare, Milardalsradet.

VIDGAR ARBETET

En forsta regional systemanalys blev klar
2008. Den var kopplad till infrastruktur-
propositionen och den foljande nationella
planen for transportsystemet 2010-2021.

- ”En bittre sits” lyckades fd ett ganska
bra utfall i planen sa det var ett framgangs-
rikt arbete. De senaste dren har vi forsokt
ta arbetet till ndsta fas. Nu handlar det om
att vidga oss fran objekt till att dels handla
om trafikering och dels att arbeta med en
ny regional systemanalys pad dnnu ldngre
sikt, siger Maria Nimvik Stern.

Istéllet for att arbeta i strdk som forra
gdngen har man denna omgding fokuserat
pa fyra teman; regional kollektivtrafik,
godsfragor, transporttillginglighet och re-
gional utveckling. I den sistnimnda grup-
pen deltar bland annat TMR med anledning
av OMS-frigorna (6stra Mellansverige).

- Just nu dr vi inne i ett skede dér vi gor
en kartliggning 6ver nulidget, men vi vet
dnnu inte exakt vad det kommer att leda
till. Det handlar mer om hur det ser ut i
dag och vilka utmaningarna ir, till exem-
pel den klassiska konflikten mellan person-
och godstransporter. Vi nosar helt enkelt pa
ett antal olika fragestéllningar.

Vissa fradgor kommer dock att ga igen i
alla grupper som klimatutmaningen, Tra-

Det galler att ha ett
helikopterperspektiv for att
kunna se nyttan och varda

prioriteten.

fikverkets planeringsprocess steg 1-4 och
samspelet mellan Stockholm och ldnen
runt omkring.

UPPVAKTADE INFRASTRUKTURMINISTERN

I november 2012 6verlimnade regionen
en avsiktsforklaring om ett gemensamt
system for den regionala tigtrafiken till
infrastrukturminister Catharina Elmséter
Svird. Ett ar senare uppvaktade de ledande
politikerna infrastrukturministern pa nytt,
da med det gemensamma budskapet att det
behovs ytterligare satsningar for att klara
den starka befolkningstillvixten och be-
hoven av bade vardagspendling och 6kade
godstransporter i regionen. Sju ldn deltog
dven om Mailardalsradet formellt sett bara
har fem stycken som medlemmar.

— Det var en ganska méiktig upplevelse,
sdger Maria Nimvik Stern. Ministern hade
med sig bade statssekreteraren och fem
sakkunniga tjanstemdn. Vi hade lagt upp
en presentation dir ldnen fick prata om oli-
ka delar utan att helheten forsakades. Det
giller att ha ett helikopterperspektiv for
att kunna se nyttan och varda prioriteten.

Nar det giller den nya regionala system-
analysen kan hon tinka sig att den kommer
att leda till prioriteringar och slutférhand-
lingar dven i nista omgang, d&ven om det
inte enbart handlar om handfasta objekt
denna gang.

—Denna ging finns det ingen tydlig
efterfrigan frdn regeringen utan vi gor det
for att vi sjdlva vill och for att vi tycker att
det dr viktigt att fortsdtta prioritera tillsam-
mans. Bredden av aktdrer gor att det blir
ett vildigt starkt dokument. Att alla dessa
personer ir gverens trots att det inte finns
nigon formell struktur ir en vildig styrka.

STORREGIONALT GREPP

I mars, nir temagruppsarbetets forsta fas
dr klart, kommer “En béttre sits” att hélla

Maria Nimvik Stern

en stor konferens for att presentera vad de
har kommit fram till sahar 1angt. Styrgrup-
pen kommer att ge sin bild av hur de tycker
att tjdinsteménnen i grupperna ska arbeta
vidare under valperioden. Férhoppningen
dr att fa ett antal utrednings- och fordjup-
ningsuppdrag att g in i.

— Det kommer férmodligen att bli ett
ganska intressant ar. Efter valet, nir even-
tuella byten har skett beroende pa valresul-
tatet, rdknar vi med en liten omstart. Sedan
dr malet att vara klara 2016.

Maria Nimvik Stern menar att Mélar-
dalsradets styrka &r att det dr en konsensus-
organisation som tar ett storregionalt
grepp. Partipolitiken limnas hemma och
istdllet koncentrerar medlemmarna sig pa
vad som dr viktigt for regionen som helhet.

- Vi forsoker ta fram bra underlag med
hjilp av tjinstemdnnen och sedan far poli-
tikerna tinka till kring detta. Det tas inte
sd manga beslut hos oss. Vi fungerar mer
som en plattform eller métesplats som for-
hoppningsvis underlittar beslutsfattandet
for vara politiker pd hemmaplan. ®

EN BATTRE SITS
En battre sits ar namnet pa en bred
och 1angsiktig process inom infrastruk-
tur och transporter som pagatt under
flera ar. Politikerna i regionen insag
redan 2003 behovet av samarbete och
samordning av prioriteringar inom
infrastruktur- och transportfragorna.
Narmaste fokus ar att fa gehor for
regionens synpunkter infor beslut
om den nationella transportplanen
2014-2025. Parallellt har ett nytt tema-
arbete dragits igdng med sikte
pa kommande transportplaner. Malet
ar en ny regional systemanalys 2016.
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Restid till Stockholm: —
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Norrképing

Restid till Stockholm:

50 min (sparar 30 min)

Braviken

klarforavgang

Tagtrafiken har 1inge haft vaxande problem med forseningar, bland
annat pa grund av bristande kapacitet pa sparen. Samtidigt vaxer var
region och kraven pa tillforlitlig kommunikation blir allt viktigare.
Nya Ostlianken kan bli en del av 16sningen. Men viagen dit dr lang och
fortfarande aterstar fragetecken och utmaningar.

Text: Lina Brostrom Illustration: Fredrik Saarkoppel

Ostra Mellansverige och Stockholmsre-
gionen &r pa vig att fa Sveriges modernaste
transportnit med nya spar genom Stock-
holm - och Ostldnken, en 15 mil 1dng dub-
belspérig hoghastighetsjirnvig mellan Jarna
och Linkdping. Det dr ett led i att forbattra
och oka kapaciteten for persontrafik fran
Stockholm, genom Sédermanland och Oster-
gotland. Pa sé sitt kan arbetsmarknaden vid-
gas och generera tillvixt for hela regionen.

- Det finns ett behov av Ostldnken. Den
bidrar till regionforstoring som jag tror ar
nodvandigt, sdger Ali Sadeghi, projektchef
pa Trafikverket, som dr ansvarig myndighet
for Ostlanken.
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Den kan nimligen knyta ihop regio-
nen infrastruktur- och transportmassigt
och gora det mojligt att ta sig mellan stor-
stadsregionerna snabbare. For i forsta hand
dr Ostldnken ett restidsprojekt som ska
krympa avstdnden i 6stra Mellansverige.
Restiderna forvintas bli kortare pa samtliga
strickor; till exempel kan vinsten mellan
Stockholm och Linképing bli 40 minuter.

- Vi kommer att ha en helt annan arbets-
marknadsregion om 15-20 dr. Om vi kan
gora det mojligt att resa pd en timme mellan
Stockholm till Linképing kan vi kalla det for
pendling. Jag hoppas att Ostlinken kommer
uppfylla det indamalet, sdger Ali Sadeghi.

Ytterligare ett syfte med Ostlinken ar
att frigéra kapacitet for 6kad godstrafik pa
dagens befintliga stambanor.

PLANER SKA FARDIGSTALLAS
Arbetet med Ostlinken har varit i gdng se-
dan linge. Regeringen meddelade 2012 att
man vill satsa pa jarnvégen, ett projekt som
berdknas kosta drygt 30 miljarder kronor.
Det hir dr dock inte forsta gingen som
Ostlidnken ir aktuell. Redan pd 1990-talet
fanns projektplaner och didvarande Ban-
verket utforde utredningar kring en méjlig
bana. Men kostnaden har gjort att reger-
ingen sagt nej efter nej till projektet.




WS

ny héghastighetsjarnvig

Ostiéinken

Nykoping
G Restid till Stockholm:
40 min (sparar 20 min)

Jarnvéagsutredningar for de olika del-
strdckorna finns klara och Ostldnken befin-
ner sig i ett relativt langt gdnget planerings-
skede. Hir ingdr forberedelse och arbete
med underlag till den tillatlighetsprévning
som ska lidmnas in till regeringen vid ars-
skiftet 2014-2015. Det innebdr att bygget
av Ostlinken provas enligt miljobalken. I
beslutet, som bedoms ta cirka ett ar, ingar
ocksad villkor for hur bygget ska ga till, till
exempel kring den miljéhinsyn som ska tas.

Samtidigt pdgar ocksa arbetet med till-
stdnd och upphandling av jirnvéigsplaner.
Ali Sadeghi framhaller att det nuvarande
arbetet gar ut pa att gora ett sd noggrant
underlag som mojligt for att fran 2018
kunna gd in i en intensiv fas nir planering
pégar parallellt med projektering och byg-
gande. Senast 2028 ska trafiken sedan rulla
pa Ostlinken.

HISTORIA ATT BEAKTA

Det dr fem kommuner som berors av ar-
betet lings strickan; Sodertilje, Trosa,
Nykoping, Norrkoping och Linképing. De
arbetar tillsammans kring frigor som ror
byggandet av Ostlinken.

I Trosa kommun jobbar Hans-Erik Eriks-
son som koordinator. Han samordnar kom-
munens arbete och arbetar tillsammans
med Trafikverket.

@efintlig jarmva :

— Vi tror att Ostldnken kan bli en viktig
kraft for utveckling, och att Trosa blir en
mer attraktiv kommun att bo och ha fore-
tag i, sdger han.

Men projektet star ocksa infor en rad
utmaningar. Utmaningarna handlar bland
annat om storleken pa projektet, dess kom-
plexitet och lingd, liksom att entreprendrs-
marknaden och den stora organisationen
kriver mycket resurser och kompetens hos
Trafikverket och kommuner, men ocksa
hos leverantorer.

I forlingningen kommer projektet
ocksa stélla krav pa bostadsbyggande och
nya vigar liksom upprustning av offentliga
miljoer och kommunal service med allt
frdn barnomsorg till vatten, avlopp och
fjirrvirme.

— Vi stdr infor stora utmaningar nir vi
ska rusta for Ostldnken. Det innebir stora
investeringar och mycket arbete frén pla-
nering till genomforande. For oss kommer
Ostlinkens exakta strickning att avgora var
Vagnhirads nya resecentrum ska ligga. Dér-
for dr var planering helt beroende av att
strackningen ldggs fast s snart som moj-
ligt, siger Hans-Erik Eriksson.

I dagsliget finns en beslutad utrednings-
korridor dir den exakta strickningen ska
utredas. Bredden pd korridoren varie-
rar mellan 100 och 1 500 meter. Kring

AN

Vagnhira

(¢

Restid till Stockholm:
30 min (sparar 10 min)

Vagnhirad, till exempel, dr korridoren som
bredast pa grund av att den gar genom ett
mycket fornlimningstdtt omrade av riksin-
tresse for kulturmiljovarden.

Korridoren madste krympas innan anso-
kan om tilldtlighet ldmnas till regeringen.
Och i jirnviagsplanen, som beskriver exakt
vilken anldggning som ska byggas, begrin-
sas utrymmet for sjilva jairnvigsomradet
upp till cirka 50 meter.

Med i diskussionerna dr darfor ocksd
Linsstyrelsen i Stockholms, Soédermanlands
och Ostergdtlands lin liksom regionfor-
bund och antikvariska- och miljoaktorer.
Samtliga aktorer arbetar for hitta den bista
16sningen med avseende pa funktion, kost-
nad, samhaillsnytta samt paverkan pa hilsa
och milj6.

NATUR OCH BEFOLKNING
Aven landskapsbilden kommer att forind-
ras med en hoghastighetsjarnvag.

— Det giller att fa Ostlanken att ligga pa

‘ P j/h

Hans-Erik Eriksson

Ali Sadeghi Anders Svedberg
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ett sitt i landskapet som ger minsta moj-
liga intrdng och stérningar féor méinniskor,
miljo och landskapsbild. Vi behover hitta
en mix mellan bank och bro, siger Hans-
Erik Eriksson.

Totalt planerar Trafikverket for 126 jarn-
vagsbroar och 29 vigbroar lings striackan.
Utover det planeras tolv enkelspdrstunnlar
och 15 dubbelsparstunnlar. Den lingsta
tunneln blir cirka sex kilometer och den
kortaste cirka 100 meter.

Med 150 kilometer hoghastighets-
jirnvag ar buller en annan konsekvens att
ha i dtanke for bygget. P vissa strackor
kommer bullerskydd och fastighetsanpass-
ningar att kréivas for att gillande normer
ska kunna uppfyllas.

FLYGPLATSER SKAPAR MOJLIGHETER
Foljaktligen kommer ocksd manga marka-
gare att beroras av bygget, vilka Trafik-
verket dr skyldiga att samrdda med. I
slutdndan kan det leda till dtgirder i form
av intradngsersittning, kop eller byte av
mark, bullerskydd med mera.

Vid Nykoéping kommer Ostldnken att fa

PROJEKTET OSTLANKEN

Ostlanken ar ett av Sveriges storsta
samhallsutvecklingsprojekt och
Sveriges forsta jarmvag for hastigheter
over 250 km/timme. Den bestar av

en ny, cirka 15 mil 1ang dubbelsparig
jarnvag mellan Jarna och Linkoping.
Storsta tillatna hastighet planeras bli
320 km/timme.

Transportnatet ger mojlighet for
fler tdg och kortare restider samt
smidiga byten mellan olika trafikslag.
Aven godstrafiken far stérre utrymme
for effektiva transporter da befintliga
jarnvdgar avlastas. Satsningen ska
ocksa generera storre tillforlitlighet.

| regeringens infrastrukturproposi-
tion bedéms byggandet av Ostlanken
kunna paborjas tidigast 2017 och vara
fardigt senast 2028
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Héghastighetstig, som har tyska ICE, kommer att bli vardag i Sverige om ett drygt decennium.

tva strickningar. Huvudlinjen gar via Skav-
sta flygplats och en bibana genom centrala
Nykoping. Ostlinken blir siledes en viktig
komponent for att skapa en storre interna-
tionell nod i regionen &n i dag.

- Stockholm fér betydligt stérre kapaci-
tet med tv4, i praktiken sammankopplade,
flygplatser. Tillsammans borgar det for en
kapacitet pa 30—40 miljoner passagerare per
ar. Det lockar fler aktorer till Stockholm,
sdger Anders Svedberg, som arbetar pa Ny-
koping kommun med strategisk planering.

Forutom vid Skavsta flygplats planeras
ocksd for nya resecentrum i Vagnhirad,
Nykoping, Norrkoping och Linkoéping. Flera
av stationerna kommer att innebéra en helt
ny lokalisering i respektive kommun, och
i vissa fall uppbyggnad av nya stadsdelar
kring resecentret.

Det kommer att stélla krav pa trafik-
flode och behov av bra strik for ging-, cy-
kel- och kollektivtrafik. I Nykoping dr arbe-
tet med detaljplanen i sitt startskede, men
bdde detaljplan och jarnvagsplan ska vara
klara och ha vunnit laga kraft under nésta
dr. Dérefter borjar arbetet med att ta fram
en sd kallad bygghandling féor omradet.

OVERRASKNINGAR ATT VANTA
Anders Svedberg idr positivt instilld till
Ostlanken pd grund av dess mojligheter

till ekonomisk tillvixt, men ser ocksa ut-
maningar for Nykoépings kommun.

— Vi mdste vara forberedda pa 6verrask-
ningar som en okad tillvixttakt i sig for
med sig. Vissa kommer kanske upplevas
som belastande under en kortare tid. Det
kommer att stillas nya krav och péfrest-
ningar pd kommunens olika delar som har
att sorja for service och vilfird. I vilken
omfattning ir svart att svara pa nu.

Samtidigt 4r han och 6vriga berérda par-
ter angeldgna om att Ostlinken blir verklig-
het snarast mojligt. Niastan dagligen kom-
mer indikationer p4 att existerande jirnvig
inte uppvisar onskvérd tillforlitlighet och
sdkerhet.

— Projektet har redan drojt alldeles for
linge, sdger Anders Svedberg. Existerande
jirnvigen har tjinat oss vil, men den har
passerat bastforedatum for linge sedan.
Hade Ostlinken funnits pd plats nu, hade
tagtrafiken fungerat béttre 6ver hela lan-
det och samhillet hade nog sparat mycket
pengar for dd hade vi haft tid att underhdlla
och reparera i bittre takt dn vi kunnat géra
i dag. Varje dag att tjdna in i planering och
tidigareldgga ett fardigstillande av Ostldn-
ken tror jag alla vilkomnar. I synnerhet
de som dr beroende av en god kommuni-
kationsmojlighet mellan bostadsort och
Stockholm. @

FOTO: COLOURBOX.COM



aktud@litet och ahv'a'mdbarhet

Nu kan du lasa remissvaren. Har berattar vi om
Vastmanlands kommuner och landstings svar.

Under hésten 2013 har frigan om aktua-

liteten for den regionala utvecklingsplanen

for Stockholmsregionen, RUFS 2010, stillts

till berorda aktdrer.
De tongivande budskapen frdn remiss-

aktorerer i 6stra Mellansverige ar:

e Behov av samordnade och gemensam-
ma planeringsprocesser

e Storregionala perspektiv behover lyftas
inom fler omrdden och med tids-
horisonter som tydligare ger stod till
viktiga genomférandeprocesser

e Bostads- och utbildningsmarknaderna
behover integreras bittre, med up-
penbar koppling till infrastruktur-
planeringen

Ett exempel dr remissyttrandet fran Vistman-
lands Kommuner och Landsting (VKL).

De svarar att samarbetet i Stockholm-
Mailarregionen successivt har utvecklat ge-
mensam kunskap om regionens egenska-

per och konkurrenskraft. En framgingsrik
utveckling bygger pa bland annat fortsatt
kunskapsdelning. RUFS har haft stor bety-
delse som formaliserats i OMS-samarbetet.
Strukturbilden har diskuterats brett som
utgdngspunkt for regionens tillvaxtforut-
sittningar i termer av regionforstoring,
regionforstirkning och regionintegration.

PERSPEKTIV PA UTVECKLING

Befolkningsframskrivningar har adderat
perspektiven pa utveckling i form av sce-
narior, lokalisering och storleksordningar.
VKL anser att en regional utveckling inom
OMS-omradet bér baseras pa regionens
komplementira egenskaper diar huvud-
stadens sérskilda logik och styrkor samver-
kar med den funktionella regionens styrkor
och tillgdngar sd att tillvixt sker resurs-
effektivt och geografiskt vil fordelat. Med
en bittre matchning av behov och resurser
ien storre geografi och befolkning minskar

| Vastmanlands Kommuner

och Landstings remissvar
framgar bland annat att
samarbetet i Stockholm-
Malarregionen successivt har
utvecklat gemensam kunskap
om regionens egenskaper och
konkurrenskraft. Har nybyggda
bostider i Vasteras.

sarbarheten for omvirldshindelser. Okad
samverkan inom OMS bor vara en av ut-
gangspunkterna i RUFS och kvalitetssékras
i mdl och strategier.

GENOMFORANDEINRIKTAT

En uppdatering bor leda till ett mer genom-
féorandeinriktat program som integrerar
samverkan i OMS-omridet och méjliggér
gemensamma maldr och strategier for tids-
satta aktiviteter i hela den funktionella
OMS-regionen. RUFS bér uppdateras med
ny kunskap frdn befolkningsframskrivning-
ar, situationen pa bostadsmarknader och
transportsystemen. I en uppdaterad RUFS
bor strategier for att utveckla funktionella
egenskaper med linen utanfor Stockholms
lin tydliggéras. Okad tillginglighet med-
verkar till att sammanlédnka marknader for
arbete, bostidder och studier. Strukturbilden
med hog tillgidnglighet mellan starka noder
madste vara grund for konkreta dtgirder i
RUEFS, liksom dtgéirder for regionforstark-
ning kring noderna.

Lis samtliga remissvar pa:

www.tmr.sll.se/rufs2010
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RAPPORTER FRAN 2011 TiLL 2014:

2014 -1 Storregionala perspektiv i
planeringen

2013-9 Kanslighetsanalyser och
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sysselsattning i 6stra Mellansverige
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20131 Befolkningsutvecklingen 2012 -
demografisk rapport
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Stockholms 1ans landstings Tillvaxt och regionplaneringsutskott, TRU, och

Milj6- och skargardsberedningen, MSB, bevakar systematiskt utvecklingen i
regionen och omvarlden. Utskottet och beredningen tar initiativ i strukturfragor
i Stockholms 1an och Malarregionen. Utskottet har nio ledaméter och nio ersat-
tare och sammantrader cirka atta ganger per ar. Beredningen har nio ledamaéter
och sammantrader cirka tio ganger per ar. Pa www.sll.se finns kallelser och

handlingar kopplade till utskottets och beredningens arbete. | TMR:s rapportserie

presenteras kunskapsunderlag, statistik, utvarderingar, analyser och rekom-
mendationer for regionens utveckling. Pa www.tmr.sll.se/publikationer finns
moijlighet att ladda hem digitala versioner och bestalla en rapport.

Barkarbystaden r ett av utvecklingsomradena i Jarfilla kommun. Som resultat av Stockholmsforhandlingen 2013 ar
beslutet nu att trafikférsérja omradet med tunnelbana fran Akalla till Barkarby station/Stockholm Vist.

UTSTALLNINGSVERSION,
OVERSIKTSPLAN FOR JARFALLA

Stadskarnan Jakobsberg — Barkarby ska
utvecklas till en tat, mangfunktionell
och tillganglig nod i Mdlardalen

och Stockholmsregionen. Det ar den
overgripande ambitionen i utstall-
ningsversionen av Oversiktsplan for
Jarfalla kommun.

I nulaget ar befolkningstillvaxten
iJarfalla storre an beraknat i RUFS
2010 och kommunens tidigare
befolkningsprognoser. | stort bygger
oversiktsplanen pa samradsforslagets
version "Enkarnig” kompletterat
med tatare utveckling av Kallhall
i samradsforslaget. Den stodjer
overenskommelsen mellan staten
och landstinget om bostadsbyggande

och utbyggd kollektivtrafik. Men

alla konsekvenser av tunnelbane-
utbyggnaden till Akalla-Kista har inte
tagits med.

Landstinget, genom Tillvaxt- och
regionplaneringsutskottet, ser positivt
pa inriktningen i forslaget som ligger
ilinje med RUFS 2010. Justeringar
bor goéras med anledning av 6ver-
enskommelsen om tunnelbanan.
Genom omlokalisering av ytkravande
verksamheter till ett omrade i anslut-
ning till Rotebroleden bedéms dock
negativa konsekvenser uppkomma.
Kommunen bor ta fram en kilanalys
och atgardsforslag for att motverka
sadana konsekvenser.

ILLUSTRATION: TENGBOM/JARFALLA KOMMUN
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Storregionala perspektiv

i planeringen

En studie av regionala utvecklingsprogram och kommunala
oversiktsplaner i 6stra Mellansverige

En ny rapport har tagits fram av
regionala utvecklingsaktorer i 6stra
Mellansverige. Aven Gotland som
imanga avseenden ingar i OMS-
sammanhang, ingar i studien.

Efter hand har behov vuxit fram
av ett kunskapsunderlag i stor-
regionen med regionforstoringen
som huvudsaklig drivkraft och med
krav pa den fysiska planeringen.
Kunskapsunderlaget ska vara ett
stod aven for den kommunala over-
siktsplaneringen. Oversiktsplanerna
ska i sin tur relatera till regionala och
nationella mal. Lan och kommuner
behéver darmed forhalla sig till ett
storre geografiskt sammanhang.

Behovet gemensamt ar angelaget
med tanke pa regionforstoringen.
Manniskor reser allt langre mellan
bostad och arbete - ar den stor-
regionala malbilden i RUFS 2010
fortfarande aktuell?

Den analys av regionala
utvecklingsprogram, samt nagra
kommunala 6versiktsplaner, som
presenteras i denna rapport har
varit ett satt att soka svar pa hur de
storregionala perspektiven hanteras
och om den storregionala malbilden
i RUFS 2010 fortfarande ar aktuell. |
rapporten belyses ocksa relationen
mellan regionalt tillvaxtarbete och
fysisk planering.

Fler OMS-rapporter pA www.tmr.sll.se/Publikationer

ENNY EKONOMISK GEOGRAF
e e ey

Framskrivningar av befolkning
och sysselsittning i OMS
- Rapport 2013:8

En ny ekonomisk geografi
- Rapport 2013:5

Rapporter och utskottsbeslut
.

UPPFOLINING
FORVATTENSTRATEGI

Tillvaxt- och regionplaneringsutskottet
har beslutat om indikatorer inom fyra
omraden for uppfoljning av den regionala
miljostrategin for vatten som godkandes
av landstingsfullmaktige den 17:e septem-
ber 2013.

Omradena ar: verka for sakra dricks-
vattentakter, kunskapsdelning, ta fram
malgruppsanpassat planeringsunderlag
for vatten och regional samverkan inom
vattenmiljofragor.

Tre indikatorer har tagits fram: for tryck,
status och respons, exempelvis olyckor
och tillbud inom reservvattentakter, andel
hushall anslutna till dricksvattentakt med
fullgott skydd samt landstingets aktiviteter
for att skydda reservvatten i Stockholms lan.

Indikatorerna ar utvalda for att sa tyd-
ligt som méjligt visa landstingets inverkan
och effekter pa arbetet inom respektive
malomrade.
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SVERIGE
PORTO
BETALT

Avsdndare:
SLL Tillvaxt, miljé och regionplanering

Sista sidan

Fem fragor till Klas Wahlberg, vd,
Bombardier Transportation Sverige:

"Det kravs kraftfulla investeringar
i kapacitetsstarka tag och battre banor”

Text: Lina Brostrom

Hur kan kompetensforsorjningen till hégtekno-
logisk industri pd mindre orter sdkerstdllas?

— Tillforlitliga kommunikationer med hog
kapacitet och komfort ir avgérande. Bom-
bardier finns i Vésterds, en expansiv stad
med 140 000 invédnare, och i Stockholm och
vi klarar att rekrytera den kompetens vi
behover, men vi ser att for att kunna fort-
sitta vara konkurrenskraftiga i framtiden
madste vi bredda upptagningsomrdadet — och
det kan bara goras genom snabba, bekvima
och tillforlitliga tdgtransporter.

Vad krdvs for att nodstdderna i 6stra Mel-
lansverige ska knytas samman i en ortstruktur
som inte ensidigt dr inriktad mot Stockholm?
— Det krivs kraftfulla investeringar i kapa-

citetsstarka tdg och béttre banor i véstra de-
len av Milardalen, det vill siga i forsta hand
mellan Orebro, Eskilstuna och Visteras, samt
s6der om Milaren mot Sodertilje. Dessutom
pa sikt en ny bana, Aroslinken, mellan Upp-
sala och Visterds for att skapa balans mellan
Sveriges fjdrde och sjitte storsta stad.

Ar den allmént uttryckta mdlsdttningen

"allt inom en timme” realistisk for 6stra
Mellansverige?

— Den ar hogst reell. Med snabba, kapaci-
tetsstarka moderna tag som har god acce-
lerationsformaga och toppfart, samt med
en hastighetsseparering pd de nybyggda ba-
norna, borde restider ”dérr-till-dérr” under
timmen kunna héllas.

Hur bor regional- och fijdrrtdgstrafikens
konkurrens om samma spdr 16sas?

— Med stabil tidtabellsliggning, komplet-
terad med ny ERTMS-signalsystemteknologi
och trafikledningssystem som mojliggor dy-
namisk tagtrafikledning.

Vilken dr den viktigaste infrastruktur-
satsningen i 0stra Mellansverige, som inte
dnnu beslutats?

— Dubbelspar pd Svealandsbanan for okad
kapacitet mot Stockholm samt Aroslinken,
som forutom att knyta ihop Uppsala och
Visterds skulle skapa direkta forbindelser
med tdg mellan viéstra och centrala Milar-
dalen och Arlanda.



