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En narmare stad

EN TIDNING OM REGIONAL UTVECKLING FRAN STOCKHOLMS LANS LANDSTING



Redaktion

Stockholmsregionen &r en tid-
ning fran Tillvaxt- och region-
planeférvaltningen (TRF),
Stockholms lans landsting.
Tidningen speglar asikter

och samband i det regionala
utvecklingsarbetet med ut-
blickar mot hela Malardalen.

Nya vagar for

kommunikation

Sedan 2007 har tidningen Stockholmsre-
gionen fungerat som en arena for dialog
och debatt kring regionens utveckling.
Som lésare har du kunnat méta regionen
pa natten, foljt med pa cykeltur genom
Stockholm och smakat pa matstaden
Stockholm — bland mycket annat.

Med varje temanummer har redaktio-
nen bakom tidningen lyft fram en specifik
aspekt av regionen. En stor mangd olika
roster har horts, alla med sin bild av regi-
onen Stockholm. Infrastruktur, narings-
liv, kultur och utbildning ar bara nagra av
alla de &mnen som forts upp pa agendan.

Tidningen har ocksé fungerat som en
budbérare av riktlinjerna i RUFS, genom
att tydligt visa hur den regionala utveck-
lingsplanen paverkar regionen dnda ner
pa individniva. Att visa de stora pensel-
dragen, utan att for den skull férlora
kontakten med det specifika, har varit
tidningens signum.

Nu &r det dags att g vidare och kom-
municera om Stockholmsregionen pa
nya sitt. Det innebér att Stockholms-
regionen upphor att existera som tid-
ning. Samtalet om regionens détid, nutid
och framtid kommer forstés att fortsétta
foras i andra kanaler.

Webbplatsen stockholmsregionen.nu

kommer att finnas kvar som arkiv for
tidningen Stockholmsregionen. Har
kommer dven fortsiattningsvis artiklar
fran tidningen att kunna lédsas, delas och
kommenteras.

Det sista numret av Stockholms-
regionen tilldgnas tunnelbanan. Vi
reder ut det praktiska resultatet av
Stockholmsférhandlingen 2013 och
visar hur framtidens tunnelbana ge-
nom regionen ska stricka sig, finan-
sieras och goras trygg.

Utbyggnaden av tunnelbanan och for-
handlingen &r ett lysande exempel pa
hur stora strategiska grepp lagger grun-
den for framtidens Stockholm. I de nya
tunnelbanelinjernas spér véxer regionen
fram. Bostider &r bara borjan; pa dem
foljer arbetsplatser, service, métesplat-
ser. Tunnelbanan leder vigen for en le-
vande Stockholmsregion.

Vi vill tacka alla lasare f6r den har ti-
den och hoppas att ni som last och varit
engagerade kommer att fortsatta delta
i samtalet om Stockholmsregionen och
folja den regionala utvecklingen pé sll.se
och rufs.se.
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Sammanknuten stad

Flera starka knutpunkter ar nyckeln till en sammanhallen
stad nar Stockholm vaxer. Med tunnelbana blir lankarna
mellan manniskor och platser starka hela vagen.

4. Effektiv trafik

Den storsta framgéngsfaktorn nar det géller att skapa en bra kollektiv-
trafik ar planering som sétter ratt kollektivtrafiklosning pa ratt plats.

7. Vad kostar en tunnelbana?

Tunnelbanan drivs av privata aktorer pa uppdrag av landstinget. Liksom all
kollektivtrafik &r den en samhallsservice som ska fa kosta — men inte vilket
pris som helst.

9. Binder oss samman
I tunnelbanans spar byggs en storre, tatare stad. Nya bostader, arbetsplat-
ser, servicestallen och rum for upplevelser skapar moten mellan manniskor.

13. Tunnelbanestaden Nacka
Nacka har véantat lange pa tunnelbana. Redan pé& 70-talet planerades for
en dragning hit. Nu blir den antligen verklighet.

14. Snabbvaxande Solna
Solna vaxer snabbast i Stockholm — och tar nu ett stort steg med tva nya
tunnelbanestationer och massor av kringservice och bostader. Néra sam-
arbete med néaringslivet ar framgangsfaktorn.

18. En kansla av trygghet

Att ta sig ner i underjorden &r i manga religioner och kulturer en om-
skrivning for déden. Mot den bakgrunden, hur arbetas det for att fa nya
stationer pa upp till 90 meters djup att upplevas trygga?

21. Unik konstakning

Manga stationer i Stockholms tunnelbanesystem ar ett konstverk i sig.

24. Reko reklam?

Tunnelbanan ar en intressant kontaktyta mellan offentligt och privat.
Det syns i budskapen pa stationer och tag.

27. Nya tag pa roda linjen

Plats for fler nar systemets aldsta tag byts ut till helt nya vagnar.

28. Stockholm Noir

| fiktionen ar Stockholms tunnelbana en blodig spelplats.

30. Rapporter och politiska beslut




Jonas Eliasson,
professor i transport-
system pa KTH.

Planering

for
effektivitet

Tunnelbana ar ett bra transportmedel nar manga manniskor ska ta
sig kortare strackor. Den fungerar som bast i en tatt byggd stad med
manga invanare. Text: Klara Méller Noren Grafik: TT Nyhetsbyran

Stockholmsregionen vixer stadigt, en
utveckling som inte kommer att mattas av
i en 6verskadlig framtid. Tvartom pekar
allt mot att fler och fler av oss kommer att
bo i stdder. Det &r en utveckling som gér
att se over hela vérlden.

En risk i en vixande stad ar utgles-
ning. For att motverka att Stockholm blir
en glesare stad ar det viktigt med en hog
byggnadstakt och vil planerad bebyggel-
se, parad med en effektiv och funktionell
infrastruktur. Kollektivtrafiken ar en vik-
tig del i en hallbar Stockholmsregion.

— Den nya tunnelbanan kan vara en

viktig motkraft mot utglesning, sédger Jo-
nas Eliasson, professor i transportsystem
vid Kungliga tekniska hogskolan, KTH.
Han forskar om transporter och kan
beratta att it-revolutionen, tvartemot vad
manga trott, inte minskat vart behov av
pendling utan snarare okat det.
— Det har pratats linge om att geo-
grafin ska séttas ur spel i det globa-
la, uppkopplade samhillet, men 4n
har det inte hant och fragan ar om det
kommer att hinda. Tviartom har det
blivit viktigare att vara nira vissa saker
och andra méanniskor, sdger han.
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Jonas Eliasson forklarar att speciali-
sering blivit allt viktigare i den urbana
vérlden; att vara riktigt bra pa en speci-
fik sak. Och att dessa specialkunskaper
verkar utvecklas till stor del i samspel
med andra.

— I miljon dar jag verkar, universi-
tetsvirlden, sa marks det tydligt att ndra
interaktion ger béttre utbildning. Det
uppstar nagot i fysiska moten som ar
svart att ta pa, men som ar avgorande.

Darfor samlas foretag av en viss typ
gdrna inom ett och samma omrade, som
i Kistas it-kluster. Hit dras specialister
fran hela Stockholm, for att inte sdga
Sverige och virlden, for att utbyta er-
farenheter och utvecklas. Jonas Eliasson
menar att méten ger utrymme at det
oplanerade och tdnkande utanfor det
invanda. De skapar en spontanitet som
ofta behovs for att innovationer och nya
idéer ska uppsté och lyfta.

— Elektronik, internet och s vidare
ar jattebra om du vet vad du letar ef-
ter, men bara da. I méten uppstar det
ovantade.

Tunnelbanan har diarmed en central
roll i att transportera ritt personer med
ratt specialkunskaper till ratt méten. En-
ligt transportprofessorn ska de dock inte
behdva ta sig for langt.

— Tunnelbana &r bast for korta trans-
porter i tatbefolkade omraden. Om tun-
nelbanan ska vara effektiv ska vagnarna
vara relativt fulla och folk ska helst inte
resa ldngre d4n 20—30 minuter, kanske
néagon mil.

En battre planerad stad

For att tunnelbanan ska fungera opti-
malt kravs darfor noggrann planering.
Och det &r inte bara linjernas dragning
och nya stationer som spelar roll, utan
allt som finns runt omkring dem — bosta-
der, service, andra transportmedel.

Vid en tunnelbanestation dr det en
stor miangd ménniskor som stiger pa och
av vid varje station varje dag. Det ger bra
underlag for olika typer av service. En
tunnelbanestation ar darfor en maojlighet
till arbetstillfillen, 6kad trygghet genom
ett levande stationsomréade och en méjlig
motesplats.

— Samtidigt har bussar andra fordelar.
Med buss gér det att 1dgga ett valdigt fin-
maskigt nit av linjer och hallplatser, och
att dra linjer genom bebyggda omraden
utan att pdverka dem s& mycket, fram-
héller Jonas Eliasson.

Smart planerade busslinjer kan ytter-
ligare 6ka upptagningsomradet for en
tunnelbanestation, eller avlasta en hart
belastad knutpunkt.

— Och tunnelbanan ar fantastisk, helt
oumbdrlig, ndr det géller att knyta ihop
olika kdrnomraden. Bade buss och tun-
nelbana behovs!

Samlar manga manniskor

I och med att den samlar personer fran
s manga olika platser blir tunnelbanan
ocksa en plats for social interaktion mel-
lan olika ménniskor. Aven om vi kanske
inte samtalar séarskilt flitigt med vara
medresenérer dr tunnelbanan en plats
dar vi konfronteras med individer fran
en méngd olika omraden. Och idén om
tunnelbanan som demokratisk arena dir
alla mots pé lika villkor ar djupt rotad i
det stockholmska medvetandet.

— Tunnelbanan ar enormt viktig for
regionens sjélvbild. Det finns en stor
stolthet i att alla dker tunnelbana. Hér ar
det ju verkligen s&; att den svenska stats-
ministern skulle ta tunnelbanan kénns
inte alls osannolikt. m

Sparvig med
hog status

Det gdr att se

ett trendbrott i
efterfragan pa
sparbunden kol-
lektivtrafik i Stock-
holmsregionen. |
medborgardialo-
ger har framkom-
mit att sparvag an-
ses ge ett omrade
hogre status an
bara bussar. Flera
kommuner med
stor andel hogin-
komsttagare, som
tidigare varit ut-
talat skeptiska till
utbyggd tunnelba-
na at sitt hall, vill
nu fa tunnelbana i
framtiden.




MILJOSMART | TAT STAD

Tunnelbana passar bra i en tatt byggd stad. Den ar fenomenal
pa att knyta ihop olika karnpunkter och att flytta manga
manniskor mellan dem snabbt och effektivt.

DRIVMEDEL

KLIMATPAVERKAN

Ren el

Stockholms tunnelbana drivs
med férnybar och miljomarkt el
fran vatten- och vindkraft. Ren
produktion ger ren el.

Diagrammet visar klimat/energi per personkilometer*

Klimat Energi
TUNNELBANA

TRAFIK OCH TRANGSEL

Sa manga bilar skulle det kravas for att transportera ett fullt tunnelbanetag.

2 CEREEEEECIEEEEERIEELEETE) Max antal resande per tag:

1200

Det dr ovanligt att fem personer sitter i en bil. Om varje person satt i var sin
bil skulle det bli 1 200 bilar som tillsammans skulle bilda en bilké pa 8 km.

HALSA

Trafiken ar Stockholms storsta
miljoproblem. Utslappen kan ge
okade besviar hos personer med
astma och andra luftvagssjuk-
domar, paverka hjart-

och karlsystemet samt

ha betydelse for upp-

komst av lungcancer.

Kalla: Trafikverket, Stockholms stad, SL, MTR, Google Maps *Sammanlagda antalet kilometer personerna i ett fordon transporteras.
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Kvalitet som far kosta

2,8 miljarder — sa mycket kostar tunnelbanan varje ar. Men vad ar
det egentligen vi far for pengarna? Text: Karin Aase Foto: Sandra Idenius

Nar man pratar om kostnader for
tunnelbanan skiljer man for det forsta
mellan tunnelbaneavtalet och spér-
underhallet. Det forstnamnda skots

sedan november 2009 av Hongkong-ba-

serade jarnvagsforetaget MTR pa upp-
drag av Stockholms lans landsting.

— Vi hade en stor upphandling dar
manga kriterier vigdes samman och da
lamnade MTR det bista budet, sédger
Kjerstin Hultsten, affarsomradesansva-

rig for tunnelbaneavtalet pa Trafikfor-
valtningen i Stockholm.

Dérmed inte sagt att MTR var billi-

gast. I upphandlingen vigdes flera olika
omraden samman och betygsattes, och

nar den totala poangen riaknades ihop
hade MTR fatt hogst resultat.
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varje ar justerar efter resendrsbehoven,

— Priset var séklart ocksa en faktor
som végdes in, men den kvalitet som
MTR stod for var sa pass hog att priset

inte blev det avgorande, beréttar Kjerstin
Hultsten.

Totalt betalar SL varje ar 2,7 miljar-
der kronor till MTR f6r tunnelbaneavta-
let. For det ska MTR se till att fyra olika
delomraden flyter som de ska: trafik-

drift, fordonsunderhall, kundmiljéer och
kundservice.

Flera delar

Det forsta omradet, trafikdrift, ar det
som de flesta forknippar med tunnelba-
nan — det vill sdga att tigen faktiskt kor.

1917 kravdes sarskilt
kort om poliser skulle
aka kollektivt. De
personliga manadsbil-
jetterna fran 70-talet
liknar kérkort med sitt
krav pa foto.

Anstéllda inom spar-

vagen fick hushallsbil-
jetter till sina familjer.

Liksom andra biljetter

var de knutna till vissa
strackor. En biljett som
gav mojlighet att resa

i hela systemet kom
forst 1971.

Pasklovskort for
skolungdom med
sasongsenlig design.
Pa 50-talet fick aven
hundar betala for sig.

Kjerstin Hultsten,
affarsomradesansvarig
for tunnelbaneavtalet

pa Trafikforvaltningen i
Stockholm.

— I grunden ligger en tidtabell som SL

>



men det &r MTR som sedan ansvarar for
planering och drift samt trafikledning,
forklarar Kjerstin Hultsten.

Det andra omradet, fordonsunderhall
och depadrift, innebér att MTR ska laga
fordonen om de gar sénder, men de ska
dven skota den langsiktiga fordonsforvalt-
ningen, det som gor att tagen héller langre.

Forutom avgangar enligt tidtabell och
fordonsunderhall 4&r MTR dven ansva-
riga for att skota om kundmiljéer och
kundservice.

— Kundmiljoer ar till exempel biljett-
hallar och miljon inne i tigen. Det dr
MTR:s ansvar att se till att bdde vagnar
och stationer ar hela och rena. Sedan ska
de ocksd se till att kundservicen fung-
erar, att det till exempel ar majligt for
resendrerna att fa hjalp att kopa biljetter
eller fa hjalp ner i rulltrappan.

Kriterier att méta

Avtalet med MTR l6per pa 14 &r med
mojlighet for landstinget att siga upp
det vid viss intervall. For att MTR ska fa
betalt krévs att de lever upp till och leve-
rerar i enlighet med ett antal kriterier.

— Vi foljer mangden installd och for-
senad trafik manad for ménad och dven
hur n6jda resendrerna ar.

Forutom pengarna till MTR lagger
landstinget ytterligare cirka 100 miljo-
ner kronor per ar pd att utveckla och un-
derhalla sin sparanldggning, nagot som
dven det skots av underleverantorer.

— Dels ska de sjalvklart avhjalpa fel,
men de har ocksa ett storre ansvar for att
utveckla sparanldggningen sa att fel ald-
rig ens uppstar. Vi har till och med sett
till att entreprendren tjanar mer pa att se
till att fel inte uppstar, snarare én att aka
ut och laga sméasaker. Sa det finns verk-
ligen incitament for leverantorerna att
tdnka langsiktigt.

Skatt och biljetter
Av den totala kostnaden for kollektivtra-
fiken 2014 finansierades 47,8 procent av
skattepengar, medan resten av kostna-
derna framforallt técks av biljettintékter.
— Det &r politikerna i landstings-
fullméktige som bestimmer hur stor
del av kostnaden som ska betalas av

resendrerna och hur mycket skatte-
betalarna ska sté for. I Sverige ar det
ganska vanligt att ha just den férdel-
ningen som vi har, eftersom kollektiv-
trafiken ses som en viktig samhalls-
funktion, berattar Henrik Normark,
affarsutvecklingschef.

Pa vissa stillen och under vissa tids-

perioder har forsok med nolltaxa i Stock- Kortpriser
holm kollektivtrafik genomforts. Resul- Ett manadskort pa
tatet har blivit ett 6kat resande. SL kostar 790 kro-
— Men dé har ocksé kostnaderna nor. | Skane kostar
skjutit i hojden eftersom det krivts motsvarande kort
stora investeringar valdigt snabbt. I 1195 kronor, i
Stockholm har vi malet att resandet Vistra Gotaland
ska 6ka, men for att vi ska kunna gora 1 595 kronor och
de investeringar som kravs har poli- hos Ostgétatrafi-
tikerna alltsd bestdmt att resenédrerna ken 1 090 kronor.

ska vara med och betala.

Men det dr det inte alla som gor. Av
den totala mangden resenérer i ldnet for-
ra aret var det 3,2 procent som inte beta-
lade for sin resa.

— Totalt raknar vi med att det betyder
att vi forlorade intdkter motsvarande cir-
ka 250 miljoner kronor, berattar Kjerstin
Hultsten. Med tanke pa att det motsva-
rar hela tio procent av tunnelbanans to-
tala finansiering skulle vi ha kunnat gora
ganska mycket for de pengarna. m

Stangda uppgangar uppror
Om SL behover spara pengar kan bestéllningen till MTR
andras. Pa senaste tiden har till exempel vissa uppgang-
ar med lag beldggning fatt minskade 6ppettider. Det
har mott kritik fran bland annat synskadade.

—Det har ar sjalvklart inget vi 6nskar, men alterna-
tivet hade varit att dra ner pa antalet avgangar, sager
Kjerstin Hultsten.

Stockholmsregionen 3 2015



Leder vag mot
sammanhallning

Forberedelserna ar i full gang for den storsta utbyggnaden av
Stockholms tunnelbana sedan 1970-talet. 19 kilometer nya spar
och tio nya stationer ska bland annat ge tatare trafik och minskad
trangsel. Ar 2030 beriknas tunnelbanan ha ytterligare 140 000
pastigande varje dag. Text: Hans Hellberg Illustration: Joakim Hellstedt

De kommuner som berors av
utbyggnaden ska dessutom byg-
ga niistan attiotusen nya bostider
i tunnelbanans niromrade. Det ar
resultatet av den sa kallade Stock-
holmsforhandlingen 2013, som
nu ar i fard med att forverkligas. I
november 2013 kom staten, Stock-
holms léins landsting, Stockholm,
Solna, Nacka och Jirfilla 6verens
om en gemensam satsning pa biitire
kollektivtrafik och fler bostider for
att mota den okade inflyttningen till
Stockholmsregionen och underlat-
ta vardagen for befintliga stock-
holmare. Stockholms lidn ér i dag
en av Europas snabbast vixande
regioner med 35 000—40 000 nya
invanare per ar.

En historisk overenskommel-
se enligt H-G Wessberg som var
regeringens framste foretridare i
forhandlingarna med landstinget
och kommunerna.
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— Alla parter har arbetat utifran
vetskapen om att forbéattrad kol-
lektivtrafik och fler bostéder ér
grundforutsitiningar for regio-
nens utveckling. Det kommer att ge
stora positiva effekter pa tillgéing-
ligheten och bostadsbyggandet i re-
gionen, summerade han néar over-
enskommelsen sattes pa prant.

Stockholmsforhandlingen 2013
innebir bland annat att tunnel-
banan byggs ut till Nacka centrum,
Arenastaden i Solna och Barkarby
station i Jarfilla. Dessutom byggs
bla linje ut till Gullmarsplan och
kopplas samman med grona linjen
till Hagsétra.

Sammantaget beridknas de nya
tunnelbanesparen och stationer-
na att kosta nistan 20 miljarder
kronor. Staten svarar for cirka 13
miljarder kronor av kostnader-
na, som till storsta delen ska fi-
nansieras med hojd och breddad

H-G Wessberg,
Regeringens
framste foretradare
i forhandlingarna
med landstinget och
kommunerna.



Riggert Anderson,
forvaltningschef.

tringselskatt fran vigtrafiken.
Landstinget betalar 650 miljo-

ner kronor samt ytterligare drygt

6 miljarder kronor for nya depaer
och fordon. Ovriga kostnader delas
mellan kommunerna, dar Stock-
holms stad tar storsta delen.

I utbyte har kommunerna lovat
att bygga 78 000 nya bostider i den
nya tunnelbanestrickningens nir-
omrade fram till &r 2030. Av dessa
ska Stockholm bygga 46 000, Jir-
falla 14 000, Nacka 13 500 och Sol-
na 4 500 bostader.

Ny férvaltning
Stockholms Léins landsting har
inrittat en helt ny organisation,
direkt under landstingsstyrelsen
som ansvarar for utbyggnaden:
Forvaltningen for utbyggd tunnel-
bana. Forvaltningens enda upp-
gift ar att se till att Stockholmsfor-
handlingen 2013 blir verklighet.
Riggert Anderson ar forvalt-
ningschef med tidigare erfarenhet
fran flera stora infrastrukturpro-
jekt som Citybanan och Forbifart
Stockholm. Han anser att Stock-
holmsforhandlingen 2013 har stor
betydelse for regionens invanare.
— Utbyggnaden gor trafiksyste-
men i Stockholm mindre kinsliga

och skapar stabilitet i planering-
en och stadens infrastruktur. Man
flyttar inte pa en tunnelbana, sé-
ger han. De nya stationerna och
striackningarna bidrar till att un-
derlitta vardagen for dem som re-
dan bor hér och ér en forutsatt-
ning for att kunna svilja alla nya
ménniskor som flyttar in.

Viktiga knutpunkter

Riggert Anderson ir siker pa att
den nya tunnelbanan kommer att
forandra rorelsemonster i staden
nir de flesta nya stationer blir vik-
tiga bytespunkter. Nagra blir sir-
skilt viktiga knutpunkter.

— Nar Jarfilla nu far sin forsta
tunnelbana blir Barkarby station
en stor knutpunkt i nordvistra
Storstockholm. Hir kan passage-
rarna byta mellan savil tunnelba-
na som pendeltag, buss och dven
regionaltag, nir den nya Miilar-
dalsbanan ar fardig.

Aven Odenplan blir en vik-
tig knutpunkt mellan den nya
gula tunnelbanelinjen och den
gamla grona, nya Citybanan
som tas i drift 2017 samt en rad
innerstadsbussar.

— Den gula linjen knyter ock-
sa samman den nya stadsdelen

Stockholmsregionen 3 2015



Hagastaden med Vasastan och Sol-
na och underlittar arbetspendling
till de stora arbetsplatserna vid
Karolinska sjukhuset, Karolinska
institutet och Arenastaden. Dess-
utom blir det littare att ta sig till
publikmagneten Friends Arena.

Okad turtithet i Séderort

Den nya bla grenen till Nacka
kommer framforallt att avlasta
busstrafiken in till Slussen. Men
Sickla, Jarla och Nacka C blir
ocksa viktiga knutpunkter for
byte till buss och Saltsjobanan, i
Sickla dven tvirbanan. Viarmdo-
bussarna till Slussen blir dock
kvar, annars skulle den bla linjen
fran Nacka bli fullsatt redan fran
start. Dessutom kommer den nya
stationen i Hammarby sjostad
med uppgangar pa bada sidor om
Hammarby kanal att gora det lLaitt-
are att ta sig mellan S6dermalm
och Sjostaden.

Men den allra storsta vinsten ér
enligt Riggert Andersson att Hag-
sitragrenen blir en del av den bla
linjen:

— Att Hagsitralinjen i fortsétt-
ningen ska ga under Saltsjon via
Kungstridgarden innebir en stor
avlastning for den i dag mest tra-
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fikerade strickan mellan Slussen
och T-centralen. Den nya bla lin-
jen innebiér att vi kan 6ka turtithe-
ten pa samtliga tre Séderortslinjer.
Dessutom kommer det att ga fem
minuter snabbare in i dag att ta sig
den nya vigen fran Sockenplan till
T-centralen.

Planeringen for utbyggnaden
pagar alltsa med full fart. Forvalt-
ningen for utbyggd tunnelbana ar
sedan i hostas tillsammans med
kommuner och allméinhet igang
med att genomfora samrad vid fle-
ra av de nya stationerna.

Ny gul linje
Forst ut dr den nya striackningen
till Barkarby samt den gula linjen
mellan Odenplan och Arenastaden.
Redan under 2016 planeras upp-
handlingen och byggstart av bada
dessa projekt. Alla nya strickor
och stationer kommer att byggas
under jord.

Forvaltningen ér ocksa forst
ut med att prova den nya lagstift-
ningen som vid storre infrastruk-
tursatsningar ger mojlighet att
samordna alla samrad som ska
goras nér det galler jirnvagsplan,
detaljplaner och ans6kan enligt
miljobalken.

1



Marcus Andersson
tillférordnad chef
pa sektionen for
strategisk planering
Trafikforvaltningen.

— Det ar till stor fordel for oss
och kommunerna, eftersom det
effektiviserar arbetet och siker-
stiller att jarnvigsplaner och de-
taljplaner inte dr motstridiga.
Dessutom blir det lidttare for all-
ménheten att forsta och tycka till,
manga hade svart att forsta skill-
naden mellan de olika processer-
na forut.

Manga utmaningar
Med sina tidigare
erfarenheter fran
enorma infra-
strukturprojekt
bakom sig vagar
Riggert Ander-
son se pa utbygg-
naden av tun-
nelbanan med
tillforsikt. Men
han tillstar att pro-
jektet rymmer manga
utmaningar.

— En forsta viktig del ar att fa
de tillstand som krivs for att kun-
na borja bygga; tidplanen rymmer
inte overklaganden. Det dr ocksa
viktigt att kunna rekrytera all den
kompetens som krivs for ett sa-
dant hir jitteprojekt. Vi konkurre-
rar ju om samma personer som en
rad andra stora byggen. Vi jobbar
aktivt med att gora uppdraget kiint
i hela Europa sa att dven utléindska
entreprenorer vet vad vi ska gora.
Det ir ocksa ett bra siitt att 6ka
konkurrensen.

Den storsta projektmaiissiga ut-
maningen dr den nya bla linjen so-
derut med passage i berget under
Saltsjon och den nya stationen vid
Sofia som kommer att byggas 90
meter ned i berget. Dir planeras
snabbhissar som ska ta passagerna
upp och ned i djupet.

Roll och funktion

Marcus Andersson ér tillférordnad
chef pa sektionen for strategisk
planering pa Trafikforvaltning-

en. Han menar att den planerade

utbyggnaden har stor betydelse for
stadens utveckling och gillar inne-
borden av Stockholmsforhandligen
2013 och dess finansieringsmetod.

— Det ar positivt att olika akto-
rer kommer 6verens om att kopp-
la ihop infrastruktursatsningar
och bostadsbyggande med nytta
for hela regionen. Det ar svart att
finansiera utbyggnad av kollektiv-
trafik, hiar har man lyckats viva
ihop perspektiv och verktyg pa ett
bra sitt.

Marcus Andersson papekar att
det kommer att behovas fler verk-
tyg for att ta sig an regionens kom-
mande transportutmaningar.

— Tunnelbanan ér populér och
star for en trygghet och stabilitet.
Men vid framtida utbyggnader bor
man dven vaga in andra trafikslag
som kan gora minst lika mycket
eller storre nytta. Det kan handla
om savil sparvagn som bussar el-
ler nya tekniska losningar. Varje
trafikslag har sin roll och funktion
och kan passa olika bra i olika situ-
ationer, siger han.

Utbyggnaden av tunnelbanan
kommer sannolikt att fortsitta.
Den sa kallade Sverigeforhand-
lingen ar en sorts fortsiattning pa
Stockholmsfoérhandlingen 2013,
som ska verka for hoghastighets-
jarnvagar mellan Stockholm, G6-
teborg och Malmé samt 6kad kol-
lektivtrafik i dessa stider fram till
2035—2040.

Forhandlarna har under varen
skickat ut forfragningar till nio
kommuner runt Stockholm om de
ar intresserade av utbyggd tunnel-
bana i framtiden. Svaren samman-
stills under hosten.

Bade Huddinge och Tiby kom-
muner har redan anmailt intresse
for att inleda forhandlingar. Hud-
dinge vill att t-banan forlings fran
Fruingen till Kungens kurva via
Segeltorp. Tiby vill bidra till att
hitta den optimala tunnelbanelos-
ningen som gagnar kommunen och
lidnets nordostra delar. m
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Liv och rérelse kring
Nackas tunnelbana

Nacka kommun utlovar 800 bostader om aret fram till ar 2030
i utbyte mot utbyggd tunnelbana. Nu vantar en utmanande

byggprocess. Text: Carina Jarvenhag

Pa 70-talet stoppades forlangningen
av den bl4 linjen fran Kungstradgérden
till Nacka med motiveringen att det var
daliga tider och att Stockholm inte skulle
vaxa mer. Men i dag appladeras den nya
tunnelbanan béde av kommunledning
och merparten av de 100 000 invanarna.
— 70 procent av Nacka-borna ar po-
sitiva till den tillvixt som tunnelbanan
skapar. Sedan finns det forstés synpunk-
ter pa de enskilda detaljplanerna, sdger
Klara Palmberg-Broryd, strategi- och
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fornyelsedirektor pa Nacka kommun.

Kommunen har genom Stockholms-
forhandlingen 2013 forbundit sig att
bygga 14 000 nya bostader i utbyte mot
den nya tunnelbanan. Cirka 20 000
Nackabor kommer att beroras av exploa-
tering och byggen.

— Vi fordubblar vér tillvaxttakt med 50
procent pa 15 ar. Vi tror att det 4r mojligt
tack vare kommunens attraktiva lage, att
har finns outnyttjad mark och den nira
dialog som vi for med medborgarna.

>

Klara Palmberg-Broryd,
strategi- och
fornyelsedirektor
Nacka kommun.
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»Nira och nyskapande« ar den de-
vis for det nya Nacka som antogs av
en enig kommunstyrelse 2014 som nu
ska omsittas till verklighet.

— Ett levande stadsliv dr vad Nacka
borna sjélva onskar sig. Har har vi
en stor fordel med Nacka Forum och
Sickla Kopkvarter som tva tydliga
servicepunkter. Var utmaning ar att
darifran skapa attraktiva strak, till ex-
empel genom verksamheter i fastig-
heternas bottenvéningar.

Resan del av malet

Enligt Klara Palmberg-Broryd ar sjil-
va resan fram till det nya Nacka minst
lika viktig som slutmalet.

— Det racker inte med att siga att
allt kommer att bli jattefint om 15 &r.
Hela processen maste bli draglig, och
allra helst, en trevlig upplevelse.

Hon tar bygget av Kvarnholmen
som ett gott exempel. Dar har kom-
munen upplatit tomma lokaler och
platser till kaféer, lekytor, utstallning-
ar, konserter och loppmarknader.

— Det ar ett koncept som kan an-
vandas i andra delar av kommunen i
takt med att byggprocessen fortskri-
der. Kommunen ska inte komma med
alla 16sningar, men vi ska mojliggora
goda idéer.

Modell for battre vardag

An si linge dr det nya Nacka enbart
en modell i mindre skala som stér i
kommunhuset. Men vilka &r de stors-
ta utmaningarna nu niar man inleder
de forsta provborrningarna i berget
dar den blé linjen ska dras fram?

— Det finns en oro hos Nacka-
borna att kommunikationerna ska
forsamras under byggtiden. Och vi
méste 6dmjukt erkdnna att vi inte
har alla svar i dag. Vi tittar bland
annat pa hur cykelvagarna kan for-
battras. Viktigt ar ocksa att skapa
tunnelbanestationer som bade har
kommunal service och ett affarsut-
bud som underlattar vardagen for
maénniskor. Kring det har vi ett nira
samarbete med landstinget, avslutar
Klara Palmberg-Broryd. m

»V| ar

Solna stad ar en av vinnarna
nar tunnelbanan byggs ut. Med
tva helt nya stationer befaster
kommunen sin roll som en av
landets mest urbaniserade.

Text: Hans Hellberg

I bérjan av Stockholmsforhandlingen
2013 var det meningen att den nya tun-
nelbanelinjen mot Solnahaéllet bara skul-
le stanna i Hagastaden, vilket hade varit
av begransad nytta for Solnaborna. Pehr
Granfalk, kommunstyrelsens ordférande
i Solna, ar darfor glad att kommunen fick
gehor dven for en station i Arenastaden.

—Vi ar valdigt n6jda med resultatet.
Det kénns rimligt att ny infrastruktur
hamnar dir den bast behovs, séger Pehr
Granfalk. Vi dr en av de kommuner som
vuxit mest de senaste tio aren — cirka 20
procent — och raknar med att vixa lika
mycket framover.

I utbyte mot de nya tunnelbane-
stationerna har kommunen lovat att byg-
ga 4 500 nya bostader i det sa kallade
influensomradet till de nya stationerna.
Merparten av de nya bostdderna plane-
ras i Hagastaden och en mindre andel
runt Arenastaden. De forsta bostdderna
berdknas vara klara 2017 och 2019, alltsa
innan den nya linjen 6ppnar.

Totalt planerar Solna stad att bygga
14 000 nya bostader fram till ar 2030,
med en utbyggnadstakt av minst 800
bostader per ar.

Finansierar linjen
Kommunen ska ocksa bidra med 600
miljoner kronor till finansieringen av
den nya tunnelbanebanelinjen. En sum-
ma som man redan ar pa vag att fa ihop
genom intékter fran befintliga och kom-
mande mark- och fastighetsidgare runt
stationerna.

—Forhoppningen dr att merparten av
de 600 miljonerna ska betalas avdem
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ett skolexempel«
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Solna Stad satsar p& en mix av nojen, service och arbetsplatser. Stjarntorget ar en mojlig plats for en
tunnelbaneuppgang i Arenastaden.

som tar del av den 6kade tillvixten och
okade fastighetsviarden. Vi kommer @nda
att fa gora stora investeringar for att byg-
ga ut skolor, vigar och VA-nét. Vi ser

oss som ett skolexempel pd hur framtida
infrastrukturutbyggnad ska finansieras,
séger Pehr Granfalk.

Uppgorelsen bidrar till att befas-
ta Solnas stillning som tillvaxtnav.
Pehr Granfalk anser att Hagastaden
och Arenastaden blir ndgra av landets,
eller &tminstone regionens, viktigaste
tillvixtomraden med 50—60 000
arbetsplatser.

Det innebaér i sin tur att Solnas demo-
grafiska karta ritas om.

—Fokus kommer att forflyttas till
bada dessa omraden, medan dagens
Solna centrum forvandlas till mer av ett
narcentrum.

Pehr Granfalk ser nastan bara fordelar
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for Solnaborna med utbyggnaden av tun-
nelbanan i kommunen.

—Fler arbetsplatser och bostéder inne-
bar att vi far bade okad service och béttre
mojligheter till handel. Visst blir det lite
stokigt under byggtiden, men inte lika
mycket som vid utbyggnaden av tvarba-
nan. Nu sker ju det mesta under jord.

Solnas utbyggnad stoppar inte med
tva nya tunnelbanestationer. Pa sikt
hoppas kommunen pa tunnelbana ldngre
ut i Bergshamra och tvirbana mot Jar-
vastaden. Och Pehr Granfalks framtids-
vision ir att omvandla dagens hart tra-
fikerade Solnavég till en lokalgata med
bostader hela vagen mellan Solna cen-
trum och Hagastaden.

—Det ligger en bra bit fram i tiden.
Men forutsattningarna 6kar med den nya
tunnelbanelinjen, sdger kommunstyrel-
sens ordforande. m

Fastighetsagarna
ar med och betalar
Solna har redan fatt in
471 av de 600 miljon-
er kronor staden ska
bidra med till bygget
av tunnelbanan. Den
30 juni sag finansie-
ringen ut sa har:
e Karolinska Institutet
250 miljoner

e Fabege
100 miljoner

e Skanska
65 miljoner

o Akademiska Hus
40 miljoner

e Diligentia

10 miljoner
e \Wolins 3,5 miljoner
* JM 2,5 miljoner

Pehr Granfalk,
kommunstyrelsens
ordférande i
Solna.
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Fyra nya strackningar

Stockholmsdverenskommelsen omfat-

tar fyra nya tunnelbanestrackningar,

varav en helt ny linje:

¢ Bla linjen férlangs fran Kungstrad-
garden till Nacka C, med nya statio-
ner i Sofia, Hammarby kanal, Sickla,
Jarla och Nacka C.

¢ Bl3 linjen forlangs aven via Sofia till
Gullmarsplan, dér den knyts ihop med
dagens grona linje till Hagsatra, som
blir bla. En ny station i Slakthusomra-
det ersatter stationerna Globen och
Enskede Gard.

¢ Bla linje forlangs fran Akalla till
Jarfalla med nya stationerna Barkar-
bystaden och Barkarby station.

¢ En ny gul linje byggs fran Odenplan
till Arenastaden i Solna, med ny sta-
tion dven i Hagastaden.

Har byggs de nya bostaderna
Totalt ska 78 000 nya bostader byggas
i nya tunnelbanans naromrade:

Stockholm: 40 000 bostader fran
Gullmarsplan till Hagsatra, Farsta
strand och Skarpnack. 3 000 bostader i
Hagastaden, 2 000 i Hammarby sjéstad
samt 900 bostader pa Sédermalm.
Byggtakt: 2 700 bostader per ar.

Jarfalla: 14 000 bostader i Barkarby-
staden och i anslutning till Barkarby C.
Byggtakt: 825 bostader per ar.

Nacka: 13 500 bostader pa vastra
Sicklaon.
Byggtakt: 800 bostader per ar.

Solna: 4 500 bostader i anslutning till
Hagastaden och Arenastaden.
Byggtakt: 825 bostader per ar.

Barkarby-

°
' Akalla\
’ ()

N\

staden
JARFALLA
/
Barkarby  /
station __.~
/, -
N
v *, Hjulsta
7 Tunnelbanans S j‘
e bla linje ska for- | ¢ e
langas fran Akalla till
Barkarby station.
Klart 2021
Hasselby
--7 '~_ strand
AY
N
N7
> ~
N
\\
\\
Y
Y
N\
S
\\
N
Y
\\
EKERO
|
Nya linjer
Befintliga linjer )
Strackning som férsvinner A2
,I
’ -
\ -
\ / e
\ ‘/
7 r
1
/I ([ ] o !
VAN 1
’ \ 1
’ \ - ’
,' \ - - 1 - d
RN s~
. /, \\ ()
S — e e —— i S ~
)
1
7/
1
BOTKYRKA N
— (]
Norsborg ® ‘
®o—o

J R HUDDINGE
\. :

\

AY
Kalla: Trafikverket, Stockholms stad, SL, MTR, Google Maps



STOCKHOLMS NYA

N .

Ne SOLLENTUNI-\‘\: TUNNELBANEKARTA

~

\ 1

Morby

En ny tunnel- jeatrum
banelinje ska byggas o DANDERYD
fran Odenplan via p===""s \
Hagastaden till Arena- P i
staden i Solna. RS 0000 QUL -

’ ~
' SOLNA R 1
N S ]
J \\ 1
1 1
\ K ® Arenastaden '\ @ \‘\
\ Y
\ N .
) N LIDINGO
] \ Ropsten ‘|
A [ ] .
1 Y
N [ ® . s \ \\
N Haga;' . odenplan Y e N
SN staden Y ~~ R
".\ Theo-sd ' /” m ° N
-~ ) N
. \\
._\. / ./ S
\.\/\._/\ \ ./\/ i
o_o —° g _/-.\ Kungstriadgarden ' )
° o | '
\\ ,/
i~~o_-"
_ o /
) S STOCKHOLM Y et T
\\ ./.\.J( . 'r—
S / ") Sofia Nacka C
N Ay
Y o \ N Jérla
L ® 1 Sickla NACKA
== ° ."'. !
- ’ ./ ® \ Hammarby/: _____
./ Gullmarsplan@ kanal /
_— ~ )/ Tunnelbanans
° /. . .\-’—0—\ o BIa linje ska forlangas
® - .' o' fran Kungstradgarden
3 ( ® | / ' via Sofia pa 6stra
® PR o ® N " Sodermalm till Nacka.
, - - . \‘Fruangen Sockenplan @ Slakthus-\ Klart 2025
4 1 j omradet o \
! @

°
o/ e

Hagsatra /

Fran Kungstrad-
garden ska en gren av
Bla linje ga mot Gullmars-
plan och séderort, tidigare
gron linje. En ny station
i centrala Slakthusomradet
foreslas ersatta Globen
och Enskede gard.

Klart 2025

~ / ‘>

Skarpnack =i

o—o—
o
-
1

Al =~ ~
[ @ Farsta sfrand Grafik: TT Nyhetsbyran

- - D, I <






De flesta kanner sig trygga i sjdlva tunnelbanan till
skillnad fran utanfér. S8 manga som 60 procent av alla
anmalda brott sker inom en radie av 500 meter utanfor
en tunnelbanestation. Text: Karin Wandrell

Tryggt inne och ute

Roger Eriksson arbetar som trygg-
hetschef pA MTR som driver Stockholms
tunnelbana. Sedan flera ar tillbaka ar
han involverad i ett trygghetsprojekt

dir ett av mélen ar att skapa trygga
narmiljoer.

Det sker bland annat genom sa kal-
lade trygghetskartldggningar, ett intres-
sant och nytdnkande sitt att kvantifiera
de bakomliggande orsaker som péverkar
tryggheten, som genomfors tillsammans
med stiftelsen Tryggare Sverige. Hosten
2013 genomfordes ett pilotprojekt som
omfattade fem stationer pé réda linjen.

—Vi ville se om systemet fungerade
och om det gick att f4 olika utslag be-
roende pa de olika problembilder som
fanns. Det gick sé bra att vi fortsatte
med ytterligare tio stationer pa bla lin-
jeniér. Malet ar att vi ska kartldgga alla
stationer.

Metoden bygger pa okular besiktning
och intervjuer med nyckelpersoner som
till exempel poliser, faltarbetare, vikta-
re, ungdomsledare och egen personal.
Sammantaget skapar det en ganska bra
bild av hur platsen ser ut vid olika tider
pa dygnet, vilka problembilder som finns
och vad som behéover forstérkas.

—Vi utgér fran de atta teman som en-
ligt forskning paverkar tryggheten i mil-
jon, sager Roger Eriksson. Det ar belys-
ning, information, forvaltning, tydlighet,
manniskor, skalskydd, social kontroll

och en mix av olika funktioner i omradet.

R6d niva innebar problem som maéste
atgdrdas, gul nivd problem som ska be-
vakas och gron niva att det ser bra ut.

Dérefter bjuder MTR in till en trygg-
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hetsvandring déir saval politiker som
kommunal forvaltning, fastighetsigare,
ungdomsledare och andra intressenter
medverkar.

—Vi visar vilka brister som finns och
hur de kan atgérdas. Sedan &r det dags
att tillsammans ta fram en handlings-
plan dér det framgér vem som kan atgar-
da vad, nar det ska vara klart och hur vi
vill att det ska se ut om ett halvar.

Ofta enkla I6sningar

Responsen fran kommuner och stads-
delsforvaltningar har varit oerhort posi-
tiv. Ménga ser det som att de dntligen
har fétt ett hjdlpmedel som visar vad de
behover arbeta med.

Innan projektet drog igang gjorde
MTR en egen trygghetsundersokning ge-
nom att ordna trygghetscaféer i olika sta-
tionsomréaden dér resenérerna fick fylla
ien trygghetsenkat for att fa en bild av
den vanlige resenirens upplevelse.

Resultatet visade att 80—85 procent
kinde sig trygga nar de vistades i tunnel-
banan men ddremot kénde de sig otryg-
ga pa vigen till och fran stationen.

— Vi tar pa oss ett ganska stort socialt
ansvar genom att samla de lokala akto-
rerna och se till att alla hjalps at att ta
tag i problemen. Det kan handla om sa
enkla saker som att dndra belysningen,
Kklippa upp buskage eller flytta vixter och
bankar till andra platser i omradet.

Man tittar ocksé pa olika losningar i
tunnelbanan tillsammans med SL som
battre skyltning i tunnlar och mojlighe-
ten att infora sa kallade trygghetszoner
pé stationerna.

Roger Eriksson
Trygghetschef MTR.

Hakan Wilken,
projektchef
Forvaltningen for
utbyggd tunnelbana.
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Stockholms
tunnelbana
ar trygg och
sdker. Jag
brukar utga
fran min
75-ariga mor
- vagar hon
aka pa egen
hand borde
alla vaga.

85 % kanner

sig trygga i
tunnelbanan.

4

—En séddan zon skulle till exempel
kunna ha en kamera riktad mot sig och
kanske en larmknapp. Det finns redan
ett trygghetsnummer och den som kén-
ner sig radd skulle kunna ringa dit och
be att ndgon bevakar kameran for att
veta att man blir sedd och slipper kidnna
sig ensam och utsatt.

For Roger Eriksson ar det viktigt att
forsoka hitta nya kreativa I6sningar som
okar tryggheten. Det handlar om att lyfta
problemen, inte morka dem.

—Vi vill att alla som kan ska hjéalpas
at. Men jamfort med ménga andra lén-
der ar Stockholms tunnelbana trygg och
séker. Jag brukar utga frén min 75-ariga
mor — vagar hon &ka pé egen hand borde
alla vaga.

Attraktiva stationer

Redan nésta ar paborjas utbyggnaden av
tunnelbanan. Det ligger mycket efter-
tanke bakom utformningen av de nya
stationerna. De ska kdnnas béade trygga,
sikra och attraktiva for att locka dnnu
fler resenirer. Med tanke pa det har For-
valtningen for utbyggd tunnelbana tagit
fram en typstation, 4ven om det givetvis
kommer att ske individuella anpassning-
ar langs vigen.

P& typstationen leder en liten del
over mark ner till biljetthallen med
dess breda spérrlinjer. Sparrvakten i
sitt inglasade bés har full uppsikt 6ver
hallen dir det ocksd kommer att finnas

Trygghetsvandring med MTR.
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en liten kiosk och en handikapptoalett.

Den forsta rulltrappan leder ner till
ett mellanplan med utsikt 6ver plattfor-
men som inte har nagra bergmittpelare
som skymmer sikten. Detta med tanke
pa tryggheten och sikerheten. Den andra
rulltrappan leder ner till perrongen och
jams med rulltrapporna gar en inglasad
snedbanehiss.

—Det ska vara vil belyst med bra
oversikt och som resenir ska man hela
tiden kinna sig sedd, siager Hakan
Wilken, projektansvarig pa Forvaltning-
en for utbyggd tunnelbana. Det handlar
ocksa om att skapa en varm kénsla ge-
nom att anvanda olika material, farger
och kulorer.

Djupt under mark

Ett par stationer som sticker ut ar Sofia,
som kommer att ligga 90 meter under
mark, och Gullmarsplans ena uppgang
som hamnar 70 meter under ytan.

—Malsattningen ar forstas att det inte
ska markas nar man ar val ar darnere,
sdger Hakan Wilken. Vi forsoker darfor
hitta l16sningar som ska kénnas bra for
resendrerna.

Sofia kommer till exempel att fa en
hisslosning inspirerad av tunnelbanan i
Barcelona. Sex stora hissar ska frakta re-
sendrerna till och fran perrongen. I teo-
rin skulle en hiss kunna avga var tionde
sekund, vilket innebar att det inte skulle
bli nagra ldngre vintetider. Hela resan
frén taget till gatan berdknas ta cirka
1—1,5 minut; betydligt kortare tid dn de
fem minuter en rulltrappelosning berak-
nas ta. Men hur ska man da fa alla rese-
nérer, inklusive de med till exempel hiss-
eller cellskrack, att kdnna sig trygga?

—Det handlar om stora, delvis in-
glasade hissar dar det at ena hallet gar
att se ut over perrongen under stora
delar av resan. Jag hoppas ocksé att de
konstnérer som ska sté for utsmyck-
ningen av stationerna dven kommer att
utnyttja hisschakten s att turen blir
trevligare, siger Hakan Wilken. Mal-
sdttningen ar ju att allt fler ska valja
tunnelbanan som transportmedel och
da ska det kdnnas bra och tryggt for
alla att resa med den. m
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Ulrik. Samuelson harilatit den konstnéarliga utsmyckningen
pa stationen Kungstradgarden beratta mycket om livet
ovan jord. Har finns kopior av skulpturer fran det praktfulla
palatset Makalos.

Pa resa |

Stockholms tunnelbana ar unik pd manga satt. Inte minst for att
resan kan beskrivas som en enda lang konstupplevelse. Snart ar det
dags for de nya stationerna att fa en konstnarlig gestaltning.

Text: Anna Forster Foto: Henrik Sundholm

En trafikapparat eller en konstupple-
velse — vilj hur du vill se pa tunnelbanan
i Stockholm. For den som en géng akt
med pa en av SL:s "konstakningar” blir
resan med tunnelbanan séllan sig lik. Det
kan lata som en klyscha att det handlar
om virldens langsta konstutstéllning.
Men sa ar det faktiskt.

Marie Andersson dr en Stockholms-
guide som kommit att specialisera sig pa
offentlig konst i stan och konsten i tun-
nelbanan i synnerhet. I 15 &r har hon gui-
dat langs nitet.
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— Det ir tre saker som gor Stockholms
tunnelbana unik, sdger hon. Framst ar
det miangden konst. Av de totalt 100 sta-
tionerna har 94 niagon form av konst,
och mer dn 150 konstnérer har hittills bi-
dragit till att ge tunnelbanan sitt enasté-
ende uttryck.

Unik &r ocksé den langa tradition
med konst fran 1957 fram till i dag —
det blir ssmmantaget en resa pa nés-
tan 60 ar. Speciellt for Sverige ar ock-
sa grottstationerna som kom till pa
70-talet.

Marie Andersson,
Stockholmsguide.



Konstak med SL
SL bjuder pa gratis
konstguidning
hela aret. Under
var och host ar de
lite langre, cirka
en och en halv
timme och man
forsoker hinna
med fem stationer
at gangen.

P4 sl.se finns
tider for konst-
akningar och mer
information.

Verket Himmelen i kub
pa bla linjens station

— Det ar en fantastisk upplevelse att
guida i tunnelbanan. Varje gang &r det
nagon som kommer fram och sdger né-
got i stil med “har &ker jag varje dag,
men hade inte en aning om vad som
finns att se”. Det finns sa mycket att upp-
leva bara vi ar mer nirvarande dar vi

® faktiskt befinner oss.

Konsthistoria under jord
Att resa med tunnelbanan ar som att
folja ett stycke svensk konsthistoria. Den
forsta tunnelbanan 6ppnades 1950 pa
strackan Slussen—Hokarangen. Darefter
byggdes den grona linjen ut ytterligare.
Arkitekturen var enhetlig. Stationerna
14g ndra markytan och hade samstam-
migt kvadratiskt kakel, som fortfarande
syns pa till exempel S:t Eriksplan, Rad-
mansgatan och Hotorget. Nagra tankar
pa att ha konst i tunnelbanan fanns
inte hos politikerna da, 4ven om fragan
debatterades flitigt inom konstvarlden.
Det var forst 1955 néir konstnarer-
na Siri Derkert och Vera Nilsson efter
intensivt lobbyarbete fick tvé partier att
ldmna in motioner om tunnelbanekonst
till kommunfullméktige som politikernas
ogon oppnades. Konstnédrerna menade
att om ménniskor ska vistas i tunnlar sa
maéste man gora sa att de verkligen tyck-
er om att vara dar ocksa. En tavling ut-
lystes och tva ar senare kunde resultatet

v

beskadas, nar tolv konstnérers verk upp-
fordes pa T-centralens station. Diarmed
var arbetet med konst i Stockholms tun-
nelbana igéng.

Pa 1960-talet byggdes den réda linjen
diar manga stationer helhetsgestaltades
med konst redan frén borjan. Tekniska
framsteg hade gjort att man kunde bygga
djupare ner i berget, stationerna klad-
des i betong och fick ofta karaktédren av
ett rum i rummet. I stéllet for kakelklad-
da véiggar som pa 50-talet anvinde man
sig mycket av keramiskt material i varma
jordfarger. Bra exempel kan ses pa till
exempel Ostermalmstorg, Hornstull och
Mariatorget.

Unika grottstationer

Med 70-talet kom de sa kallade grott-
stationerna. De ar unika for Sverige och
bidrar mycket till den nuvarande tun-
nelbanans identitet. Att bygga fyrkantiga
rum av betong var inte langre pa modet.
Ny teknik gjorde det majligt att drénera
bergvéaggarna och tidcka dem med sprut-
betong som f6ljde viggarnas naturliga
former. Till det kom utsmyckningen som
utvalda konstnérer fick sta for.

— Grottstationerna ar de som har fatt
mest uppmarksamhet internationellt. Vi
far ofta besokare fran andra stdder i varl-
den som ska planera for tunnelbanebyg-
ge och vill se och ldra av hur vi har gjort,

Solna Strand (f.d. Vreten)
ar skapat av den svensk-
japanska konstnaren
Takashi Nahara. Verket
bestar forutom av him-
melskuberna av en svart
kub uppe vid sparrarna.
Konstverket symboliserar ~ F
hur himlen tagits ner till
perrongen och den svarta
tunneln lyfts upp i ljuset.
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T-centralen
T-centralen var den
forsta stationen
som fick konstnar-
lig utsmyckning.
Pa tva pelare fran
1957 syns verk av
bade Siri Derkert
och Vera Nilsson,
initiativtagare till
konsten i tunnel-
banan.

Carin Ellbergs verk
Frémmande véxtlig-
het &r ett av de nyare
verken i Stockholms
tunnelbana. Den sirliga
jugendlyktstolpen kom
pa plats pa Stureby
station 2012. Konst
och funktion i ett, i och
med att den organiskt
uttrycksfulla stolpen dven
har lampor.

Stockholmsregionen 3 2015
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sdger Ylva Berglund som ar arkitekt i
grunden och affarsforvaltare av konst
hos Trafikforvaltningen i Stockholms
ldns landsting.

— Forra aret hade vi besok fran bade
Dubai, Los Angeles och kanadensiska
Metrolinks som ska bygga nagot liknan-
de var Arlandabana som de vill ge en
konstnérlig form. Dessutom var japansk
tv nere i tunnelbanan och filmade, berat-
tar hon.

Hon betonar vikten av att SL kan bi-
dra med trygghet och igenkanning i
vardagen.

— En vil omhéndertagen miljo ger
helt enkelt en kinsla av trygghet. Bakom
hela projektet ligger dessutom en tan-
ke om att i demokratisk anda gora konst
tillganglig for alla.

— Och visst paverkar konsten runt
omkring oss. Nér vi forandrar nigot pa
en station far jag direkt valdigt manga
mejl frén resenirer, sdger hon.

Tillskott av tillfdllig konst
Stockholms tunnelbana har véxt blyg-
samt de senaste decennierna. De fa nya
stationer som byggts har var och en ska-
pats med en egen konstnarlig gestalt-
ning, planerad fran start. Ett framgangs-
koncept fran starten pa 50-talet till idag.
Ett nyare grepp ar att visa upp konst

pa platser i tunnelbanan som méjliggor

byten med jaimna intervaller.

— Det vi kallar "konstvéxlingar” ger
mojlighet att visa Annu mer konst, sidger
Ylva Berglund.

Exempel finns pa Slussen och Frid-
hemsplan, dir svartvita bilder pa stor-
tavlor sitter uppe intill den vanliga rekla-
men. Verken byts en gang om aret. Pa
Zinkensdamm och Gérdets stationer
finns samma typ av stortavlor, men med
fargbilder. Pa Mariatorget finns fotografi-
er, medan Skanstull har rorliga bilder. Pa
Odenplan finns en stor monter dér instal-
lationer fran nyutexaminerade konstna-
rer fran Sveriges konst- och designhog-
skolor byts ut fyra ganger om aret.

Annu fler stationer
Stockholm véxer sé det knakar och nésta
stora milstolpe i tunnelbanan &r det tiotal
nya stationer som snart tillkommer. En
tavling har varit utlyst for att hitta konst-
narer som ska ge stationerna konstnarlig
gestaltning. Eftersom tivlingen fortfar-
ande pagér ar allt omkring stationernas
utsmyckning hemligt, men till arsskiftet
kommer vi forhoppningsvis att kunna se
forslag pa hur de nya stationerna ska se ut.
— Det ar ett stort och utmanande arbe-
te som ska resultera i en minnesvird och
intressant upplevelse for saval tillfalliga
som aterkommande besokare, sdger
Ylva Berglund. m
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Sara Rosengren,
docent i marknads-
foring vid Centrum for
konsumentmarknads-
foring vid Handelshég-
skolan i Stockholm.
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Dressman visar upp man som skiljer sig fran den typiska, valtranade man som vi ar vana att se pa reklamens stortavlor.

Nu drar friskare
reklamvindar in

Vita, smala kroppar i heterosexuella relationer ar vad vi vanligtvis
moter i reklambudskap. Nu visas tendenser till férandring.

Text: Lina Zommorodi Foto: Sandra Idenius

Na&r vi aker tunnelbana delar vi sta-
tioner och vagnar med ménga andra.
Och dven med manga budskap. Har
finns séval offentlig konst som budskap
fran kommersiella och icke-kommersi-
ella intressen. Nar det géller reklambud-
skapen ar bilden tydlig. Kvinnor ska vara
unga, familjer bestd av mamma, pappa,
barn och alla ska vara lyckliga.

— Det finns en skevhet i termer av att
reklamen visar upp en ideal- och ste-
reotyp bild av verkligheten, sager Sara
Rosengren, docent i marknadsforing vid
Centrum for konsumentmarknadsforing

vid Handelshogskolan i Stockholm.

— Det paverkar var uppfattning om
hur vérlden ser ut och hur samhal-
let 4r uppbyggt. Det kan fa effekten att
mainniskor inte kdnner igen sig eller inte
synliggors. Man striavar efter ndgot som
ar det vanliga, normen, men som egent-
ligen inte ar vanligt alls.

En undersokning som Sveriges kom-
munikationsbyraer, Komm, latit géra
av ett urval reklamkampanjer i svensk
reklam 2014 visar att bara 2 av 1 364
personer hade en synlig funktionsned-
sattning. Och 94 procent av modellerna
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Raoul Galli, fil. dr pa
socialantropologiska
institutionen
Stockholms universitet.

Suss Forssman
Thullberg,
kommunikationschef
SL.
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hade en smal kroppsbyggnad. Andra
grupper som ar marginaliserade ar per-
soner med annan hudfirg 4n den som
brukar kallas vit och personer som lever
i andra relationer dn heterosexuella.

— Storre delen av samhallet har pra-
tat om mangfald i decennier, men det
gér valdigt trogt i reklambranschen och
det blir patagligt i reklamen, sédger Raoul
Galli, fil. dr pa socialantropologiska
institutionen pa Stockholms universitet.

Ofta stereotyper

Raoul Galli har forskat mycket om
svensk reklam och bland annat tillbring-
at tid pa reklambyréer for att se hur
arbetet gér till. Han berittar att det 4r en
till stor del homogen grupp som arbetar
pa de mestadels Stockholmsbaserade
byraerna, som bestar av en vilbestalld
vit medelklass med liknande bakgrund
och fritidsintressen som bor i samma
bostadsomréden.

Det har lett till en omedvetenhet om
de egna klassificeringarna, menar han,
och péapekar att tycke och smak kring
exempelvis hur en snygg tjej ser ut har
upplevts som nagot naturligt. Darfor har
reklamkampanjerna foljt samma spar.

— Det dr séllan en asiat eller italienare
bara dyker upp som vanliga manniskor
och féar vara sig sjilva. I stéllet far de en
stereotypisk roll, sdger Raoul Galli.

Nu borjar dock vissa tendenser till
férandring synas. De senaste drens dis-
kussioner kring reklam och diskrimi-
nering har lett till ett 6kande intresse
inom branschen. Det 4r Komm-initiati-
vet ett exempel pa.

— Det finns manga byraer som visar
att man forsoker vara mer inkluderan-

de och framfor allt visar att man ténker
mer pa hur man framstéiller manniskor i
reklamen, sidger Sara Rosengren.

Politiska beslut

Dock &r det inte alltfor ovanligt att
reklam anmils till Reklamombudsman-
nen for stétande eller diskrimineran-
de innehall. Inte sallan galler det just
reklam pa stortavlor pa offentliga plat-
ser, sdsom tunnelbanan.

— Den typ av reklam som finns i det
offentliga rummet anméls oftare, efter-
som den dr mer patvingad dn reklam i
media som vi véljer att konsumera, sdger
Sara Rosengren.

Frén SL:s sida menar Suss Forssman
Thullberg, kommunikationschef, att de
foljer de politiskt beslutade policyreg-
lerna géllande hur reklamen i tunnelba-
nan ska anvéndas, liksom Internationel-
la Handelskammarens regler for reklam
och marknadskommunikation.

— Vi har ett paket av riktlinjer som
bland annat innebar att reklam inte ska
ha ett sexistiskt budskap. Men det hand-
lar hela tiden om bedémningar.

Eftersom tunnelbanan ar en del av
det offentliga rummet, och pd grund av
att reklamintékterna utgor en relativt li-
ten del av koncernens intikter ifraga-
satter kritiker att det finns reklam i
tunnelbanan.

— Det ar ett politiskt beslut att vi ska
ha reklam i tunnelbanan, sager Suss
Forssman Thullberg.

2014 stod reklamintékterna for
knappt 8 procent av de totala intdkter-
na, 236 miljoner kronor. Det dr en nis-
tan lika stor summa som den beriknade
kostnaden for fuskakning. m

Sjalvreglering istéllet for lagstiftning

Sverige &r det enda landet i Norden utan lagstiftning mot kdns-
diskriminerande reklam. | stallet har vi en sjalvreglerande funktion
genom Reklamombudsmannen, RO. RO ska arbeta for hog etisk
niva i all kommersiell marknadsforing riktad mot den svenska
marknaden. RO é&r instiftat av naringslivet pa initiativ av Sveriges
Annonsorer och Naringslivets delegation for marknadsratt.
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' Pa grund av sékerhets-
risken som uppkom nar
folk rev ner SD:s kampanj
tilldter SL inte langre att
™ taket nyttjas for affische-
ring. Beslutet medforde att
Stockholms stadsmissions-
kampanj mot SD:s budskap
inte godkéndes av SL.

Provocerande kampanj

Politiska partier tillhér de som képer annonsplats i tunnelbanan.
Senast i augusti ledde Sverigedemokraternas reklam till upprérda
kanslor. SL forsvarar dock kampanjerna. Text: Lina Zommorodi

I augusti blossade ménga SL-rese-
ndrers kinslor upp. I en engelskspra-
kig kampanj bad Sverigedemokraterna
utlédndska turister om ursakt for tiggare
pa Stockholms gator och havdade att det
handlar om organiserade ligor.

Nira 11 000 personer hade inom ett
par dagar anslutit sig till en Facebook-
grupp mot reklamen och organisera-
de en demonstration under parollen
#SLspriderrasism.

Revs ner
De roster som hojdes sdg det som
osmakligt att ett foretag i allménhetens
tjanst tillat fortal av fattiga manniskor.
Andra héavdade att det star i strid med
SL:s policydokument, som talar om
respekt for méanskliga rattigheter och
att “reklam som uppfattas som stétande
eller sedlighetssarande eller sarande mot
folkgrupp” inte far forekomma.

— Vara riktlinjer omfattar inte poli-
tisk reklam eller reklam med religiosa -,
asikts- eller samhallsinformationsbud-
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skap, utan det regleras av tryckfrihets-
och yttrandefrihetslagstiftning, sdger
Suss Forssman Thullberg, kommunika-
tionschef pa SL.

Kampanjen skulle sitta uppe under
tva veckor, men avbrots i forvag da en
folkmassa rev ner kampanjen. Under pe-
rioden fick Justitiekanslern, JK, in néara
60 anmalningar mot kampanjen och SL.
Det ledde dock inte till ndgon forunder-
sokning, eftersom JK bedomde att affi-
scherna inte var ett tryckfrihetsbrott.

Det hir var inte forsta gangen som
Sverigedemokraterna kampanjar i tun-
nelbanan — eller som de anmals for sto-
tande innehéll. Samma sak skedde infor
béade EU-parlamentsvalet och riksdags-
valet forra aret. Men SL ser det som
“orimligt att &ndra reglerna”.

— Det &r en demokratifréga. Vi har ett
system som tillater rétten att uttrycka
sin asikt. Och det dr den politiska led-
ningen som beslutar om vi behéver se
over vara riktlinjer, sdger Suss Forssman
Thullberg. m

Stor spridning
SD:s kampanj av-
brots i fortid, men
hann fa stort gen-
omslag. Bevakning
i saval riksmedier
som sociala me-
dier gav mangder
av artiklar och in-
ldgg. Det gav ett
PR-varde som var
langt storre an
investeringen.

Stockholmsregionen 3 2015



Staplats till framtiden

Roda linjen uppgraderas inom nagra ar med nytt signalsystem och
moderna tag med potential att kora sig sjdlva. Text: Hans Hellberg

Med start 2017 ska 48 nya tig av typ
C 30 ersitta de sa kallade Cx-fordonen,
som faller for aldersstrecket. De nya
tagen, som &r luftkonditionerade, bestar
av bara tva vagnar med en langd pé 70
meter styck och ger plats for ungefér tio
procent fler passagerare.

— De har en 6ppnare mdoblering med
farre sittplatser &n i dagens fordon,
vilket gor det lattare att fa pa och av
ménniskor sa snabbt som mdjligt, be-
rattar Sonja Martin-Lof, programledare
for réda linjens uppgradering pa SL. Det
ar viktigt framforallt i stadens centra-
la delar.

— Den 6ppnare mobleringen ger ocksa
mer plats for rullstolar och barnvagnar.

Nar de nya tagen sitts i trafik infors
samtidigt ett nytt signalsystem som méj-
liggor helautomatisk drift, det vill sdga
forarlosa tdg. Landstingets trafikndmnd
har beslutat att utreda nér det kan vara
lampligt att infora forarlos drift pa réda
linjen. Sonja Martin-Lof tror att det blir
tidigast i borjan av 2020-talet.

Att forarna i framtiden kanske av-
vecklas innebar inte automatiskt farre
anstillda.

— Om forarna forsvinner behovs per-
sonalen pé plattformarna for att hjal-
pa resendrerna till ritta, sdger Sonja
Martin-Lof.

Fordelar med forarlos drift ar att det
blir enklare att sétta in extratag vid behov
och att turtdtheten generellt kan 6kas.

Plattformsbarriar 6kar sikerheten
For att uppritthalla sikerheten pa per-
rongerna om forarna tas bort kravs sys-
tem som hindrar att personer faller ned
pa sparet, eller larmar om ndgon gor det.

SL har testat fyra olika varianter av
barridrer och larm, dar den enklaste 16s-
ningen ar en nedfilld rida pa plattformen,
som hissas upp nér taget har stannat. Den
anvands i dag i Sydkorea och Japan.

— Vi behéver testa mer innan vi tar
négot beslut. Det ar viktigt att systemen
Kklarar véra vinterforh&llanden med sno
och kyla.m

Sonja Martin-Lof,
programledare for
réda linjens upp-
gradering, SL.

C 30 har 292 sittplatser i ett helt tag, att jamféra med 384 i CX-fordonen. De vanligaste tdgen idag, C20, har 372 sittplatser.

Stockholmsregionen 3 2015

H3IQYVENO0E ‘0104



Stockholms
inre varld

Tunnelbanan ar en vital del av Stockholm, det visar inte minst
sparen av den i litteraturen. Men vad betyder tunnelbanan for de
forfattare som skriver om den? Johanna Mo ar forfattaren som gjort
tunnelbanan till mordvapen. Text: Klara Méller Norén

Blodomlopp ér en vanlig metafor
for stadens underjordiska tagsys-
tem. Liknelsen syftar givetvis pa
tagens vindlande bana djupt inne i
stadskroppen, forgreningarna som
stretar ut fran T-centralens pulse-
rande hjéirta. Tunnelbanan pum-
par stadens blod — minniskorna
som lever och bor dir — runt i hela
stadskroppen.

Nir man letar efter tunnelbanan
i Stockholmslitteraturen ér det
ocksa blod som forsar fram. Det ir
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i deckarnas mordiska Stockholm
som de morka tunnlarna far bilda
Kkuliss for lika morka skeenden.

Tunnelbanan som vapen

Johanna Mo har tagit steget léing-
re. I hennes Déden tinkte jag mig
s@ dr tunnelbanan inte bara bak-
grund, utan det faktiska mord-
vapnet i en serie attacker. Nir en
artonaring dor efter att ha knuffats
ner pa sparet stills vardagen pa
dnda. Skricken sprider sig i takt

Johanna Mo har

gett ut fem bocker,
varav de senaste tre &r
deckare med polisen
Helena Mobacke som
huvudperson. Déden
téankte jag mig sa,
Vénd om och var stilla
och Allting trasigt ska
bli helt skildrar alla
Stockholms sodra
fororter.
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med att fler och fler tvingas méta sitt 6de
pa de stalhérda sparen efter en tung knuff
framat, nerét. Stockholms underjord
smyger sig pa, de morka tunnlarnas svir-
ta kryper utét och inat i alla som tvingas
se sin vardags trygga transportmedel
forvandlas till ett rytande mordmonster,
en livsfarlig tyngd att krossas under. Nar
Johanna Mo skrev boken konfronterade
hon samtidigt sina egna réadslor.

— Jag ar radd for tunnelbanan. Inte
sd att jag inte kan &ka, men jag tycker det
ar obehagligt med sparen, tanken pa att
koras 6ver och hogspanningen, strom-
men. Det dr darfor jag skriver om att bli
knuffad.

Hon ar inflyttad fran Kalmar men
Stockholmsbo sedan 15 ar. Under den
tiden har hon hunnit bo i ett flertal for-
orter och ir vél bekant med grona, réda
och bla linjen.

— Nu bor jag vid tvdrbanan, men det
dr inte fOr att slippa tunnelbanan, haha.
Jag aker en hel del 4nda.

Johanna Mo kan inte minnas nagon
sdrskild hidndelse som startade skracken.
Som barn var hon mycket hos morfor-
aldrarna i Skiarholmen och fick ofta till-
félle att 4ka tunnelbana.

— Jag vill skildra platser som jag kin-
ner och gillar. De sodra fororterna be-
skrivs ofta negativt och som farliga, men
det stimmer inte med min bild. Jag vill
visa hur det verkligen ar, att livet lunkar
pa ratt lugnt for de flesta 4ven har.

Aven nir hon gor platser som

Skarholmen, Hogdalen och Stureby till
skadeplats for morka brott ar hennes
skildringar vardagliga och verklighetstrog-
na. Har pagar vanliga liv, levda av vanliga
minniskor, som plotsligt rubbas i sin var-
dag — dir tunnelbanan ofta ar en sjélvklar
del.

— Nir jag tidnker pa saken s finns fak-
tiskt tunnelbanan med i alla mina deck-
are. Jag skriver om vanliga stockholma-g#
re och det ar liksom sjalvklart att de dker
tunnelbana.

Tunnelbanetarmar

Nar tunnelbanan transporterar alla
dessa vanliga till och frén jobb, skolor,
ngjen och annat blir den en métesplats
dar vianskapsband knyts och upploses,
karlekshistorier borjar och slutar. Tun-
nelbanan ar ocksd ménga ungas forsta
stora steg ut i staden.

— Tunnelbanan kan ta vem som helst
néstan var som helst i Stockholm, under-
stryker Johanna Mo.

Kanske &r den bista kroppsliga meta-
foren for tunnelbanan att den liknar ett
tarmsystem — inte minst da den tycks
lika frekvent och nodvéndig for var var-
dag som den mat vi dter. Tunnelbanan
svaljer manniskor och transporterar dem
till den plats dar just deras naring, deras
energi, kan ge brinsle till staden, driva
den framat och nira den med sitt arbete.
Och det tycks for manga stockholmare
vara lika rutinmaissigt att dka tunnelbana
som att dta. m

Andra deckare dar tunnelbanan spelar stor roll:

N

Nar jag
tinker pa
saken sa
finns faktiskt
tunnelbanan

med i
alla mina
deckare.

Citymorden av
Lars Bill Lundholm

En man tar tun-
nelbanan hem
fran jobbet. Allt
ar vardagslugnt,
tills friden brutalt
slits sonder av tre
svartkladda perso-
ner som stormar
vagnen med drag-
na vapen.
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Efterskalv av
Arne Dahl

Arne Dahls nionde
bok om polisstyrk-
an A-gruppen in-
leds med att en
tunnelbanevagn
sprangs. Handels-
en drar igadng en
historia om terro-
rism, kulturkrockar
och lojalitet.

Flickan under
gatan av Roslund
& Hellstrém

Tunnelbanan ar
bara den forsta
kretsen i ett sys-
tem som sluttar
helvetiskt nerat.
Djupt nere i mork-
are tunnlar lever
de som inte vill
vara i ljuset.

Skuggpojken av
Lucifer

Den trygga tunnel-
banan blir symbol

for en reva i var-
dagsvéven naren
liten pojke révas

bort. Dunkla voo-
doo-symboler lad-

dar tunnelbanan

med mystik och

ondska.

‘ )
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Bostadsmarknaden —
en komplex vag fran

teori till praktik

(2015:1) tittar narmare pa fragan i
fyra delrapporter med diskussion om
metoder, antaganden och regelverk.
Landstinget fick 2012 regerings-
uppdraget att gora en regional be-
démning av behovet av nya bostader
i ldnets kommuner. Arbetet bedrevs i
flera faser med deltagande av samtli-
ga kommuner i Stockholms lan, Kom-
munférbundet och Lansstyrelsen.
Beddmningen av behovet hamnade
pa 319 000 bostader fram till 2030.
Detta bor ses i relation till att det idag

Haninge — 6versiktsplan 2030 finns cirka
1 000 000
Ett samradsforslag for dversiktsplan 2030 fér Haninge kommun, bostader i
med utblick mot 2050, anger en utbyggnad i den regionala stads- Stockholms-
karnan som prioriterad. Inriktningen med alternativ hdg galler regionen.

600 ldgenheter per ar. Sparvag Syd innebar en forlangning fran
Flemingsberg till Haninge.

Landstinget ar positivt till utbyggnadsstrategier och bebyggelse-
utveckling och anser, genom tillvaxt- och regionplanenamnden, i
sitt yttrande att forslaget val beskriver kommunens roll i regionen.
Planens fokus pa sociala aspekter i samhallsplaneringen ar ocksa
bra. Kostnaderna for férlangningen av Sparvag Syd har dock inte
analyserats och finns inte med i landstingets planering.

rogram for ny RUFS godkant

RUFS 2050 kommer att ersatta RUFS
2010 som regional utvecklingsplan
for Stockholmsregionen. Tillvaxt- och
regionplanendmnden har godkant
RUFS 2050-programmet som dr en
utgangspunkt for det fortsatta ar-
betet, i samverkan och samrad med
lansstyrelsen, landstingets trafikfor-
valtning, regionens kommuner och
andra aktorer.

Planen kommer att galla i atta ar
fran antagandet. Ambitionen ar att
den antas 2018 efter samrad och
granskning under 2016 och 2017.

Ndgra forbattringsomraden ar
bland annat att malstrukturen bor
preciseras med delmal och att prio-

riterade atgarder tydligare kopplar
till olika tidsperspektiv, med lang sikt
2050, medellang sikt 2030 och med
planens attadriga genomférandetid
som kort sikt. Regionens utmaning-
ar kvarstar i huvudsak men har setts
over och reviderats.

Former for kontinuerlig uppdate-
ring ska tas fram. Planen ska ocksa
fungera som en gemensam platt-
form for samverkan mellan lanen i
Ostra Mellansverige.

Namnden framhall sarskilt vikten
av samplanering av kollektivtrafik och
nya bostader. Det ar ocksa viktigt att
den privata sektorn involveras i hdgre
utstrackning an idag.
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Glesbygdsservice

| betankandet Service i glesbygd (SOU 2015:35)
foreslas en ny typ av driftsstod till dagligvarubutiker
som ligger i omraden med lag tillganglighet och

i avlagset belagna skargardsomraden utan fast
landsforbindelse. Villkor om omsattning, Gppet-
tider, utbud av varor och avstand till nérmaste butik
foreslas.

Landstinget, genom tillvaxt- och regionplane-
namnden, tillstyrker i sitt yttrande i huvudsak
utredningens forslag. En andring i férordningstex-
ten foreslas: villkoret pa minst 15 kilometer mellan
forsaljningsstallen ska inte galla for skargarden.

Samradsforslag for
Solna stads nya 6versiktsplan

Inriktningen ar att fortsatta att fértata och utveckla
staden. Dagens 74 000 invanare i Solna forvantas
ar 2030 dverstiga 100 000. Avsikten ar att planera
800 nya lagenheter per ar. Samordnad planering
ska knyta an Solna med angrénsade kommuner.

| Hagastaden byggs Solna ihop med Stockholm
medan Jarvastaden, Solna Business Park och Solna
strand byggs ihop med Sundbyberg.

Landstinget, genom tillvaxt- och regionplane-
namnden, konstaterar i sitt yttrande att férslaget
ligger i linje med RUFS 2010 och att det haller sig
pa en 6vergripande, strategisk niva. Med hansyn till
den kraftiga expansion som planeras finns behov av
att utveckla strategier och att fordjupa versiktspla-
neringen i olika avseenden. Markanvandningskar-
tan och gronplanen bor kompletteras med de svaga
samband som anges i RUFS 2010. Dessa bor ocksa
preciseras vad galler kvalitet, innehall och storlek.

Solna station/Arenastaden ar en viktig framtida
knutpunkt men det nya stationsldget i Huvudsta
som anges finns inte med i RUFS 2010 och beddms
inte heller vara aktuellt.
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Avsdndare

Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen

Frida Rundlof, 23, ar en av de som kor tusentals personer
till jobb och skola varje dag. Sedan tva ar tillbaka jobbar
hon som tunneltagférare pa gréna linjen.

Intervju: Lina Zommorodi Foto: Nicklas Thegerstrém

Ljuset i tunneln

Hur ér det att ha tunnlarna

som arbetsmilj6?

— Det ér roligt att se hur det ser ut
i tunnlarna. Det ar vildigt morkt,
men frin hytten ser man allt
eftersom tigen har helljus. Vissa
uppstillningsspar och vindplatser
i tunnlarna kan vara lite ldskiga.

Hur ar det att arbeta ensam?

— Jag trivs vildigt bra med att sitta
sjidlv. Man ska nog trivas med sig
sjilv och vara lugn och inte bli
stressad for att trivas med jobbet.
Jag tycker att det iir skont att ha
eget ansvar och sjalv styra 6ver vad
jag ska saga och gora.

'

Tillvéxt- och regionplaneférvaltningen

Box 22550
104 22 Stockholm
Telefon: 08-123 130 00

Du har kollegor ocksa. Berétta!

— Jag triffar mina kollegor pa
rasterna. Det idr kul att det dr en
blandning av ménniskor som arbe-
tar inom tunnelbanan, med olika
aldrar, kon och bakgrund. En bra
mix. Jag traffar personer som jag
inte skulle ha traffat annars.

Vad gillar du med jobbet?

— Det ér roligare att kora tigen éin
jag trodde att det skulle vara. Det
ar tydliga arbetsuppgifter; jag ska
kora mjukt och behagligt, halla
tidtabell och se till siikerheten for
trafikanterna.

Vilka utmaningar méter du?

— Det kan vara extremt tajt i vag-
narna i rusningstid. D4 ir det inte
kul att bli tvungen att stiinga dor-
rarna och dka; folk kan klimmas
eller inte hinna med.

Ibland kan folk bete sig kon-
stigt och oberikneligt, det ir
obehagligt. Da kan vi anropa
ordningsvakter och det finns
kameror som vi kan be trafikled-
ningen halla extra koll pa. Det ar
en trygghet. B

:JJt Stockholms ldns landsting






