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FORORD

Det finns manga anledningar att cykla. Det 4r snabbt, flexibelt, billigt och ger bra trining.
Om fler skulle cykla i Stockholm skulle tringseln pa vigarna forsvinna. Bullret skulle
minska. Och luften skulle bli renare att andas.

Vi vill att fler ska cykla 1 Stockholm. For att méjliggora en 6kad cykling i hela linet har vi
tagit fram en regional cykelplan med visionen: ”Smidigt, smart och sidkert — sa cyklar vi i
Stockholmsregionen”.

Det hir ar ett regionalt cykelbokslut for 2015. Syftet med cykelbokslutet ar att f6lja upp
genomférandet av den regionala cykelplanen. Cykelbokslutet ska utgora
kunskapsunderlag f6r kommande planering och atgirder samt klargora eventuella
ytterligare atgiarder som behover vidtas for att uppna den regionala cykelplanens vision
och malbild. Det hir 4r andra aret som ett regionalt cykelbokslut tas fram. Ambitionen ér
att ett cykelbokslut ska tas fram arligen.

Det regionala cykelbokslutet ir ett samarbete mellan Stockholms lins landsting,
Linsstyrelsen i Stockholms lin och Trafikverket Region Stockholm. Aven Stockholms
kommuner har bidragit till cykelbokslutet, frimst genom att delta i en
enkitundersokning. Cykelbokslutet har arbetats fram av konsultféretaget Sweco.

Stort tack till alla som har bidragit till cykelbokslutet! Nu tar vi ett gemensamt krafttag
for att forverkliga den regionala cykelplanen!

Stockholm, oktober 2016

Hanna Wiik
Forvaltningschef, Tillvixt- och regionplaneférvaltningen, Stockholms lins landsting

Caroline Ottosson
Forvaltningschef, Trafikforvaltningen, Stockholms lins landsting

Helena Sundberg
Regionchef, Trafikverket i Stockholms lin

Magdalena Bosson
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SAMMANFATTNING

I den regionala cykelplanen f6r Stockholms lin identifieras ett mal om att cykeltrafiken i
linet ska utgora 20 procent ar 2030. Malet omfattar alla former av resor, inte bara resor
till och frin arbetet. For att uppna malet krivs atgirder pa bred front.

Det regionala cykelbokslutet omfattar de regionala cykelstrak som pekas ut i den
regionala cykelplanen. Cykelbokslutet dr en viktig grund for att fa en samlad helhetsbild
av cykeltrafikens utveckling 1 linet. Det dr ocksa en viktig grund for genomférandet av
den regionala cykelplanen.

Cykelbokslutet visar att utvecklingen i Stockholms ldn gar 1 ritt riktning och att antalet
cyklister 6kar arligen. Bokslutet visar ocksa att antalet kommuner som upprattar
kommunala cykelplaner 6kar. Idag har drygt tva av tre kommuner i Stockholms lin en
cykelplan som tar avstamp i den regionala cykelplanen. Det dr mycket positivt for det
fortsatta arbetet med den regionala cykelplanen.

Det hir dr andra aret som ett regionalt cykelbokslut tas fram. Resultatet visar att
utbyggnadstakten har 6kat jamfort med foregaende ar. Under 2015 atgirdades 28,5 km i
det regionala cykelvignitet. Det ir en 6kning med 14 procent jimfort med 2014. Aven
framover planeras det for stora atgarder. De planerade atgirderna for de kommande fem
aren omfattar totalt 12 mil, vilket innebar 24 kilometer 1 genomsnitt arligen.

Cykelbokslutet visar dock att utbyggnadstakten varierar stort mellan olika kommuner. I
vissa kommuner sker en imponerande utbyggnadstakt. I andra kommuner ar
utbyggnadstakten mer blygsam. Totalt sett dr utbyggnadstakten for langsam for att
uppfylla malet i den regionala cykelplanen. For att uppna ett fullt utbyggt regionalt
cykelvignit till ar 2030 krdvs en utbyggnadstakt pa cirka 50 kilometer cykelvig per iar.
Det innebir att dagens utbyggnadstakt maste dubbleras.

Det regionala cykelbokslutet visar dven att det forekommer en del avvikelser fran den
regionala cykelplanens utformningsprinciper. Det giller bade atgirder i cykelvignitet och
1 kommunernas cykelplaner. Glidjande ér dock att den sammanlagda strickan som
uppfyller den regionala standarden har 6kat jimfért med 2014. Det giller dven
vintervighéllning dér ndrmare hilften av Stockholms lins kommuner anvinder eller
planerar att borja anvinda sopsaltning som arbetsmetod. Det har bidragit till ett 6kat
vintercyklande som férhoppningsvis kommer att fortsitta ka.
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INLEDNING

Cykelbokslutet omfattar de regionala cykelstrak som pekas ut i linets regionala cykelplan
fran 2014. Cykelbokslutet dr ett kunskapsunderlag f6r kommande planering och ett sitt
att folja upp att tillrickligt mycket dtgirder gors for att uppna cykelplanens vision och
malbild. Bokslutet dr dirmed en viktig grund f6r att fa en samlad helhetsbild av
cykeltrafikens utveckling och genomférandet av den regionala cykelplanen.

For att paskynda arbetet med den regionala cykelplanen har det inrittats ett regionalt
cykelkansli. Det regionala cykelkansliet dr det forsta i sitt slag 1 Sverige och ar ett
samarbete mellan Stockholms lins landsting, Linsstyrelsen i Stockholms lin och
Trafikverket Region Stockholm. Syftet med det regionala cykelkansliet ar att underlitta
for lanets vaghallare att bygga ut det regionala cykelvignitet till ar 2030. Cykelkansliet ska
fungera som koordinator och samordnare for linets vighallare och bidra med kunskap
och erfarenheter inom cykelomradet.

Det hir dr andra aret som det regionala cykelbokslutet tas fram. Det innebir att arets
cykelbokslut har utvecklats sedan férra aret med en tydligare analys och jamforelse med
foregiende ar. Ambitionen dr att ett cykelbokslut ska tas fram arligen. Det innebir att
cykelbokslutet kommer att fortsitta att utvecklas och forbittras.

BAKGRUND OCH SYFTE

Det regionala cykelbokslutet dr en uppféljning av den regionala cykelplanen som togs
fram ar 2014. Syftet med bokslutet ér att fa ett kunskapsunderlag f6r kommande
planering och att f6lja upp att tillrickligt mycket atgirder gors for att uppna cykelplanens
vision och malbild. Bokslutet ska dels fylla en funktion som édterkopplings- och
uppféljningsinstrument och samtidigt anvindas for att lyfta cykelfragans betydelse. Detta
bokslut dr en uppfoljning av cykelaret 2015.

Det regionala cykelbokslutet har som syfte att f6lja upp foljande delar:

e Regionala cykelstrak

e Trafiksikerhet och trygghet
e Drift och underhall

e Kombinationsresor

e Cykelfrimjande atgéirder

e St6d for den regionala cykelplanen
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METODBESKRIVNING

Det regionala cykelbokslutet har sammanstillts med hjalp av en enkit som har skickats
ut till kommuner och regionala aktorer samt med uppgifter fran olika statistikkillor och
rapporter. Bokslutets omfattning och kvalitet beror i hég grad pa dataunderlagens
omfattning och kvalitet.

ENKATUNDERSOKNING

Det regionala cykelbokslutet bygger till stor del pa en enkit som har utformats och
skickats till Stockholms lins vaghallare, d.v.s. Trafikverket Region Stockholm samt
Stockholms lins kommuner. Respondenterna har bland annat fatt svara pa frigor om
genomforda atgirder pa de regionala straken, planerade atgirder som planeras samt
cykelfrimjande atgarder under aret. Fragor har dven stillts till Lansstyrelsen i Stockholms
lin, Tillvixt- och regionplaneférvaltningen (TRF) och Trafikférvaltningen i Stockholms
lins landsting som alla dr viktiga regionala aktorer.

OVRIGA KALLOR

I cykelbokslutet finns en rad olika uppgifter som samlats in for att kunna beskriva
trafikutvecklingen och kvaliteten 1 vignitet. Detta omfattar bland annat rapporter och
statistik med avseende pa olyckor, anmailda brott, cykelhjilmsanvindning,
flédesmitningar och resvaneundersékningar.
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KORT OM DEN REGIONALA CYKELPLANEN

I den regionala cykelplanen identifieras ett mal om att cykeltrafiken i linet ar 2030 ska
utgdra 20 procent av det totala resandet. Malet omfattar alla former av resor, inte bara
resor till och fran arbete. Idag utgor cykeltrafiken sju procent av alla resor som gors i
Stockholms lin. For att nd malet om 6kad cykling krivs atgirder pa bred front.

Den regionala cykelplanen beskriver en kraftfull utbyggnad av de regionala cykelstraken.
Ett sammanhingande cykelnit for arbetspendling som méjliggdr resande mellan storre
bostadsomréiden, arbetsplatser och knutpunkter pekas ut. Frigan om bittre méjligheter
till kombinationsresande mellan cykel och kollektivtrafik lyfts fram liksom forbittringar
av drift och underhall. Planen beskriver dven behovet av vigvisnings- och
parkeringsatgirder.

Den regionala cykelplanen innehaller inga medel f6r utbyggnad av cykelvigar. Foreslagna
atgirder maste i sirskild ordning finansieras pa samma sitt som andra forslag pa
forbittringar av linets transportsystem. Planen dr darfor ett viktigt underlag till Nationell
plan for infrastruktur samt Stockholms linsplan for regional transportinfrastruktur,
liksom kommunala budgetar som finansierar kommunens cykelvigar.

Malomraden: Vision och mal:

Bra utbud av "Smidigt, smart och sakert -
cykelvagar sa cyklar vi i Stockholmsregionen.
Enkelt att planera Andelen cykelresor ska ¢ka
cykelresan markant fram till &r 2030 d&
SAEAECRIEIRACE cykeltrafiken bor utgora minst 20

resans gang N )
Sakert och tryggt for procentavresorha.

alla trafikanter
Enkelt att kombinera
cykel med
kollektivtrafik

Gott om
cykelplanering
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FORUTSATTNINGAR OCH POTENTIAL

Det finns goda forutsittningar att 6ka cykelanvindningen i Stockholms lin. Majoriteten
av alla resor som gors i ldnet dr kortare 4n fem kilometer. Det ér ett avstand ddr cykeln
ofta dr snabbare dn bilen och kollektivtrafiken.

Aven pa lingre strickor finns det méjlighet att 6ka cykelanvindningen. Idag ir den
genomsnittliga cykelresan for cykelpendlare i Stockholms lin nio kilometer. I takt med
att cykelbanorna blir battre och cyklarna blir snabbare finns det méjlighet att 6ka
avstandet annu mer.

Det hir stiller nya krav pa cykelvignitet 1 Stockholm. Lingre avstand innebdr att manga
cyklister passerar flera kommuner pa vigen till arbetet. Det innebir att det krivs ett
regionalt cykelvignat med regionala cykelstrdk som binder samman hela Stockholms lin.
Det ir viktigt inte bara for att locka nya cyklister, utan dven for att 6ka komforten och
framkomligheten f6r dem som redan cyklar.

Den regionala cykelplanen pekar ut ett regionalt cykelvignit motsvarande 850 kilometer
cykelvig. Malet dr att det regionala cykelvignitet ska vara fullt utbyggt till ar 2030. Ett
fullt utbyggt cykelvignit innebir att hela Stockholms lin kommer att vara
sammankopplat av ett hdgkvalitativt cykelvignit som mojliggor for hastigheter pa
uppemot 30 km/tim. Dirmed kommer cykeln att kunna konkurrera med bilen och
kollektivtrafiken pa allt lingre strickor.
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VEM GOR VAD?

For att uppfylla malet i den regionala cykelplanen krivs ett samarbete mellan flera
aktorer. Nedan foljer en beskrivning av de olika aktorerna och deras ansvarsomraden for
den regionala cykelplanen.

DET REGIONALA CYKELKANSLIET

For att paskynda arbetet med den regionala cykelplanen har det inrittats ett regionalt
cykelkansli. Det regionala cykelkansliet dr ett samarbete mellan Stockholms lins
landsting, Linsstyrelsen i Stockholms lin och Trafikverket Region Stockholm. Syftet
med det regionala cykelkansliet ar att underlitta for linets vighallare att bygga ut det
regionala cykelvagnatet till ar 2030. Cykelkansliet ska fungera som koordinator och
samordnare for linets vighallare och bidra med kunskap och erfarenheter inom
cykelomradet.

LANSSTYRELSEN I STOCKHOLMS LAN

Linsstyrelsen i Stockholms lin har en viktig roll i arbetet med den regionala cykelplanen.
Linsstyrelsen faststaller Stockholms lins linsplan f6r infrastruktur. Lansplanen beskriver
hur regeringens budget ska fordelas mellan olika infrastrukturinvesteringar i linet och
fran linsplanen kan kommunerna anséka om statlig medfinansiering for cykelatgirder.
Lansplanen spinner 6ver en 12-arsperiod och revideras vart fjarde ar.

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Stockholms lins landsting har ocksa en viktig roll i arbetet med den regionala
cykelplanen. Landstinget ansvarar bland annat for att ta fram den regionala
utvecklingsplanen fo6r Stockholmsregionen, RUFS. Stockholms lins landsting ansvarar
aven for linets kollektivtrafik. Det dr en viktig forutsittning for smidiga
kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik.

TRAFIKVERKET REGION STOCKHOLM

Trafikverket Region Stockholm har ansvar f6r den regionala cykelplanen genom sitt
vighallarskap for delar av det regionala cykelvignitet. Trafikverket administrerar dven
den statliga medfinansieringen som kommunerna kan anséka fran linsplanen. Baserat pa
den regionala cykelplanen arbetar dven Trafikverket med att identifiera nya namngivna
objekt f6r vilka det dr mojligt att séka finansiering frin den nationella planen f6r
transportsystemet.
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KOMMUNERNA I STOCKHOLMS LAN

Kommunerna i Stockholms lin har en viktig roll i arbetet med den regionala cykelplanen.

Det dr kommunerna som ir vighallare f6r den storsta delen av det regionala
cykelvignitet. Kommunerna kan anséka om statlig medfinansiering for att bygga ut sina
delar av det regionala cykelvignitet.
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REGIONALT CYKELBOKSLUT

I foljande avsnitt beskrivs vilka cykelatgirder som har genomforts i det regionala
cykelvignitet under 2015. Atgirderna ir indelade i fljande delar:

e Regionala cykelstrak

e Trafiksikerhet och trygghet

e  Drift och underhall

e Kombinationsresor

e Cykelfrimjande atgirder

e Stod for den regionala cykelplanen

Cykelbokslutet foljer enbart upp atgirder lings de regionala cykelstriken. Ovriga
atgirder i cykelvignitet, exempelvis pa kommunala cykelvigar som inte 4r regionala
cykelstrik, ingar inte 1 uppfoljningen.

Uppgifterna i det regionala cykelbokslutet grundar sig i huvudsak pa
enkitundersokningar som har gjorts med vighallarna i Stockholms lin samt med
Stockholms lins landsting och Linsstyrelsen i Stockholms lin. Uppgifterna grundar sig
dven pa statistik och data frin Transportstyrelsen och BRA samt fran
resvaneundersokningar fér Stockholms lin och kommunernas flédesmitningar.

REGIONALA CYKELSTRAK

Den regionala cykelplanen pekar ut ett regionalt cykelvignit med regionala cykelstrak.
Ambitionen ir att cykelstraken ska vara utbyggda till 4r 2030. Da ska hela Stockholms lin
bindas samman av ett gent och sammanhingande cykelvignit som héller en hog
standard.

I det hir avsnittet f6ljs atgirder upp lings de regionala cykelstraken som berérda
vighillare har genomfort under 2014 och 2015 eller planerar att genomféra under den
kommande femarsperioden.

Uppgifterna i detta avsnitt grundar sig i huvudsak pa enkdtundersékningar med
kommunerna 1 linet, Trafikverket Region Stockholm, Linsstyrelsen i Stockholms lin,
Tillviaxt- och regionplaneférvaltningen (TRF) och Trafikférvaltningen 1 Stockholms lins
landsting. Samtliga kommuner som har ett regionalt strik inom kommunen har svarat pa
enkiten.
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ATGARDADE STRACKOR BLIR FLER OCH LANGRE

Den regionala cykelplanen pekar ut ett regionalt cykelvignit. Under 2015 har nistan
hilften av linets kommuner atgirdat strickor som ir lingre an 100 meter i det regionala
cykelvignitet. Totalt har dtgarder skett pa 30 strickor omfattande totalt 28,5 kilometer.

Atgirderna omfattar i huvudsak separering av fotgingare och cyklister, nyanliggning
samt beldggningsatgirder. Omkring en tredjedel av strickorna har atgirdats genom
breddning och/eller separering av fotgingare och cyklister.

De tva senaste arens undersokningar visar att utbyggnadstakten ar 2015 6kade nagot
jamfort med 2014 da atgirder utfordes pa 26 strickor motsvarande omkring 25
kilometer. For att nd malet om ett fullt utbyggt regionalt cykelvignit ar 2030 behéver
utbyggnadstakten fortsitta att oka till cirka 50 kilometer per ar. Virt att papeka dr ocksa
att det ar en mindre andel av de atgirdade strickorna som helt uppfyller samtliga
riktlinjer £6r fullgod standard i den regionala cykelplanen.
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Figur 1. Enkétfragor med avseende pa typ av atgiard som gjorts pa strackor pa minst 100 meter.
Siffrorna i staplarna avser antal strackor. Det kan ha skett fler &n en typ av atgird pa en stracka. Totalt
har 30 atgardade strackor inrapporterats.
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I kartan pd nista sida har dtgirdade strickor i det regionala cykelvignitet under 2015
markerats. Bla linje visar att strickan har atgirdats i enlighet med cykelplanens riktlinjer.
Gul linje visar att nagon sorts atgird har gjorts, men att strickan dnnu inte nar upp till
riktlinjerna i den regionala cykelplanen. Svarta linjer avser 6vriga regionala strak dér det
inte skett ndgra atgirder pa lingre strickor under 2015. Av de strickor som atgardades ar
2015 uppnar fem fullgod standard. Det motsvarar cirka 7 kilometer.
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Cykelbokslutet togs fram forsta gangen ar 2014. Sammanlagt har 15 av ldnets 26

kommuner utfért atgirder pa lingre strickor under perioden 2014-2015. Av strickor
som atgirdades ar 2014 var det drygt 3 kilometer som helt uppfyller standarden, vilket
innebir att den totala atgirdade strickan de senaste tva aren som uppfyller standarden
utgodr cirka 10 kilometer. De atgirdade strickorna med fullgod standard ar 2015 var alltsa
mer 4n dubbelt sd hog som 2014. Om detta dr bérjan pa en trend dér upprustnings- och
utbyggnadstakten Okar i kvalitet och kvantitet dr svart att siga, men utvecklingen det
senaste aret pekar atminstone 1 ritt riktning. Samtidigt kan konstateras att en betydligt
hégre utbyggnadstakt kommer att krdvas for att nd malet om att hela det regionala
cykelnitet ska uppfylla den regionala cykelplanens riktlinjer ar 2030.

I kartan pa nista sida visas samtliga dtgirdade strickor under perioden 2014-2015.
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PUNKTATGARDER

De regionala cykelstraken dr genomgdende i behov av olika punktvisa atgirder for att

forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten. Férutom édtgirder pa lingre strickor
foljs dirfor dven punktatgirder som utforts pa straken upp i cykelbokslutet.

Elva av kommunerna anger att de genomfért sammanlagt knappt 50 punktatgirder lings
de regionala cykelstraken. Vanligast dr siktforbittrande atgirder, men det dr dven vanligt
med atgirder fOr att forbittra cykelinfrastrukturen vid busshéllplatser och atgirder i
passager eller korsningar. I andra fall handlar punktitgirderna om att ta bort stolpar eller
andra hinder, korrigeringar av tvira kurvor och anpassning av trafiksignaler till cykel. Det
forekommer ocksa att hastighetsgrinsen har siankts for att 6ka trafiksikerheten for
cyklister.

Figur 2. Enkatfragor med avseende pa typ av punktdtgiard som gjorts pa de regionala cykelstraken.

Procentsiffrorna i staplarna avser hur stor andel (av de 12 straken dar punktatgarder har rapporterats)
dar punktatgirdstypen har skett. Det kan ha skett fler 4n en typ av punktatgird pd ett strak.
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AVSTEG FRAN UTFORMNINGSPRINCIPERNA

Det stills h6ga krav pa utformningen i det regionala cykelvignitet. I den regionala

cykelplanen anges utformningsprinciper for bland annat bredder, beliggning, separering,
hastighetssikrade passager, belysning, vigvisning och drift och underhall. Generellt giller
att cykelstriken ska mojliggora for hastigheter pd uppemot 30 km/tim och vara
tillrickligt breda for att snabba cyklister ska kunna kéra om mer langsamma.

Enkitundersékningen visar att dven om det dr vanligt att kommunerna utfér atgirder for
att forbattra det regionala cykelvignitet dr det manga kommuner som har svart att helt
leva upp till kraven. I de fall dir avvikelser fran standarden har skett handlar det oftast
om avsteg frin rekommenderade breddmatt. Vanliga skil till detta dr att breda
cykelbanor manga ganger ar forknippade med hoga kostnader da det pa vissa platser
krivs springning av berg eller breddning av viadukt. Ett ytterligare skil till avsteg fran
breddmitten 4r begrinsningar i marktillgangen. Ibland beh6vs markinlésen fran privata
fastighetsagare vilket anges som ett stort hinder. Utrymmesbrist anges dven som skl till
att riktlinjerna f6r utformningen av korsningspunkter inte uppfylls.

Det dr ocksa vanligt att separation mellan cyklister och fotgingare saknas eller att 6vriga
utformningsprinciper i den regionala cykelplanen kring exempelvis busshallplatser eller
rekommendationer om avstand till fasta hinder inte f6ljs.

I ett par fall anges dven laga fldden av cyklister som anledning till att det inte 4r motiverat
att utfora tillrickliga atgirder for att uppfylla riktlinjerna for regionala cykelstrak.
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Figur 3. Enkétfragor med avseende pd om den dtgardade strackan uppfyller cykelplanens
utformningsprinciper. Siffrorna i staplarna avser antal strackor dar svarsalternativet har valts.
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Glidjande dr att de flesta atgirdade strickor har belysning lings hela strickan. Positivt dr
ocksa att manga kommuner anger att atgirder for att uppfylla regional standard kommer
att ske.

I enkidten framkommer att kommunerna i vissa fall inte har tillrdcklig kinnedom om
riktlinjerna 1 den regionala cykelplanen, vilket kan vara en av forklaringarna till att manga
strickor inte uppfyller regional standard.

Det regionala cykelkansliet i Stockholms lin

Ett samarbete mellan Stockholms lins landsting, Linsstyrelsen i Stockholms lin och Trafikverket Region Stockholm



DEN PLANERADE UTBYGGNADSTAKTEN OKAR

For att hela det regionala cykelvignitet ska vara utbyggt ar 2030 maste i genomsnitt mer

an 50 kilometer cykelvig per ar atgirdas till fullgod standard.

Totalt har tva av tre kommuner planer pa att genomféra dtgirder pa strickor lingre dn
100 meter i det regionala cykelvignitet under de kommande fem aren. Aven
Trafikverket har planer pa att genomfora atgirder pa flera av sina cykelstrak. Totalt sett
omfattas drygt 30 cykelstrik av planerna. Detta 4r nigot som kan férindras/revideras
och det kan antagligen redan ha skett vissa andringar innan publiceringen av detta

bokslut.

De planerade atgirderna i linet pa fem ars sikt omfattar ndstan 12 mil, vilket motsvarar
24 kilometer om aret. Detta dr en 6kning sedan forra aret di kommunerna planerade en
arlig utbyggnadstakt av de regionala cykelvigarna med cirka 20 kilometer per ar. I stor
utstrickning giller fortfarande de planer som kommunerna angav redan i forra arets
undersokning och direfter har ytterligare planer tillkommit. I nagra fall har planerna
genomforts och ar dirfor inte lingre aktuella. I andra fall har planerna dndrats da hinder i
form av exempelvis svarigheter att komma 6verens med markdgare har uppkommit.

Minga atgirder som planeras avser nyanliggningar, breddningar, nya beliggningar,
korsningsatgirder, anpassningar vid busshallplatser, belysning, separeringar etc. Manga
atgirder dr redan planerade tillsammans med exempelvis Trafikverket och andra
kommuner. P4 si vis kan dtgirder goras tillsammans eller/och kopplas samman med
atgirder pa samma eller linkande cykelstrak i andra delar av linet.

Utbyggnadstakten varierar kraftigt mellan olika kommuner och det finns goda exempel
pa kommuner dir det finns god méjlighet att na malen fram till ar 2030. I exempelvis
Danderyd, Nacka och Sollentuna finns planer for i stort sett hela det regionala
cykelvignitet dven om planerna inte fullt ut kommer att leda till att vigarna uppfyller
den regionala standarden. Stockholms stad ir ytterligare en kommun som har ambitiésa
utbyggnadsplaner och dir det finns flera goda exempel pa cykelvigar som uppfyller den
regionala standarden trots stora utmaningar, inte minst vad géller utrymmet. Exempel pa
sidana cykelvigar ir Norr Milarstrand och Gotgatan. Aven Trafikverket har tagit fram
ambitiGsa utbyggnadsplaner for de regionala cykelstrik som de dr vighallare for.

I kartan pa nista sida visas planeringsliget juni 2016. Detta dr nagot som kan ha
forandrats/reviderats och det kan antagligen redan ha skett vissa dndringar innan
publiceringen av detta bokslut. Linjerna avser planerade atgirder i det regionala
cykelvignitet inom de nidrmaste fem aren.
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UTMANINGAR I GENOMFORANDET
Aven om den planerade utbyggnadstakten har 6kat sedan det férra cykelbokslutet togs

fram dr det virt att notera att de hittills utférda atgirderna de senaste tva aren arligen
omfattar lingre strickor dn for vilka det finns planerade atgirder de kommande dren. Da
arbetet med att firdigstilla cykelvigar enligt regional standard behéver intensifieras f6r
att nda malen behéver planerna for atgirdade strickor 6ka betydligt.

Oftast handlar hinder f6r genomférandet om kostnader, resurser och prioriteringar.
Somliga kommuner anser att de regionala riktlinjerna inte tar hinsyn till lokala
torhallanden och det kan ibland rada bristande samsyn mellan olika aktorer.

Vighallarna anger varierande hinder for att genomfora atgirder 1 det regionala
cykelvignitet. Marktillgangen anges bland annat som en begransning for att kunna bygga
med tillricklig bredd. Ibland beh6évs markinlosen fran privata fastighetsagare, vilket
anges som ett stort hinder.

Fysiska begrinsningar med avseende pa terring paverkar mojligheten att anligga gena
cykelstrik. Ibland anses det t.ex. inte ekonomiskt férsvarbart med bergsspringning for
att skapa bredare cykelvigar. I andra fall leder geografiska och topografiska hinder och
placering av sparvig till héga utbyggnadskostnader. I vissa fall anses argument f6r
framkomlighet krocka med kommunens ambition om att bygga tatt.
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TRAFIKSAKERHET OCH TRYGGHET

Detta avsnitt foljer upp trafiksikerheten for cyklisterna i linet, vilket har omfattas av

olyckor pi cykelvignitet, cykelstolder och cykelhjilmsanvindning. Aven vighéllarnas
drift och underhall omfattas av uppféljningen.

Liksom f6r 6vriga trafikanter dr det angeldget att cyklister kan firdas trafiksikert och kan
undvika att komma 1 konflikt med andra trafikantgrupper. Trafiksikerheten behover
vigas in i utformningen av vigmiljon i stort, i méten mellan olika trafikslag, i
cykelbanornas utformning i sig och 1 rutiner for halkbekdmpning, grusréjning och enkelt
atgirdade hinder i vigbanan. Dirutéver finns andra atgiarder som 6kar sikerheten, inte
minst hjilmanvindning.

CYKELOLYCKOR

I dag ir cyklister den trafikantgrupp som rakar ut for flest allvarliga skador i trafiken och
det finns dirfor stora behov av insatser, i synnerhet som cykeltrafiken 6kar. De allvarligt
skadade cyklisterna har i flertalet fall drabbats av singelolyckor och i andra hand av
kollision med motorfordon eller andra oskyddade trafikanter. Kollision med
motorfordon dr ocksa den vanligaste orsaken till dodolyckor, enligt nationell statistik!.
Statistiken som presenteras nedan ar himtad fran databasen STRADAZ2. Mycket av
uppgifterna gillande ar 2014 och tidigare kommer fran en rapport fran Trafikverket dar
cykelolyckor 1 Stockholms lin analyseras.

Ar 2015 rapporterades 1 928 olyckor av polis och/eller sjukhus i Stockholms lin dir
minst en cyklist varit inblandad. Siffran avser samtliga cykelolyckor i linet, inte enbart
olyckor pa de regionala cykelstriken.

Detta ir en minskning jamfort med foregaende tvé ar da antalet olyckor var 2 256
respektive 2 366. Jamforelsen mellan 2015 och tidigare ar dr dock vansklig eftersom det
har skett forindringar i registreringen under det senaste aret3.

Enligt Trafikverkets rapport utgdrs tva tredjedelar av alla cykelolyckor av singelolyckor.
Av resterande cykelolyckor utgors cirka en femtedel av olyckor mellan cyklister och
motorfordon och knappt en tiondel av olyckor mellan cyklister. Rapporten visar att

! Trafikverket, Sakrare Cykling, Publikation 2014:030

2 Swedish Traffic Accident Data Acquisition dr Transportstyrelsens informationssystem for data om skador och olyckor inom
vigtransportsystemet.

3 Minskningen kan dels bero pa ett faktiskt minskat antal olyckor, dels pa ett bortfall i registreringen da sjukhusen fr.o.m. 1
januari 2015 endast far registrera patienter som gett sitt samtycke till registretingen. En foljd av foérindringen ér att firre
patienter registreras i Strada. Samtidigt har bortfallet i polisens registrering minskat under 2015.
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andelen singelolyckor har 6kat under de senaste dren medan andelen olyckor mellan

cyklister och motorfordon har minskat.

En 6vervigande majoritet av cykelolyckorna sker pa vigar didr kommunen ér vighallare.
Endast 5 procent sker pa det statliga vignitet och 10 procent sker pa det enskilda
vagnatet.

Figur 4. Olyckstyper. Stockholms lan ar 2014. Kalla: STRADA.
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En analys av samtliga olyckor som skett under perioden 2009-2014 i linet visar att en
fjardedel av olyckorna kan hirledas till brister i drift och underhall. Detta visar hur viktigt
det dr att drift och underhall héller en hog standard. Vidare kan cirka tvd femtedelar av
olyckorna hirledas till brister i utformningen i cykelvignitet eller till sjilva cykeln.

Kategorin ?7OVRIGT” ir antagligen 6verskattad eftersom manga svirkategoriserade
olyckor har fitt en sadan klassificering. Inom Ovriga orsaker ryms bland annat samspel
med andra trafikanter, cyklistens beteende och svirkategoriserade olyckor som delvis
avser problem med cykeln och brister 1 utformningen.*

*+ Trafikverket, Analys av cykelolyckorna i Stockholms och Gotlands lin 2009-2014.
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Figur 5. Olycksorsaker vid olika olyckskategorier. Killa: Trafikverket, Analys av cykelolyckorna i
Stockholms och Gotlands ldn 2009-2014.
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En mer djupgaende analys av enbart "SINGELOLYCKOR?” visar att 37 procent av
singelolyckorna beror pa brister i drift och underhill, 14 procent beror pa utformning
och 16 procent beror pa cykeln. Minst 16 procent av singelolyckorna har uppstatt pa
grund av bristande samspel med 6vriga trafikanter. Vidare beror 11 procent pa cyklistens
beteende. Ibland beror singelolyckor pa att cyklisten ramlat vid kraftig inbromsning, att
cykeln slutat fungera eller att man missbedémt kantstensh6jden. Det édr ocksa relativt
vanligt att olyckan uppstar pa grund av att cyklisten fastnar med hjulen i sparvagnsspar
eller att cykelbanorna dr underdimensionerade.>

5 Trafikverket, Analys av cykelolyckorna i Stockholms och Gotlands lin 2009-2014.
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OLYCKOR PA DE REGIONALA CYKELSTRAKEN

Antalet latt skadade cyklister (ISS 1-8) pa de regionala cykelstraken uppgick till 4646 ar
2015. Det dr en 6kning jamfort med 2014 da antalet litt skadade cyklister uppgick till
4057. Diremot minskade antalet svart skadade cyklister fran 29 till 15 mellan 2014 och
2015. Detta motsvarar drygt tva svart eller litt skadade cyklister per 10 000 invéinare pa
de regionala cykelstraken. Det dr en liten 6kning jamfort med 2014 da motsvarande antal
var knappt tva cyklister per 10 000 invanare. Dessa siffror kan jamféras med alla
vigtrafikolyckor. Ar 2015 var det totalt 14 personer som omkom i vigtrafikolyckor i
linet och antalet svart skadade personer uppgick till 4608. I det regionala cykelvignitet
var det ingen person som omkom. Det giller bade f6r 2015 och 2014.

Omkomna Svart skadade Latt skadade

ANTAL SKADADE CYKLISTER PA DE REGIONALA CYKELSTRAKEN

OLYCKSDRABBADE KORSNINGAR OCH STRACKNINGAR

I den analys som har gjorts av cykelolyckorna i Stockholms lin 2009-2014 finns dven
sammanstillningar 6ver de mest olycksdrabbade strickorna och korsningarna i det
regionala cykelvagnitet. Dir framgir dven vad det dr for olyckstyper som férekommit.
Analysen visar att majoriteten av olyckorna intriffar i det regionala cykelvignitet.
Vanligast av cykelolyckorna ir singelolyckor. Pa de mest belastade korsningarna i det
regionala cykelvignitet 4r dock olyckskategorin ”CYKEL-MOTORFORDON-
OVRIGT” den vanligaste olyckskategorin. Den stir f6r 75 procent av olyckorna. Dessa
olyckor beror varken pa utformning, drift och underhall eller cykeln, utan handlar t.ex.
om ouppmirksamhet, handhavandefel eller bristande samspel mellan trafikanterna.

6 STRADA/Sweco
7 STRADA /Trafikverket
8 STRADA/Transportstyrelsen
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Aven de mest olycksdrabbade strickorna aterfinns i det regionala cykelvignitet. De
vanligaste cykelolyckorna dr singelolyckor, olyckor mellan cyklister och motorfordon
samt olyckor mellan cyklister.

CYKELHJALMSANVANDNING

Cykelhjilmsanvindningen dr mycket viktig for cyklisternas sidkerhet. For att minska
antalet allvarliga cykelolyckor i linet krivs sjilvklart manga atgirder i cykelvignitet
liksom stindiga forbattringar i drift och underhall. Om en olycka trots allt sker édr
cykelhjilmen ett viktigt skydd. Diarfor dr det viktigt med en 6kad cykelhjdlmsanvindning
for en siker cykeltrafik.

ANDEL AV CYKLISTERNA SOM ANVANDER CYKELHJALM

Cykelhjilmsanvindningen ir relativt hog i lanet jamfort med i Gvriga Sverige. Ar 2015
anvinde uppskattningsvis 72,7 procent av Stockholmarna cykelhjilm. Detta kan jimf&ras
med 37 procent i hela landet.”. Glidjande dr ocksa att det gar att se en 6kad trend f6r
cykelhjilmanvindningen. Stockholms stads manuella rakningar visar att cirka 80 procent
av cyklisterna i innerstadssnittet anvinder cykelhjilm. Ridkningarna visar att
cykelhjilmsanvindningen har 6kat under perioden 2012-2014.10

9 VTI, Cykelhjalmsanvindning i Sverige 1988-2015.
10 Stockholms stad, Stockholmstrafiken 2014.
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CYKELSTOLDER

Antalet anmailda cykelstolder i linet dr en indikation pd cyklisternas trygghet och
sikerhet. Sedan mitten av 2000-talet har antalet cykelstlder i linet Skat. Ar 2015
anmaldes cirka 14 200 cykelstélder i Stockholms lin, vilket dr den hégsta noteringen de
senaste 15 aren. Samtidigt skedde en minskning av antalet anmilda cykelstolder per

100 000 invanare jamfoért med foregaende ar. Detta kan forklaras av att antalet invanare i

lanet har okat fran 2014 till 2015.

Det dr dock vanskligt att dra for stora slutsatser av siffrorna. BRA har minskat bortfallet
1 statistiken fran och med ar 2015, vilket innebdr att antalet cykelstélder tidigare ar kan
vara nagot underskattade. Det innebir att antalet cykelstolder per invanare kan ha
minskat mer 4n vad statistiken visar.

ANTAL ANMALDA CYKELSTOLDER PER 100 000 INVANARE
| STOCKHOLMS LAN

Att antalet anmilda cykelstolder har 6kat de senaste aren kan bero pa flera olika saker.
En viktig anledning kan vara att cyklarna har 6kat i virde och dirmed blivit mer
stoldbegirliga. En annan trolig anledning ér att antalet cyklar 1 linet har 6kat.

Oavsett anledning dr cykelstolder ett stort problem. Bade f6r den enskilda cyklisten och
for cykeltrafikens utveckling som helhet. For att flera ska vilja cykel framfor andra
firdmedel krivs att denna typ av brottslighet f6rebyggs och motverkas, exempelvis
genom bra cykelparkeringar.
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DRIFT OCH UNDERHALL

Standarden pa cykelvigarna idr avgorande for hur cykelresan upplevs. Det dr sirskilt

viktigt under vinterhalvaret nir sné och halka kan leda till stora problem. Den regionala
cykelplanen stiller h6ga krav pa drift och underhall. Malet ér att de regionala
cykelstraken ska halla samma hoga driftstandard som de storsta transportlederna for
motortrafik. Motivet dr tydligt eftersom manga singelolyckor beror pa bristande drift och
underhall. Dessutom stimulerar vilskotta cykelvigar till ett 6kat cyklande aret runt.

Enkiatundersokningen visar att arbetet med drift och underhall varierar stort mellan olika
kommuner i linet. Nivan pa drift och underhall varierar aven mellan olika strak 1
kommunerna, vilket beror pa att kommunerna prioriterar vissa strak hgre dn andra.
Generellt sett kan arbetet med drift och underhall bli bittre i regionen och det kan finnas
effektivitetsfordelar med att samarbeta mellan kommuner f6r att uppritthalla en hogre
standard.

Det vanligaste hindret for att kunna leva upp till den regionala cykelplanens intentioner
ar brist pa ekonomiska resurser. Det finns ocksd exempel pa kommuner dir gillande
avtal med driftentreprendr inte stimmer Gverens med riktlinjerna i den regionala
cykelplanen. Andra kommuner anger att behovet for drift och underhall ir ldgre 4n vad
riktlinjerna anger. Aven miljéhinsyn nimns som en aspekt att ta hinsyn till vad giller
sopsaltning.

Glidjande ir dock att antalet kommuner som uppfyller riktlinjerna fér drift och
underhall har 6kat jaimfort med 2014. Da angav tio av linets kommuner att de uppfyller
den regionala cykelplanens riktlinjer fér drift och underhall. Ar 2015 har antalet
kommuner som uppfyller riktlinjerna okat till nistan hilften. Det rader dock fortfarande
viss osdkerhet kring vilka riktlinjerna dr och ibland vet kommunerna inte ifall de uppfylls
eller inte.

I figur 6 pa nasta sida redovisas hur kommunerna i Stockholms lin uppfyller riktlinjerna
tor drift och underhall. Dir redovisas dven vilka kommuner som anvinder sopsaltning.
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Figur 6. Enkitfragor med avseende pa drift och underhall i kommunerna. Siffrorna i staplarna avser
antal kommuner som svarat.
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I kartan pd nista sida visas de cykelstrdk i det regionala cykelvignitet som uppfyller
riktlinjerna fo6r drift och underhall i den regionala cykelplanen.
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SOPSALTNING
Sopsaltning ar ett sitt att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten for cyklister.

Metoden innebdr att sné och is borstas bort fran cykelvigen varpa det liggs ut ett saltlag
som motverkar att sn6 och is bildas pa nytt. Sopsaltningen innebir att cykelvignitet halls
helt rent fran sn6 och is och att det blir barmarksférhallanden. Det innebir ocksa att
cykelvignitet halls rent fran grus och skrip vilket dr en vanlig orsak till cykelolyckor,
sarskilt pa varen. Utvirderingar visar att sopsaltning ger en hégre standard vintertid med
bittre friktion 4n traditionell vintervaghallning!!. Siffror fran VTI visar pa uppemot 40
procent ligre risk for halka.

Enkiatundersokningen visar att nastan hilften av kommunerna 1 linet anvander
sopsaltningen som arbetsmetod eller planerar att borja i ar eller ndsta ar. I kartan pa nista
sida visas de regionala cykelstrak som underholls med sopsaltning vintern 2015. Den
sammanlagda strackan utgor cirka en fjirdedel av det totala regionala cykelvagnatet.

' VTI, Sopsaltning av cykelvigar — for bittre framkomlighet och sikerhet f6r vintercyklister.
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KOMBINATIONSRESOR

Cykeln maste planeras utifrin ett hela-resan-perspektiv. Det innebir att hela resan maste
fungera pa ett smidigt sitt fran dorr till dorr. En viktig del 1 detta ir att mojliggora for
kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik. Detta ar sirskilt viktigt 1 Stockholms
lin dir avstanden ofta dr linga.

Enkiatundersokningen visar att 17 av linets kommuner har genomfort insatser for att
frimja kombinationsresande under 2015. Ser man till de senaste tvé aren har 21 av 26
kommuner genomfért insatser, vilket tyder pa att det dr en prioriterad friga i manga
kommuner. Detta dr glidjande eftersom étgirder f6r kombinationsresor ir ett effektivt
sitt att 0ka bade cyklandet och resandet med kollektivtrafik.

80%

Fyra av fem kommuner
har gjort insatser fér 6kat
kombinationsresande

Insatser som utférts f6r att frimja kombinationsresor dr frimst nybygegnad eller
ombyggnad av cykelparkeringar vid kollektivtrafiknoder, i manga fall med viderskydd.
Parkeringar har dven anlagts vid andra platser dir kommunen har sett behov av
cykelparkering.

Det ir viktigt att insatser for standardh6jningar av cykelparkeringar fortsitter. I manga
fall dr befintliga parkeringar fullbelagda och ibland saknas méjlighet att lasa fast sin cykel.
Trafikforvaltningen har tidigare genomfort en kundmiljoundersékning som visar att det
finns stora skillnader i kvalitet och omfattning pa cykelparkeringar runt om i linet.
Bristfilliga cykelparkeringar kan leda till att firre anvinder cykeln i kombination med
kollektivtrafik eller/och att fler anvinder cyklar i simre skick pa grund av stoldrisken.

Det regionala cykelkansliet i Stockholms lin
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Foto: Carl Larsson

Under 2015 bréts trenden med 6kande cykelstolder i linet matt per 100 000 invanare.
Om det ar ett utslag av 6kade insatser vid cykelparkeringar dr svart att sdga. Det kan vara
en bidragande faktor, men for att dra dessa slutsatser behéver utvecklingen f6ljas 6ver en
lingre tid.

Cykelparkeringar édr ett omrade som prioriteras hogt pa regional niva. Under 2014
genomférde Trafikférvaltningen en studie som visar att cykelparkeringar och
lanecykelsystem har stor effekt pa antalet cyklister och kollektivtrafikresenirer. Baserat
péa denna undersckning har Trafikférvaltningen fatt i uppdrag att fortsitta samarbetet
med kommunerna avseende cykelparkeringar vid kollektivtrafikbytespunkter.
Trafikforvaltningen ska dven gora en fordjupad utredning om ett regionalt
lanecykelsystem.

Lanecykelsystemet i Stockholm ir ett viktigt komplement till kollektivtrafiken. Det giller
sarskilt pa kortare strickor i Stockholms innerstad. I Stockholm pagir en kontinuerlig
utbyggnad av lanecykelsystemet och dven i Solna har det skett en utbyggnad under 2015.
Satsningarna pa lanecyklar dr positiva och det dr viktigt att den fortsatta utbyggnaden tar
hinsyn till olika behov bland turister och pendlare.
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CYKELFRAMJANDE ATGARDER

For att fa fler att cykla ricker det inte med fysiska atgirder. Det kridvs ocksa
beteendeforindringar genom kommunikation, information och marknadsforing. Bra och
tydlig kommunikation med resendrerna dr av stor betydelse. Det handlar bade om att
man som tesenir bor f information om cykel som komplement/alternativ till
kollektivtrafik och bil och om bra information om vilka cykelvigar som finns. Dirfor har
dven vighallarna tillfrigats om cykelfrimjande atgirder.

Flera kommuner ger exempel pa cykelfrimjande aktiviteter och atgirder som har
genomforts under 2015. Exempel pa aktiviteter som har genomférts i flera kommuner ar
cykeldagar med cykelreparatdrer, trafikantveckor med information om nya cykelvigar
samt cykelkurser fOr att lira sig cykla. Haninge kommun har genomfort ett projekt om
jamstilldhet och cykling hos barn och ungdomar med syfte att skapa likvirdiga
forutsittningar for flickor och pojkar att cykla. Tiby kommun har haft en tva-dagars-
medborgardialog med fokus pa cykel.

Aven de regionala aktorerna har bidragit till cykelfrimjande aktiviteter. Under 2015 har
Liansstyrelsen i Stockholms lin, Stockholms lins landsting och Trafikverket Region
Stockholm arrangerat tva cykelkonferenser. Tillsammans har de dven inrittat ett
regionalt cykelkansli som ska paskynda arbetet med den regionala cykelplanen i
Stockholms lin.

Det regionala cykelkansliet i Stockholms lin
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STOD FOR DEN REGIONAILA CYKELPLANEN

Den regionala cykelplanen har ett starkt stéd bland Stockholms lins kommuner. Idag har

omkring tva av tre kommuner en kommunal cykelplan som tar avstamp i den regionala
cykelplanen. Det dr positivt for det fortsatta arbetet med den regionala cykelplanen.

En majoritet av linets kommuner har en cykelplan, eller trafikplan, dir cykel hanteras.
Samtliga kommunala cykelplaner dr politiskt antagna, vilket 4r en forbattring jamfért med
tidigare ar. I de flesta fall har cykelplanerna dven stéd i kommunernas 6versiktsplaner.

De flesta kommuner har en cykelplan som tar avstamp i den regionala cykelplanen. I en
del fall 4r dock cykelplanen antagen tidigare dn 2014, d.v.s. innan den regionala
cykelplanen. Det innebir att vissa kommuner har en cykelplan som inte fullt ut
overensstimmer med den regionala cykelplanen och dess principer och visioner.

Figur 7. Enkatfragor med avseende pd kommunernas cykelplaner. Siffrorna i staplarna avser antal
kommuner som svarat.
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Har kommunen en cykelplan eller en
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Ar kommunens cykelplan eller trafikplan
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Har planen stod i kommunens 6versiktsplan? _ 3

Har den regionala cykelplanen varit en
planeringsforutsattning for kommunens
cykelplan eller trafikplan?
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Majoriteten av Stockholms lins kommuner anger att kommunens cykelplan

overensstimmer med den regionala cykelplanens malsittning, som i huvudsak avser att
cykeltrafiken ska utgéra 20 procent av det totala resandet ar 2030. I vissa kommuner
saknas dock ett angivet matt. Dir anges bara att cykelanvindningen ska 6ka. Det innebar
att det finns en viss osikerhet kring om cykelplanernas malsdttningar ér tillrickligt
tilltagna for att det ska vara mojligt att nd malsittningen i den regionala cykelplanen.

Exempel pa utformningsprinciper
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Enkelriktad cykelbana jémte kérbana.

Drygt hilften av linets kommuner anger att utbyggnadstakten i den regionala
cykelplanen 6verensstimmer med kommunens cykelplan eller trafikplan.
Utbyggnadstakten dr dock inte bestimd i alla kommuner och i vissa kommuner rader
osikerhet kring om kommunens planerade utbyggnadstakt 6verensstimmer med den

regionala cykelplanen.
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Det finns ocksa en viss osikerhet kring utformningsprinciperna i den regionala
cykelplanen och om dessa kommer att forverkligas. Mindre 4n hilften av linets
kommuner anger att kommunens plandokument Gverensstimmer med den regionala
cykelplanens utformningsprinciper. De vanligaste avstegen handlar om avvikelser fran de
rekommenderade breddmatten dir flera kommuner anger att breddmatten anses vara for
generost tilltagna.

Figur 8. Enkatfragor med avseende pa om kommunernas cykelplaner éverensstimmer med den
regionala cykelplanen. Siffrorna i staplarna avser antal kommuner som svarat.
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CYKELTRAFIKENS UTVECKLING

Trafikutvecklingen i linet paverkas av en rad olika faktorer. Tillgangen till en framkomlig
och siker cykelinfrastruktur r en viktig del i att stimulera ett 6kat cyklande. For att
beskriva trender i cykeltrafikens utveckling har siffror himtats fran
resvaneundersokningar och flddesmitningar frin kommunerna.

CYKELTRAFIKEN IDAG

Den regionala cykelplanen har som mal att andelen cykelresor ska utgéra 20 procent av
resorna i hela Stockholms lin. Enligt den resvaneundersokning!? som genomférdes i
Stockholms lin hésten 2015 utgdrs 7 procent av samtliga resor av cykelresor. For att na
malet om 20 procent fram till ar 2030 behover alltsa cykelandelen 6ka med nirmare en
procentenhet per ar. 2005-2006 lag cykelandelen i Stockholms lin pa cirka 5 procent!3,
vilket skulle tyda pa en 6kning de senaste tio dren. Okningen kan tyckas blygsam, men
med tanke pa att antalet invanare i linet har vuxit kraftigt de senaste aren 4r den faktiska
okningen relativt stor. Dock bor det papekas att undersékningarna har utférts under
delvis olika foérhallanden. Den senaste undersékningen utférdes under nigra veckor i
september-oktober 2015 medan RES 2005-2006 genomfordes under ett helt ar. Da
cykelandelen varierar stort under aret och med viderlek ar det darfér vanskligt att dra for
stora slutsatser. For att f6lja utvecklingen 6ver tid krivs fler och mer frekventa
undersékningar.

Malet dr att cykelandelen ska vara 20 procent i linet ar 2030. Alla kommuner har dock
inte samma forutsittningar for en sadan hog cykelandel. Potentialen for arbetspendling
med cykel bedéms vara storst pa cykelstraken i riktning mot Stockholms innerstad fran
kommuner inom en radie pa cirka 15 kilometer.!* En anledning till detta ar att ungefar 60
procent av lanets arbetsplatser finns i Stockholms stad och Solna, och nistan halften av
linets forvirvsarbetande befolkning bor i dessa omraden. For att linets totala cykelandel
ska vara 20 procent kommer det krivas att cykelandelen till och med ér hogre dn sa i
kommuner som har bittre forutsittningar for cykelpendling.

Resvaneundersokningen visar att cykelandelen 1 Stockholms stad och Solna ligger pa 11
procent, vilket 4r den hégsta andelen i linet. Lagst dr andelen i kommuner som riknas till
yttre forort. Dir dr cykelandelen endast 3 procent.

12 Trafikférvaltningen - Stockholms lins landsting, Resvanor i Stockholms lin 2015

13 SIKA, Den nationella resvaneundersokningen RES 2005-2006.

14 Spolander, K. (2012) Underlag for regionalt cykelvignit i Stockholms lin. Pendlingsrelationer mellan bostider och
arbetsplatser.
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CYKELTRAFIKEN OKAR

Cykeltrafiken i Stockholm har 6kat sedan borjan pa 1990-talet. De manuella mitningarna
som Stockholms stad har genomfért tyder dock pa att 6kningen har stannat av nagot,
men om detta dr ett trendbrott dr svart att veta. 15 De automatiska mitstationer som
finns i linet visar pa att cykeltrafiken 6kade 2015 jimfoért med foregdende ar.

Antalet automatiska rakningar av cyklister i Stockholms lin blir allt fler. Men eftersom de
flesta fasta mitstationer bara har funnits nagra ar dr det svart att anvinda resultat fran
dessa for att uttala sig om mer langsiktiga trender. I Nacka och Sollentuna har nya fasta
mitstationer satts upp vilket innebir att det inom ndgot ar kommer att ga att folja upp
utvecklingen pa ytterligare fem mitplatser. Pa de automatiska mitstationer som funnits
under 2014-2015 har det skett 6kningar pa mellan 4 och 33 procent, och iven tidigare ar
okade antalet cykelpassager.

Utéver de automatiska mitstationerna har det genomforts aterkommande manuella
cykelrikningar i linet. Totalt sett har det skett en 6kning av cykeltrafiken som ar
snabbare dn befolkningstillvixten. Det pekar pa att det finns ett faktiskt Gkat intresse for
att cykla.

Figur 9. Antalet cykel- och mopedpassager per dygn, 5-arsmedelvarden. Manuella rakningar. Kalla:
Stockholms stad.

70 000
60 000
50000
40 000
30000
20000
10 000

0

Cbb‘

o ® %
Q
N

O D N N X o OB  H X Q Vv
D DO PD OO O RN DD QY
NTORTRTRTRT R A A A D 4D DT DT D

Innerstadssnittet —====Saltsj6-malarsnittet === Citysnittet

15 Stockholms stad

Det regionala cykelkansliet i Stockholms lin

Ett samarbete mellan Stockholms lins landsting, Lansstyrelsen i Stockholms lin och Trafikverket Region Stockholm



ANALYS

Det hir dr andra aret som cykelbokslutet tas fram, vilket gér det maoijligt att jimfora liget
och utvecklingen med féregiaende ar. Det innebir att det gar att fa en fingervisning om
utvecklingen dven om det dr for tidigt att se tydliga trender.

Det ir positivt att 1 stort sett samtliga kommuner har en cykelplan, eller trafikplan, som
tar avstamp i den regionala cykelplanen. Samtidigt har andelen cykelplaner som utgar
fran den regionala cykelplanen inte 6kat sedan forra arets undersckning. For att na malet
om ett fullt utbyggt regionalt cykelnit till ar 2030 4r det viktigt att dven resterande
kommuner anpassar sina cykelplaner sa att de stimmer 6verens med den regionala
cykelplanens mal.

Ar 2015 4r den totala strickan regionala cykelvigar som uppfyller god standard cirka 10
kilometer. Det ir en rejil 6kning fran 2014 da motsvarande siffra var cirka 3 kilometer.
Aven strickan for planerade atgirder har 6kat under aret. Ar 2015 uppgér den planerade
strickan till cirka 12 mil.

For att nd malet om ett fullt utbyggt cykelvignit krivs dock en rejil kning av insatser.
Det krivs en utbyggnadstakt pa cirka 50 kilometer cykelvigar per ar, vilket innebir en
férdubbling jaimfoért med idag. Dessutom behéver insatserna i betydligt hogre grad
uppfylla den standard som anges i den regionala cykelplanens riktlinjer.

Den regionala cykelplanen har funnits sedan 2014 och ir alltsa férhallandevis ny. Det dr
dirfor rimligt att tro att manga kommuner och Gvriga aktGrer dr inne i en uppstartsfas.
Det kommer troligtvis att dr6ja ytterligare en tid innan det finns firdiga planer och
strategier fOr att uppfylla de uppsatta malen. Férhoppningsvis dr den 6kade
utbyggnadstakten borjan pa en trend dir vi kommer att se en ytterligare upptrappning
framover. Om hela det regionala cykelnitet ska vara fullt utbyggt ar 2030 ér det viktigt att
utvecklingen fortsitter och tar fart ordentligt.

Cykelbokslutet visar att det ofta férekommer avvikelser fran riktlinjerna i den regionala
cykelplanen. De vanligaste avvikelserna ir otillricklig bredd och att det saknas separering
mellan fotgingare och cyklister. Fler kommuner anger bristande utrymme, exempelvis i
form av berg, som orsak till otillricklig bredd. Ett annat skil som uppges r att
kommunen inte kommer 6verens med markigare f6r att bygea ut eller utvidga
cykelvignitet. Om de befintliga malen ska uppnas fram till ar 2030 4r det hir problem
som behover 16sas.
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Flera kommuner visar dock att det dr méjligt att uppna fullgod standard. Det giller
exempelvis Nacka och Sollentuna. Aven i Stockholms innerstad finns goda exempel pa
strickor som har dtgirdats enligt ritt standard, exempelvis Goétgatan och Norr
Milarstrand. For att uppna ritt standard krivs nédvindiga prioriteringar och tillrickliga
ekonomiska medel. Gors inte detta blir resultatet att det fortsatt produceras undermalig
cykelinfrastruktur — infrastruktur som inte bidrar till ett 6kat och sikert cyklande.
Gemensamt f6r kommuner som nar framgang dr att de har en aktiv cykelpolitik och
handlingskraftiga forvaltningar. Det handlar om att avsitta tillrickliga ekonomiska medel
och personella resurser for att na resultat. Det handlar ocksa om att prioritera
cykelfrigorna i manga delar av den kommunala verksamheten.

Vad giller drift och underhall har det skett en forbittring ar 2015 jamfért med 2014. Ar
2015 har antalet kommuner som anger att de uppfyller riktlinjerna f6r drift och underhall
Skat fran 10 till 12. Aven antalet kommuner som anvinder eller planerar att borja
anvinda sopsaltning har 6kat, fran 9 till 12. Detta ér positivt bade f6r framkomligheten
och trafiksikerheten i cykelvignitet.

I de fall dir riktlinjerna f6r drift och underhall inte f6ljs beror det ofta pa att
kommunerna inte kdnner till innehéllet i den regionala cykelplanen. I ménga fall saknas
kinnedom om huruvida de uppfyller standarden eller ej samt vad som behéver atgirdas
for att uppfylla standarden.

Cykelbokslutet visar att det finns en uttalad vilja for att forbattra arbetet med drift och
underhall. Flera kommuner har for avsikt att borja med sopsaltning. Andra kommuner
har f6r avsikt att stilla hogre krav pa driftentreprendrer i kommande upphandlingar.
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Kombinationsresor dr ett effektivt sitt att 6ka andelen cyklister i Stockholms lin.

Cykelbokslutet visar att 17 av linets kommuner har genomfort insatser for att frimja
kombinationsresande under 2015. Ser man till de senaste tvé dren har 21 av 26
kommuner genomfort insatser, vilket tyder pa att det dr en prioriterad fraga i manga
kommuner. Detta ir glidjande eftersom atgirder f6r kombinationsresor ir ett effektivt
sitt att Oka bade cyklandet och resandet med kollektivtrafik

Det finns en stark vilja och ambition att 6ka andelen cykelresor i linet. Flera kommuner
har genomfért cykelfrimjande atgirder under 2015. Exempel pa atgirder som har
genomforts dr cykeldagar med cykelreparatorer, information om nya cykelvigar och
kurser for att lira sig cykla.
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VAD HANDER HARNAST?

Det blaser cykelvindar i Stockholm. Antalet cyklister har aldrig varit sa manga som idag
och cykelférsiljningen slar hela tiden nya rekord. Det mirks dven i linets kommuner dér
den regionala cykelplanen har ett starkt stéd. De flesta kommuner har omfattande planer
for att bygga ut och rusta upp det regionala cykelvignitet. Det giller dven Trafikverket
Region Stockholm som har tagit fram utbyggnadsplaner for samtliga regionala cykelstrak
som de ar vighallare for.

De planerade atgirderna handlar i manga fall om breddning av befintliga cykelvigar samt
beliggningsatgirder. Detta dr viktigt for att mojliggéra 6kade hastigheter vilket 1 sin tur
uppmuntrar till att vilja cykeln dven vid lingre resor. Atgirderna bidrar dven till att
cykelvignitet upplevs som sikrare och smidigare att anvanda.

Den regionala cykelplanen antogs ar 2014 och idr alltsa férhallandevis ny. Det dr ddrfor
rimligt att tro att vi befinner oss i en uppstartsfas. Det kommer troligtvis att dréja
ytterligare en tid innan det finns firdiga planer och strategier for att uppfylla de uppsatta
malen. Foérhoppningsvis dr den 6kade utbyggnadstakten borjan pa en trend dar vi
kommer att se en ytterligare upptrappning framéver. Om hela det regionala cykelnitet
ska vara fullt utbyggt ar 2030 ar det viktigt att utvecklingen fortsitter och tar fart
ordentligt.
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