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Forord

Den hir rapporten har tagits fram gemensamt av regionala utvecklingsak-
torer i 6stra Mellansverige, det vill sdga Gavleborgs 1an, Stockholms léan,
Sodermanlands lin, Uppsala liin, Vistmanlands l4dn, Orebro l4n och Oster-
gotlands 14n. Sedan flera ar tillbaka har vi en dialog och samverkan inom
ramen for lanens respektive regionala utvecklingsarbete, och det bygger pa
omsesidig nytta.

Efterhand har det vuxit fram ett behov av gemensamma planeringsunder-
lag inom hela storregionen. I manga lan pagar arbete med regionala utveck-
lingsprogram. Dessa ska vara ett stod dven for den kommunala 6versiktspla-
neringen. Oversiktsplanerna i sin tur ska relatera till regionala och nationella
mal i olika avseenden. Bade 1an och kommuner behéver darmed forhalla sig
till ett storre geografiskt ssmmanhang. Behovet av gemensamma underlag
och strukturbilder dr ocksa angeldget med tanke pa den pdgéende region-
forstoringen, som innebéar att méanniskor reser allt langre mellan bostad och
arbete.

Under 2011—2012 inledde vi ett arbete med att ta fram gemensamma
framskrivningar av befolkning, sysselsdttning och ekonomisk utveckling pa
ldnsniva fram till ar 2050 ("Befolkning, sysselsattning och inkomster i 6stra
Mellansverige — reviderade framskrivningar till &r 2050”, TMR Rapport
1:2012). Tanken med framskrivningarna ar att vi ska bygga upp ett gemen-
samt kunskapsunderlag som kan uppdateras vid behov.

Den har rapporten presenterar olika scenarier for fordelningen av den
framtida befolkningen och arbetsplatserna till kommun- och tdtortsniva i
varje lan. Syftet med fordelningarna ar att resultatet ska kunna anvandas i
olika planeringsprocesser inom lan och kommuner i 6stra Mellansverige,
exempelvis:

— atgardsplanering for transportinfrastrukturen

— regional utvecklingsplanering i respektive lan

— kommunal 6versiktsplanering

— bostadsplanering

— konkretion av en storregional langsiktig mélbild.



Materialet ar dven ténkt att fungera som diskussionsunderlag for att saker-
stilla att samspelet mellan transportsystemet och bebyggelsestrukturen
beaktas i ett 1angsiktigt perspektiv. Det ar ocksé ett viktigt stod for att 16sa
det regeringsuppdrag som finns kopplat till regionala utvecklingsstrategier,
regionala utvecklings planer och kommunernas 6versiktsplanering.

Var ambition ar att statistik och metoder i planering och utredning ska
vara kompatibla och jamforbara for att fa ett effektivare samarbete. Det finns
ocksa en bred samsyn om visioner och mél i ldnens politiskt antagna regio-
nala utvecklingsplaner och -program. Gemensam kunskap och utgéngs-
punkter underlattar samverkan och samstdmmiga prioriteringar.

Stockholm i augusti 2013

Regionférbundet Uppsala Stockholms Lans Landsting
Regionférbundet Ostsam Regionférbundet S6rmland
Regionférbundet Orebro Lansstyrelsen i Vastmanlands lan

Region Géavleborg Védstmanlands kommuner och landsting
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Framskrivningar av befolkning och sysselsattning i 6stra Mellansverige

Sammanfattning

Bakgrund

Den hér rapporten presenterar scenarier for befolkning och arbetsplatser: pa kom-
mun- och titortsnivd inom 6stra Mellansverige (OMS) fram till &r 2050.

Under 2011/2012 reviderade ansvariga regionala aktorer framskrivningarna for
befolkning, sysselsattning och inkomster i 6stra Mellansverige. Framskrivningarna
gjordes pé lansniva och med ar 2050 som horisont. Resultaten presenterades i rap-
porten "Befolkning, sysselsittning och inkomster i 6stra Mellansverige — reviderade
framskrivningar till &r 20507, rapport 1:2012 (TMR). Den hér rapporten ar en fort-
sédttning pa den, och presenterar alternativa fordelningar av de lansvisa befolknings-
och sysselsittningstillskotten till kommuner och tétorter. Vi har ocksé utvarderat
olika strukturalternativ. Tanken ar att de modellbaserade fordelningarna och de
utvarderade strukturalternativen ska gé att anvinda i flera av de planeringsprocesser
som pagar i OMS. Materialet ska dven anvindas for att sikerstilla att samspelet mel-
lan transportsystemet och bebyggelsestrukturen beaktas i ett 1angsiktigt perspektiv.
Arbetet som presenteras i denna rapport fungerar som en gemensam verktygsldda
som kan nyttjas for ytterligare analyser.

Berdkningarna bygger pa tidigare framskrivningar pa
ldnsniva

Lansframskrivningarna innehéller tre olika alternativ: Bas, Hog och Lag. Bas utgar
ifrdn SCB:s befolkningsprognos frdn 2011, medan H6g och Lig bygger pa stor res-
pektive liten nettomigration frén befolkningsprognosen 2009. Dessutom finns tva
alternativa lansfordelningar, en baserad pa Bas och en pa Hog: Hog S och Bas L. De
innebér en lagre befolkningstillvaxt i Stockholms lan pa grund av ett 1gt bostadsbyg-
gande och hogre befolkningstillvéxt i §vriga 14n i OMS. Framskrivningarna av eko-
nomi och sysselsattning bygger pa Konjunkturinstitutets (KI) prognos fran december
2010 och pé Langtidsutredningen (LU 2008).

Enligt framskrivningarna okar folkmingden i OMS med 1,0—1,4 miljoner personer
under perioden 2010—2050, vilket motsvarar mellan 25 och 36 procent. Sysselsétt-
ningen berdknas 6ka med mellan 430 000 och 700 000 personer. Befolkningen och
sysselsittningen i Stockholms lin fortsitter att 6ka snabbare 4n i 6vriga OMS.

Resultaten fran dessa lansframskrivningar utgoér ramen for férdelningarna av
befolkning och sysselséttning till mindre geografiska omraden.

Berakningarna ar modellbaserade

Med hjilp av en lokaliseringsmodell har befolkningen och arbetsplatserna fordelats
pa 3 400 sd kallade SAMS-omraden ("small areas for market statistics”) — en indel-
ning som bygger pa kommunernas nyckelkodsomraden och pé valdistrikten. Resulta-
tet ar antalet invanare per SAMS-omréde fordelat pa flerfamiljshus och smahus samt
antalet arbetsplatser per omréde. Den regionala tillgdngligheten &r har den viktigaste

1 Antalet arbetsplatser anvéands i rapporten synonymt med
sysselsatt dagbefolkning.
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parametern for lokaliseringen av tillkommande befolkning och arbetsplatser, och den
har berdknats med hjilp av en trafikmodell. Berdkningarna bygger pa ett trafiknat
och trafikeringsdata f6r 4ren 2030 och 2050.

Vi valde tre av alternativen, Bas, Hog och Hog S, for att fordela befolkning och
arbetsplatser till mindre geografiska omraden. Hég och Hog S dr dimensionerande,
framfor allt nir det giller trafiksystemet. Lanstillskotten av befolkning och arbets-
platser behover fordelas till mindre geografiska omraden pé ett konsekvent sitt och
for det behovs lokaliseringsprinciper. Den regionala tillgédngligheten skapas av det
framtida trafiksystemet och den geografiska befolkningsstrukturen tillsammans, men
det finns aven andra aspekter som spelar in. Vi har valt och viktat olika faktorer s&
att analyserna visar ungefar vilken utveckling kommunerna i regionen star infér med
dagens drivkrafter. Resultaten ar darmed inte prognoser utan snarare scenarier till
stod for den fortsatta planeringen.

Fortsatt koncentration av tillvaxten
till de storre kommunerna

Studien presenterar tre geografiska fordelningar av befolkning och arbetsplatser

i 0stra Mellansverige ar 2050. Resultaten av framskrivningarna pa lansniva har
fordelats pa varje kommun och titort utifran siarskilda fordelnings- och lokaliserings-
principer, bland annat olika typer av tillginglighetsmétt. Resultaten presenteras pa
kommunnivé och som lagst titortsniva eftersom osiakerheten blir storre med ckad
geografisk detaljeringsgrad.

Generellt visar fordelningarna en 6kad inomregional koncentration och centra-
lisering. Befolkningen och arbetsplatserna fordelas i huvudsak till 1anens central-
kommuner, och da framst centralorten i dessa kommuner. Denna utveckling tyder
pa att centralkommunen fér en allt starkare stillning, ofta pa bekostnad av perifera
kommuner i linen. I de flesta linen i OMS finns dirmed en relativt tydlig skiljelinje
mellan & ena sidan centralkommuner och tétorter med forhéllandevis stark positiv
utveckling, och & andra sidan kranskommuner med en svagt positiv eller negativ
utveckling. I Ostergdtlands, Orebro, Vistmanlands och Gévleborgs lin ér det resi-
densorterna (och Norrkoping) som utgor starka attraktionspunkter, medan Uppsala
lan mer ar uppdelat i nord och syd dar bdde Uppsala och Stockholm &r drivande i
utvecklingen. Nastan hela 6kningen av befolkning och arbetsplatser hamnar i dessa
snabbt vixande kommuner. Detta dr en forldngning pd dagens utvecklingstendenser
och innebér att centralkommunerna och dess huvudorter fortsétter att vixa i kraft av
sin egen storlek och regionala position. De drar ocksé i regel storst nytta av forbatt-
ringar i trafiksystemet, vilket gor dem dnnu mer attraktiva. Perifera kommuner i
lanen far daremot allt svérare att behalla sin befolkning och far en svag eller negativ
befolkningstillvaxt pd grund av 6kad utflyttning i kombination med en successivt
forandrad aldersstruktur.

Undantagen finns i Stockholms och S6dermanlands lan dar i stort sett samtliga
kommuner och tatorter i urvalet berdknas f& en positiv utveckling. I Stockholms lan
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beror det pé att alla kommuner och tatorter har en relativt sett god tillgénglighet

och ingér i samma arbets- och bostadsmarknad. For Sodermanland ar forklaringen
delvis narheten till Stockholm och den goda tillgénglighet det medfor, men troligen
ocksa ortstrukturen eftersom lanet inte ar dominerat av en storsta tatort pd samma
sitt som Gvriga lan. Figur 1 och Figur 2 visar den berdknade befolkningsutvecklingen
respektive sysselsdttningsutvecklingen per kommun ar 2010—2050 enligt alternativ
Hog.

Figur 1. Befolkningsutveckling per kommun 2010-2050 enligt alternativ H6g.

VASTERNO®RLANDS LAN
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Figur 2. Sysselsattningsutveckling (sysselsatt dagbefolkning) per kommun 2010-2050 enligt
alternativ Hog.
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Sammanfattningsvis ger fordelningarna allts en fortsatt stark befolknings- och
sysselsiattningsutveckling i de storre kommunerna, dvs. residenskommunerna samt
Eskilstuna och Norrképing, och i de kommuner och tétorter som har mycket goda
pendlingsmojligheter till Stockholm. Samtidigt 4r det mdnga kommuner som berak-
nas fa en minskning av befolkningen och antalet arbetsplatser.

Fullstdndiga resultat for befolkning och sysselsatt dagbefolkning per kommun
fram till 2050 (med tioarsintervall) finns i ett antal separata tabellbilagor i Excelfor-
mat, som kan erhéllas fran rapportens huvudman.
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Stark 6kning av resor med kollektivtrafik

Befolknings- och sysselsittningsutvecklingen i OMS och ett utbyggt trafiksystem
kommer att innebira fordndrade resmonster. Vi har anvint en trafikmodell for att
bedoma omfattningen av det regionala resandet och 6versiktligt bedoma kapaciteten
isystemet.

Berikningarna visar en stark 6kning av kollektivtrafikresandet i OMS, vilket ar
vantat eftersom planerna for 2050 ars trafiknit innebar stora forbéttringar. Antalet
kollektivtrafikresor i OMS beriknas 6ka mer An dubbelt si snabbt som folkm#ng-
den. Aven antalet bilresor beriknas 6ka snabbare #n folkméingden medan ging- och
cykelresorna 6kar i en lingsammare takt. Den beriknade befolkningsokningen ligger
pa 25 till 36 procent.

Trafikmodellen bygger pa skattade samband av observerade beteenden, och enligt
berdkningarna kommer fler personer att vilja dyrare och snabbare firdmedel i takt
med att de fr hogre inkomster. Darfor antas andelen kollektiv- och bilresor 6ka pa
bekostnad av gang och cykel niar inkomsterna 6kar.

Enligt trafikmodellen tredubblas antalet lins6verskridande resor i OMS till &r
2050, vilket tyder pé en fortsatt stark regionforstoring. Det innebar ocksa att rese-
narsflodena i det regionala spar- och vignatet okar rejélt. I alternativ Bas och Hog
beridknas morgontagen i hogtrafik ha en hanterbar belaggning, men i Hog S ar tégsys-
temet nira eller 6ver bristningsgriansen pa Malarbanan, Svealandsbanan, Ostkust-
banan och Ostlanken. Scenariot Hog S innebir stor arbetsplatstillvaxt i Stockholms
14n och mycket stor befolkningstillviixt i 6vriga lin i OMS, och det stiller mycket hoga
krav pa tgsystemet. Trafiksystemet i dessa analyser 4r mycket ambitiost men berak-
nas dnda inte riktigt racka till. Analyserna av tigbeldggningen bygger pa att varje tig
har lika manga sittplatser &r 2050 som i dag. Det gar alltsa att 6ka sittplatskapacite-
ten genom att trafikera med tag som har fler sittplatser, men det har vi inte undersokt
idetta arbete.

Aven bilresandet 6kar och antalet fordonskilometer med bil beriknas 6ka med
84—99 procent mellan ar 2010 och 2050, vilket 4r klart snabbare dn 6kningen av
antalet bilresor. Det dr med andra ord medelreslangden med bil som 6kar. Daremot
forvantas koldioxidutsldppen frén biltrafiken minska med runt 35—40 procent till ar
2050, tack vare effektivare motorer som minskar utslappen per kilometer med tva
tredjedelar. Per capita innebar det en minskning med drygt 50 procent.

Figur 3 visar det berdaknade antalet tig- respektive bilresenarer per dygn ar 2050

enligt alternativ Hog.
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Figur 3. Antal tag- respektive bilresenérer per dygn ar 2050 enligt alternativ Hog.
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Kanslighetsanalyser med alternativa fordelningar

Vi har dven gjort fyra kinslighetsanalyser som ett komplement till de tre scenarierna
Bas, Hog och Hog S. Kénslighetsanalyserna bygger pé andra forutséattningar nar det
giller fordelningen av befolkning och arbetsplatser. Totalt har vi gjort fyra kénslig-
hetsanalyser. I tvd avdem har dven utvecklingen for befolkning och sysselsattning pa
lansniva paverkats av lokaliseringsmodellen LuSIM.

I den forsta analysen berdknar vi fordelningen for alternativ Hog utifran den
regionala tillgdngligheten med dagens trafiknit, och inte enligt trafiknitet for &r
2030/2050. For samtliga 1an ger alternativ Hog och kanslighetsalternativet en
skillnad i tillskott som ligger inom plus/minus 2 000 personer eller arbetsplatser. Al-
ternativen dr med andra ord nistan identiska. Utfallet av kianslighetsanalysen tyder
pa att antagandet som gjordes vid framskrivningarna pa lansniva var férhallandevis
korrekt, nimligen att den relativa regionala tillgéngligheten mellan l4nen ar ungefar
densamma som i dag.

Den andra kinslighetsanalysen ar en alternativ berdkning av alternativ Hog S. I
Hog S har vi anvént historiska flyttstrommar mellan Stockholms 14n och de 6vriga
ldnen i OMS for att fordela tillskottet av befolkning utover tillskottet i Hog for linen i
OMS exklusive Stockholm. I kiinslighetsanalysen har detta tillskott i stillet fordelats
utifran den regionala tillgingligheten med trafiknitet for 2030/2050. Kanslighets-
alternativet innebér ett stérre befolkningstillskott i Uppsala, Ostergétlands, Orebro
och Viastmanlands lén (och siledes ett mindre tillskott i S6dermanlands och Gavle-
borgs 14n) dn alternativ Hog S.

I de tredje och fjarde kanslighetsanalyserna har vi anvéant andra lokaliseringspara-
metrar for alternativ Hog. Med dessa kinslighetsanalyser ville vi undersoka i vilken
grad vissa av lokaliseringsprinciperna styr resultatet av fordelningarna. Hur dndras
fordelningen enligt modellen med en storre andel flerfamiljshus och storre vikt for
tillgdnglighet med kollektivtrafik? Vad blir resultatet med mindre vikt for tillginglig-
het med kollektivtrafik och storre vikt for nérhet till vatten? De tva scenarierna kallas
Hog Tat och Hog Spridd och utfallen innebar just detta: en tatare respektive en mer
spridd fordelning av befolknings- och arbetsplatstillskotten. I alla 1an i OMS forutom
Stockholm medfor alternativ Hog Tat ungefar samma folkméngd per kommun som
i Hog, fast med en relativt stor omfordelning inom kommunerna. Enligt berdkning-
arna koncentreras befolkningen och arbetsplatserna till kommunernas tatorter i
alternativ Hog Tét, vilket medfor ett 1agre tillskott for den tatortsnara landsbygden.
Hog Spridd ger en mindre 6kning av befolkning och arbetsplatser i residenskom-
munerna och en storre 6kning i de mindre kommunerna jamfort med alternativ Hog.
Denna utveckling ligger relativt 1angt ifrén den trendmassiga utvecklingen under de
senaste 20—30 aren.
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Framskrivningar av befolkning och sysselsattning i 6stra Mellansverige

1. Inledning

1.1. Bakgrund

Den hér rapporten presenterar scenarier for befolkning och arbetsplatser pa kom-
mun- och titortsnivd inom stra Mellansverige (OMS) fram till &r 2050.

Under 2011/2012 tog ansvariga regionala aktorer fram gemensamma framskriv-
ningar pé ldnsniva for befolkning, sysselséttning och inkomster i 6stra Mellansverige
(OMS). Lis mer i rapporten ”Befolkning, sysselsittning och inkomster i 6stra Mellan-
sverige — reviderade framskrivningar till &r 2050”, Rapport 1:2012 (TMR). Resultat
redovisas for aren 2020, 2030, 2040 och 2050. Omvarldsforutsattningarna samt
metoden och antagandena for resultaten pé lansniva presenteras ocksé utforligt.

Den hir rapporten ar en fortsattning pa de gemensamma framskrivningarna, och
presenterar fordelningen av de lansvisa befolknings- och sysselsattningstillskotten
till kommuner och titorter2. Detta gors med hjilp av lokaliseringsmodellen LuSIM,

som beskrivs narmare i kapitel 3.

1.2. Syfte

Syftet med modellbaserade fordelningar till kommun- och tatortsnivé och dartill
utvirderade strukturalternativ ar att resultatet ska vara anvindbart i de plane-
ringsprocesser inom l4n och kommuner som pégér i 6stra Mellansverige. Det giller
exempelvis:

— konkretion av gemensam langsiktig malbild for OMS

— atgardsplanering for transportinfrastrukturen

— regional utvecklingsplanering i respektive 1an

— kommunal 6versiktsplanering

— bostadsforsorjning.

Resultatet kan i forlingningen belysa vilken ldngsiktig storregional struktur som ar
andamalsenlig, samt vilket trafiknit (for &r 2050) som stéder utvecklingen mot en
sddan struktur. Materialet fungerar dven som ett strategiskt underlag for att saker-
stilla att samspelet mellan transportsystemet och bebyggelsestrukturen beaktas i ett
l&ngsiktigt perspektiv. I och med arbetet som presenteras i denna rapport finns en
verktygsldda pa plats som kan nyttjas for ytterligare analyser.

1.3. Disposition

Kapitel 2 innehéller en kort beskrivning av framskrivningarna pé lansniva och i ka-
pitels beskriver vi den anvinda metoden for att fordela befolknings- och arbetsplats-
tillskottet pd mindre geografiska omréden. En avgorande aspekt for resultaten ar det
antagna trafiknétet (och trafikeringen) for 4r 2030 och 2050. Darfor beskriver kapitel

2 Nedbrytning gors aven till SAMS-niva sa att materialet ska
kunna anvandas som indata till trafikmodeller. Resultat pa
denna detaljerade niva bor dock hanteras varsamt eftersom
osakerheten ar mycket stor. SAMS star for Small Area Mar-
keting Statistics, vilka ar framtagna av SCB i samarbete med
kommunerna i bérjan av 1990-talet.
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4 detta tillsammans med den regionala tillgdnglighet som det genererar samt andra
forutsattningar och antaganden.

Kapitel 5 och 6 redovisar resultat av nedbrytningen pad kommun- respektive
tatortsniva. I kapitel 7 aterfinns resultat av de trafikkonsekvensberdkningar som vi
har gjort med trafikmodellen LuTRANS for ar 2050. Kapitel 8 redovisar resultaten av
kinslighetsanalyser med dndrade antaganden och forutséttningar for fordelningen
av befolkning och arbetsplatser.
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2. Framskrivningar pa lansniva

2.1. Inledning

Den hir rapporten bygger pa de gemensamma framskrivningarna, som presentera-
des i TMR Rapport 2012:1, och som géller befolkning, sysselsidttning och inkomster i
OMS pé linsniva fram till &r 2050.

Globaliseringens konsekvenser och migrationens utveckling ar tvd mycket cen-
trala omvérldsfaktorer i arbetet med regional utvecklingsplanering. Det ar framst
den 6kade nettomigrationen som ligger bakom de reviderade framskrivningarna for
befolkningsutvecklingen, och da galler det bade utvecklingen under de senaste fem
aren och den forviantade framtida migrationen. Darfor dr det olika antaganden om
utrikes nettomigration som ligger bakom de olika alternativa befolkningsframskriv-
ningarna.

Den narmaste tidens ekonomiska debatt kommer sannolikt att handla om ater-
hamtningen efter finanskrisen och globaliseringens konsekvenser, med baring pa
konkurrensférmégan pa vixande marknader. P4 langre sikt ar det dock rimligt att de
storningar som forekommit i ekonomin kommer att klinga av. Tittar man historiskt
over ldngre tid har BNP och antalet sysselsatta 6kat trendmassigt.

Framskrivningarna pé lansniva gjordes med hjalp av rAps — regionalt analys- och
prognossystem. Resultaten fran dessa framskrivningar pé lansniva utgér ramarna for
vara fordelningar av befolkning och sysselsiattning pd mindre geografiska omraden,
som presenteras i den hir rapporten. For utforligare beskrivningar av antaganden,
metod och resultat pa lansniva, se TMR Rapport 2012:1.

2.2. Befolkning

Tre alternativa framskrivningar pa lansniva har tagits fram: Bas, Hog och Lag. Bas
utgar ifran Statistiska centralbyrans (SCB:s) befolkningsprognos fran 2011 medan
Hog och Léag bygger pa alternativen for stor respektive liten nettomigration fran
befolkningsprognosen 2009. Befolkningsokningen i Stockholms lén fortsitter enligt
framskrivningarna att gd snabbare in i Gvriga OMS.

Utdver dessa tre alternativa framskrivningar togs dessutom tvé alternativa fordel-
ningar av tillskotten pa lansniva fram. De byggde pa alternativ Bas respektive Hog
och doptes till Bas L respektive Hog S. Dessa alternativ ska ses som rikneexempel for
att illustrera olika férdelningar av tillskotten pé lansniva.

Utgéngspunkten for berdkningarna av Bas L och Hog S var bostadsbyggandet i
Stockholms lén. Berakningsantagandet i dessa alternativa fordelningar var att bo-
stadsbyggandet pé lang sikt inte kommer upp i den niva som krévs i Stockholms ldn
och att en del av befolkningstillskottet istillet fordelas pa de andra linen i OMS. For-
delningen av de personer som antas hamna i ett annat lan 4n Stockholm bygger pa
historiska flyttstrommar mellan Stockholms 1in och de 6vriga linen i OMS. Diaremot
har vi inte bedomt mojligheten att bygga de efterfragade bostaderna i de 6vriga lanen.

Figur 4 och Figur 5 illustrerar befolkningsutvecklingen per 14n mellan 2010 och
2050 enligt de olika alternativa framskrivningarna. Alternativen Bas, Hog och Hog S
visas med starkare farg eftersom de anvindes for att fordela befolkning och syssel-
séttning pd mindre omraden. Mer information om det finns i kapitel 4.
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Figur 4. Befolkningsutveckling i Stockholms lén och 6vriga 6stra Mellansverige ar 1950 till
2050 enligt alternativen Bas, H6g och H6g S. Skuggade syns alternativen Lag och Bas L.
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Figur 5. Befolkningsutveckling i dstra Mellansverige utom Stockholm ar 2010 till 2050 enligt
alternativen Bas, Hé6g och H6g S. Skuggade syns alternativen Lag och Bas L.
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2.3. Sysselsdttning

Framskrivningarna av ekonomi och sysselséttning fram till &r 2020 4r avstimda mot
Konjunkturinstitutets (KI) prognos fran december 2010. Utvecklingen p& branschni-
vé till ar 2030 dr baserad pa makroekonomiska antaganden fran Langtidsutredning-
en (LU) 2008. For perioden 2030—2050 saknas underlag som racker till menings-
fulla antaganden om utvecklingen p& branschniv. Darfor har vi anvint en forenklad
metodik for denna period. Liksom foér befolkningsutvecklingen beridknas sysselsétt-
ningstillvixten vara klart starkare i Stockholms lin #n i de 6vriga lanen i OMS.

Figur 6 och Figur 7 visar sysselsittningsutvecklingen per 1dn mellan 2010 och
2050 enligt de olika alternativa framskrivningarna.

Figur 6. Utveckling for sysselsatt dagbefolkning i Stockholms l&n och 6vriga dstra Mellan-
sverige ar 1990 till 2050 enligt alternativen Bas, H6g och H6g S. Skuggade syns alternativen
Lag och Bas L.
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Figur 7. Utveckling for sysselsatt dagbefolkning f6r lénen i 6stra Mellansverige utom Stock-
holm ar 2010 till 2050 enligt alternativen Bas, Hog och Hég S. Skuggade syns alternativen
Lag och Bas L.
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2.4. Skillnad mellan prognos och framskrivning

Prognoser ar mer eller mindre detaljerade forutsagelser om den sannolika framtida
samhaéllsutvecklingen. Med ett perspektiv pd 20—40 &r &r prognoser inte menings-
fulla, bland annat eftersom viktiga omvérldsforutsattningar kan forandras avsevart
under sd 1ang tid. Detta ar ett avgorande skal till att framskrivningar och scenarier
r vanligare vid 1angsiktiga bedomningar av samhallsutvecklingen. Jimfort med
prognoser har framskrivningar vanligtvis en mindre detaljrikedom och tas ofta fram
iolika alternativ (dar varje alternativ bygger pa olika antaganden om den framtida
utvecklingen). Framskrivningarna for OMS har karaktiren av trendméssiga ut-
vecklingar, givet olika nationella ramar. Figur 8 visar stiliserat skillnaden mellan en

prognos och en framskrivning.
Figur 8. lllustration av skillnaden mellan prognos och framskrivning.
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3. Metod

3.1. Oversikt

Det hir kapitlet innehéller en 6versiktlig beskrivning av den metod och de modeller
som har anvénts. Framstillningen f6ljer huvudsakligen den sekvens som berdkning-
arna sker i. Figur 9 illustrerar berdakningsgangen och de ingédende modellkomponen-

terna.

Figur 9. Arbetsprocessen for de modellbaserade nedbrytningarna.

]‘ LuTrans [~ st LUSIM  —— .

——mmm

Arbetsgéngen borjar och slutar med berakningar som berdr transportsystemet, vilket
gors med en transportmodell — LuTRANS ("land use transport model”). LuTRANS
anvénds for att skapa indata, i form av regional tillgénglighet, till fordelningen av
mark for olika andamél. Modellen &r ocksé ett redskap for att utvardera den resulte-
rande markanvindningen. Fordelningen av befolkning och arbetsplatser pd SAMS-
omréiden i hela OMS gors med hjilp av lokaliseringsmodellen LuSIM (”land use
simulation model”). Resultatet blir antalet invanare per SAMS-omrade fordelat pa
flerfamiljshus och villor samt antalet arbetsplatser per omrade. Befolkningsmodellen
POP beréknar en befolkning som &r fardig att anvinda i LuTRANS och dess bilinne-
havsmodell. Efter berdkning med LuTRANS &r det mdjligt att 1ata de nya resulterande
tillgdngligheterna aterga till upprepade berdkningar av markanviandningen.

I detta arbete startar berdkningarna med 2010 ars befolkning och arbetsplatser
(markanvindning) samt ett antaget trafiknét for ar 2030. Dessa indata genererar en
regional tillgdnglighet som anvénds for att fordela befolknings- och arbetsplatstill-
skottet per lan for perioden 2010—2030. Sedan anviands befolkning och arbetsplatser
for ar 2030 och ett trafiknat for 2050 for att fordela befolknings- och arbetsplatstill-
skottet per lan for 2030—2050. Trafikniten for 2030 och 2050 beskrivs i kapitel 4.

Nedan beskrivs de olika delmodellerna ndgot mer i detalj. For fullstdndiga be-
skrivningar hianvisar vi dock till respektive modells tekniska dokumentation.
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3.2. LUTRANS

LuTRANS ir en forenklad version av Sampers och har drvt manga av dess egen-
skaper. I LuTRANS har dock en aggregering av drendens och socioekonomi for att
minska berdkningstiderna och férenkla indatahanteringen. LuTRANS geografiska
tackning ar ostra Mellansverige, vilket innebar lanen i Malardalen (Stockholm, Upp-
sala, Sodermanland, Orebro och Vistmanland) samt Ostergotlands och Gévleborgs
lan. Omréadet ar fordelat pa 2 872 zoner inklusive fjarrpunkter. Resultatet fran LuT-
RANS ir en prognos av antalet resor mellan samtliga trafikzoner férdelat pa fardme-
del (bil som forare, bil som passagerare, kollektivt, gdng och cykel). Mer information
om LuTRANS finns i modellens tekniska dokumentation.

3.3. LuSIM

For att fordela befolkningen och arbetsplatserna i OMS utvecklade Stockholms lins
landsting under RUFS 2010-processen den GIS-baserade modellen LuSIM. Fordel-
ningen med LuSIM gors pé s& kallade SAMS-omréden, vilka ir 3 411 stycken i OMS.
Redovisningen gors dock pd kommun- och tatortsniva eftersom osdkerheten blir
véldigt stor pdA SAMS-omrédesniva nir tidsperspektivet ar sé langt som 20—40 ar.

LuSIM éir utvecklad med inspiration och idéer himtade fran UrbanSIM. LuSIM
utvecklades med syftet att fordela en given befolkning och ett givet antal arbetsplat-
ser pa zoner efter principer som anvéndaren anger. Att anvindaren anger betydelsen
av varje variabel innebar att modellen inte &r en prognosmodell i vanlig mening, utan
den ar en estimerad modell av verkligheten. Avsikten har varit att ta fram ett antal
olika markanviandningar som kan vara rimliga, onskvirda eller hotande, och att ana-
lysera vad de innebir for regionen. Syftet ar sdledes inte att gora en prognos utan att
spanna upp det mojliga utfallsrummet. Antalet invanare som férdelas pé villor och
flerfamiljshus samt arbetsplatser dr givna per lan fran de framskrivningar som var
arbetets utgdngspunkt. Modellstrukturen hos LuSIM illustreras i Figur 10.

Den centrala drivkraften i systemet antas vara trafikniten och den tillgéanglighet
som de ger, &ven om andra aspekter ockséd paverkar fordelningen. Med tillgénglighet
menas i detta fall en sammanviktad generaliserad reskostnad, i form av restid och
monetir kostnad, till olika mélpunkter. Berdkningen av de olika trafiksystemvariab-
lerna sker i en multimodal trafikmodell, i detta fall LuTRANS. Mer information om

LuSIM finns i modellens tekniska dokumentation.

3 Efterfrdgan i LUTRANS beraknas enbart uppdelat pa arbets-
resor och dvriga resor.
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Figur 10. Berdkningsgang i LuSIM.
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3.4. POP

POP anvands for att berdkna den framtida demografiska strukturen hos befolkningen
och gor en framskrivning av befolkningen genom att utnyttja sambandet mellan bo-
staders alder och befolkningens &ldersstruktur (den sa kallade standardaldersfordel-
ningsmetoden#). Befolkningen delas upp p& kon och i dldersgrupper genom att anta
att den demografiska sammanséttningen i en bostad beror pa byggnadens alder samt
att detta beroende inte kommer att dndras i framtiden. Detta beroende av bostadens
alder ar mest patagligt for nybyggda omraden. Svingningarna i boendetéthet och
aldersfordelning for de boende avtar sedan med bostadens dlder. POP stimmer av
sin befolkningsprognos mot befolkningen per aldersklass och kon for varje 1an, for att
garantera aldersstrukturen med sina kohorter.

4 For mer information om standardaldersférdelningsmetoden,
se t.ex. "TYKO - Underlag for befolkningsprognoser”, KSP:s
Prognosgrupp, 1998.
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4. Forutsattningar och antaganden

4.1. Alternativ som anvants for fordelningarna

Fem alternativ togs fram i rapporten "Befolkning, sysselsattning och inkomster i 6stra
Mellansverige — reviderade framskrivningar till &r 2050”, och av dem valde vi ut tre
for fordelning av befolkning och arbetsplatser pa mindre geografiska omraden. De
alternativ som valdes var Bas, Hog och Hog S. Alternative Hog och Hog S ar dimen-
sionerande i manga avseenden, framforallt for trafiksystemet. I Tabell1 &terfinns en
kort beskrivning av de tre alternativa fordelningarna. Mer information om alternati-
ven finns i ovan namnda rapport.

Tabell 1. Kort beskrivning av de tre framskrivningsalternativen pa lansniva som anvénds

for fordelningarna pa kommun- och tatortsniva. Mer information om alternativen aterfinns

i rapporten “Befolkning, sysselsattning och inkomster i 6stra Mellansverige - reviderade
framskrivningar till ar 2050, Rapport 1:2012.

Alternativ Beskrivning

Bas Befolkningsframskrivningen bygger pa SCB:s befolkningsprognos fran 2011
under antagandet om behallna historiska migrationsandelar (inrikes och utrikes)
for lanen i OMS. Framskrivningarna av ekonomi och sysselsattning fram till ar
2020 ar avstamd mot Konjunkturinstitutets (KI) prognos fran december 2010.
Utvecklingen pa branschniva till ar 2030 ar baserad pa makroekonomiska anta-
ganden fran Langtidsutredningen (LU) 2008. Férenklad metodik for perioden
2030-2050.

Hog Befolkningsframskrivningen bygger pa SCB:s befolkningsprognos fran 2009,
alternativ stor nettomigration, under antagandet om behallna historiska
migrationsandelar (inrikes och utrikes) for lanen i OMS. Framskrivningarna av
ekonomi och sysselsattning bygger i grunden pa samma data och férutsattningar
som i Bas men eftersom den antagna befolkningstillvaxten ar hogre blir aven sys-
selsattningstillvaxten det. Dessutom antas realléneutvecklingen vara marginellt
gynnsammare an i Bas.

Hog S Antaganden och forutsattningar enligt Hog men med 25 % lagre befolknings-
tillvaxt i Stockholms 1an (279 000 personer). Som utgangspunkt for alternativet
har det antagits att 25 procent av behovet av nya bostader i Stockholms lan
under perioden 2010-2050 inte tillgodoses i lanet. Ovriga 1an i OMS far en hégre
befolkningstillvaxt an i Hog om totalt 279 000 personer. De extra tillskotten
har fordelats per lan utifran historiska flyttstrommar mellan respektive 1an och
Stockholms lan. Befolkningsanknutna branscher omlokaliseras i samma utstrack-
ning som befolkningen. Ovriga branscher utvecklas pa samma satt som i Hog.

Figur 11 visar 6versiktligt de valda alternativen och vilka ytterligare nivaer for val som
har funnits under arbetet. Efter valet av framskrivningsalternativ p& lansniva fick

vi bestimma trafiknit och trafikering eftersom de ger den regionala tillganglighe-
ten. Denna tillgidnglighet dr en viktig parameter for lokaliseringen av tillkommande
befolkning och arbetsplatser. I detta arbete har vi tagit fram trafiknit och trafikering
for &r 2030 och 2050, se vidare avsnitt 4.3. Vi anvande lokaliseringsprinciper for

att bestimma exakt vilka variabler som antas styra lokaliseringen av tillkommande
befolkning och arbetsplatser och hur dessa ska viktas, se avsnitt 4.2 for detaljer.
Slutligen kan de resulterande strukturerna utviarderas och konsekvensbeskrivas ur
till exempel en trafiksynvinkel.

Figur 11. lllustration av alternativa framskrivningar som tagits fram och vilka som bryts ned
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till lagre geografisk niva. Dessutom visas de viktiga aspekterna vid den modellbaserade

nedbrytningen.
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De tre alternativen for fordelning pd kommun och tétorter innebar tillskott av befolk-

ning och arbetsplatser per lan enligt Tabell 2 och Tabell 3.

Tabell 2. Befolkningstillskott per ldn for perioderna 2010-2030 och 2030-2050 enligt alterna-

tiven Bas, Hég och Hég S.

Befolknings- Bas Hég Hég S

tillskott per lan 2010-2030 2030-2050 2010-2030 2030-2050 2010-2030 2030-2050
Stockholm 529000 249000 566000 549000 424000 412000
Uppsala 53000 17000 61000 36000 102000 76000
Sédermanland 24000 12000 29000 22000 61000 52000
Orebro 23000 9000 26000 9000 40000 23000
Vastmanland 13000 2000 15000 6000 32000 22000
Ostergétland 40000 12000 47000 27000 68000 48000
Gavleborg -4000 -13000 -3000 -12000 14000 4000
Totalt OMS 678000 288000 741000 637000 741000 637000
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Tabell 3. Arbetsplatstillskott per ldn for perioderna 2010-2030 och 2030-2050 enligt alterna-
tiven Bas, Hog och Hog S.

Arbetsplats- Bas Hog Hog S

tillskott per lan 2010-2030 2030-2050 2010-2030 2030-2050 2010-2030 2030-2050
Stockholm 265 000 131000 336 000 300 000 308 000 271000
Uppsala 16 000 10 000 21000 15000 28 000 23000
Soédermanland 6 000 6000 8000 11000 13000 19 000
Orebro 1000 6 000 3000 5000 7000 6000
Vastmanland -1000 1000 -2000 4000 0 7 000
Ostergotland 8000 6 000 11000 13 000 15 000 17 000
Gavleborg -13.000 -6 000 -15 000 -3000 -11 000 -2 000
Totalt OMS 282 000 154 000 362 000 345 000 360 000 341000

4.2. Lokaliseringsprinciper

Tillskotten av befolkning och arbetsplatser per 14n ska kunna férdelas till mindre geo-
grafiska omréden pé ett konsekvent sitt, och for det behovs lokaliseringsprinciper. Vi
har redan konstaterat att den regionala tillgdngligheten kommer att beaktas men det
finns dven fler faktorer som kan inverka. Darfor dr det nodvandigt att bestimma vilka
faktorer som ska beaktas och den inbordes viktningen mellan de valda faktorerna.
Dessa faktorer och deras viktning utgor lokaliseringsparametrarna som anvands i
LuSIM. Under arbetets gang har en grupp med representanter fran de berérda regi-
onférbunden etc. deltagit i diskussioner for att bestimma de faktorer som anvands
for fordelningarna, deras virden och viktning. Observera att de hir lokaliseringsprin-
ciperna eller lokaliseringsparametrarna bestimmer lokaliseringen inom respektive
ldn men péverkar inte férdelningen mellan lanen.

Det finns vissa svarigheter med att lokalisera generiska arbetsplatser, d.v.s. utan
uppdelning pa olika typer, eftersom olika typer av arbetsplatser har olika lokalise-
ringskrav. Vissa behover ett centralt och tillgangligt lige (géller ménga kunskaps-
intensiva tjanstebranscher) medan andra i férsta hand bor ligga néra befolkningen
(service, omsorg, skola m.m.) och ytterligare ndgra ar ytkravande och hamnar
diarmed en bit utanfor centrum. En utveckling av metodiken skulle darfor vara att
dela upp arbetsplatserna i tre kategorier: tjanstebranscher med krav pé centralt l4ge,
befolkningsanknutna branscher och ytkravande branscher. Dessa tre skulle sedan
kunna fordelas var for sig med sina egna lokaliseringsvariabler. I detta arbete har
vi dock fordelat generiska arbetsplatser och darmed ar lokaliseringsparametrarnas
varden ett forsok att vikta ihop parametervéarden for olika typer av arbetsplatser.

27



28 Framskrivningar av befolkning och sysselsattning i 6stra Mellansverige

4.2.1. Andel i flerbostadshus respektive smahus

Lokaliseringen av den tillkommande befolkningen delas upp pé flerbostadshus res-
pektive sméhus. En orsak till denna uppdelning ar att det ar delvis olika faktorer som
péverkar lokaliseringen for smahus och flerbostadshus. En dnnu viktigare orsak ar
hur titt man kan bygga med respektive boendeform. Sméhus byggs sillan i omrédden
som dr tatare dn ett exploateringstals pa 0,3 medan flerbostadshusomréden kan

vara 10 ganger sd tita (dven om exploateringstal p& upp till 1,0 dr det vanliga), se till
exempel "Tatare Stockholm” (Rapport 8:2009. TMR) for mer information. Darfor gar
det dven att se tillskottet av sméhusbebyggelse i LuSIM som ett tillskott av bebyg-
gelse med en tithet pa upp till 0,3 medan tillskottet av flerbostadshusbebyggelse kan
ses som tillskott med en téthet pa 6ver 0,3 i exploateringstal. Tabell 4 ger andelen av
tillkommande befolkning i flerbostadshus per l14an som vi har anvént for hela perioden
2010—2050. Andelen har bestdmts i samrad med representanter for respektive lan.

Tabell 4. Andel tillkommande befolkning i flerbostadshus per lan

Lén Andel flerfamiljshus
Stockholms lan 0.72
Uppsala lén 0.62
Sédermanlands lan 0.45
Ostergétlands lan 0.45
Orebro lan 0.50
Vastmanlands lan 0.45
Gavleborgs lan 0.37

4.2.2. Regional tillganglighet
Regional tillgénglighet kan betyda manga olika saker men i detta arbete har vi anvént
flera olika tillgdnglighetsmétt. Alla beskriver dock en berdknad summa av de mél-
punkter som kan nés. I berdkningen av summan viktas respektive mélpunkt med den
generaliserade reskostnad (sammanviktning av restid och reskostnad) som kravs for
att nd malpunkten. For lokalisering av arbetsplatser antas att god tillganglighet till en
flygplats ar nagot positivt. Med andra ord 6kar sannolikheten for arbetsplatslokalise-
ring i ett ldge med kort restid och 1ag reskostnad till en flygplats. Men alla flygplatser
betyder inte lika mycket. For att simulera betydelsen for de olika flygplatserna i OMS
har vi anvént antalet avgangar for civil persontrafik per ar for att vikta flygplatserna
sinsemellan. De aktuella flygplatserna &r (i sjunkande betydelse): Arlanda, Skavsta,
Bromma, Visteras, Orebro, Norrkoping och Linképing.

Tillgénglighet till arbetskraft antar vi dr viktigast for lokalisering av arbetsplatser.
P& motsvarande sitt ar tillgdnglighet till arbetsplatser det viktigaste for lokalisering
av befolkning.

5 Beraknad som bebyggd BTA (bruttototalarea) per SAMS-
omrade delat med tillganglig markyta for exploatering i
omradet.
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Dessa matt har berdknats med bil- och kollektivtrafik for sig. I analyser av Tobins Q
for smahus (marknadsvirde dividerat med byggkostnad) brukar som regel till-
ginglighet till arbetsplatser forklara runt 50 procent av skillnaden i forséljningspris
mellan olika omréden.° Tillgdnglighet 4r med andra ord en viktig parameter for
marknadsvérdet och dirmed dven for lokaliseringen av tillkommande bostader. For
flerbostadshus antas tillgdnglighet med kollektivtrafik vara avsevart mycket viktigare
an med bil medan de viktas mer lika f6r smahus. For arbetsplatser antas tillgédnglighet
med kollektivtrafik var nagot viktigare an tillgénglighet med bil.

Tillgdnglighet till universitet har vi gett en positiv vikt for lokalisering. Tanken ar
att platser som ligger nira universitet och hogskolor ar mer attraktiva dn platser som
ligger langre bort. For flerbostadshus viktas tillgénglighet med kollektivtrafik hogre
an med bil medan det ar tviart om for smahus. For arbetsplatser anvinds enbart en
liten vikt for bil.

4.2.3. Karnor och narhet till vatten

Narhet till vatten ar en variabel som korrelerar positivt med vardet for en bostad. Det
ar populért att bo nira vatten och diarfor anvinder vi en svagt positiv vikt for narhet
till vatten i efterfragan for flerbostadshus och smahus.

SAMS-omréden som tillhor en kidrna har ocksé fatt en positiv vikt for lokalise-
ring. Med kdrna menas har de 4tta regionala stadskidrnorna i Stockholms 14n och
de stader som pekas ut som kdrnstader i “Systemanalys Stockholm-Maélarregionen
och Gotland”, kompletterade med Ostergétlands och Gévleborgs l4n. Kirnstéiderna
4r med andra ord: Uppsala, Nykoping, Eskilstuna, Linkdping, Norrképing, Orebro,
Visteras och Gavle. Som kdrnavgransning anvander vi tatortsutbredning s som den
definieras av SCB.

4.2.4. Tathet

Det finns skal att 1ata fordelningen av tillkommande befolkning och arbetsplatser
reagera pd SAMS-omradenas tathet. De tillganglighetsmétt som anvénds avser hu-
vudsakligen regional tillgidnglighet, vilket ar viktigt men inte en komplett beskrivning
av nyttan med ett omrade. Lokala egenskaper sdsom lokal kommersiell och offentlig
service ar ocksa centrala for att forsta lokaliseringen. En viss befolkningstathet ar

en forutsattning for att det ska finnas underlag for lokal service och i fordelningen
anvinds tathet som omskrivning for lokal tillgdnglighet. Tathet innebar dock ocksé
trangsel och de effekter det for med sig, s& som trafik och storningar. Till en del ar hog
tathet en naturlig del av en stad men ndgonstans gir en grans nar tathetens nega-
tiva effekter tar 6ver. Var den griansen gér &r inte helt latt att berdkna eller bedoma
eftersom underlaget for detta i Sverige ar begransat. Darfor modellerar vi nyttan av
tithet som en scenariovariabel med en linjart 6kande nytta av tiathet och en kvadra-
tiskt 6kande onytta av tathet i omradet. Vid ldga tatheter 6kar helt enkelt nyttan i

6 Se till exempel Berglund (2010) “K6pa eller bygga nytt?
Tobins Q och tillgangligheten i Orebro 1an".
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ett omréde i och med att fler lokaliserar sig dit, men nar tatheten 6verstiger ett visst
virde slar det 6ver och nyttan minskar i takt med att fler bostédder och verksamheter
lokaliseras till omradet. Gransen dar onyttan 6verstiger nyttan har satts vid en relativt
hog tathet. SAMS-omradena vars tithet 6verstiger denna grans aterfinns i dagslaget
néstan uteslutande i Stockholms innerstad.

4.2.5. Begransningar och restriktioner

Utover de ndimnda faktorerna finns det dven ett begransat utbud av tillgénglig mark.
Strandskyddet har beaktats schablonartat genom att mark inom 150 meter fran en
strand inte antas vara tilldten for exploatering utanfor befintliga tatorter. Vidare har
mark inom Natura 2000-omréden, naturreservat och nationalparker fredats fran
tillskott ndt modellen fordelat bebyggelse. I omraden dér tillkommande bebyggelse
tillats finns det ocksa ett tak pa den totala exploateringen. I Stockholms lan har vi
anvint samma tak som i RUFS 2010-arbetet, och i 6vriga lin i OMS har vi i brist p&
andra data antagit ett maximalt exploateringstal om 2,65 per SAMS-omréde.” Exploa-
teringstaket har dock inte haft nagon betydelse for resultaten utanfér Stockholms
lan for i nulaget ar det enbart tita zoner pd Norrmalm i Stockholms innerstad som
uppnér exploateringstal pa 2,5 och hogre.

4.2.6. Varden for lokaliseringsparametrar

Tabell 5 visar en sammanstillning av de anvinda virdena for lokaliseringsparame-
trarna.
Tabell 5. Lokaliseringsparametrar som anvaénts i LuSIM. Ju hégre siffra desto mer inver-

kan har variabeln pa lokaliseringen av tillkommande befolkning (flerbostadshus/smahus)
respektive arbetsplatser.

Lokaliseringsparameter Arbetsplatser  Flerbostadshus Smahus
Tillganglighet till flygplats 2

Tillganglighet till universitet med koll 2 1
Tillganglighet till universitet med bil 1 1 2
Tillgénglighet till arbetskraft/arbetsplatser med koll 5 6 4
Tillganglighet till arbetskraft/arbetsplatser med bil 4 2 5
Narhet till vatten 1 1
SAMS-omradet tillhér en kdrna 3 2 2

7 2,65 ar det maximala exploateringstalet i Figur 13, sid 35 i
"Tatare Stockholm”, rapport 8:2009 som inte innebar hogre
hushojder &n idag.
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4.3. Trafiknat och trafikering 2030 och 2050

Trafiknitet &r 2030 bygger pa de infrastrukturobjekt som aterfinns i den befintliga
investeringsplanen till 2021. For objekt darutéver, bade i 2030- och 2050-nétet, har
vi gjort avstimningar med representanter fran respektive lan. Figur 12 till Figur 13
visar de storre objekten som ingar i jairnvags- respektive vignatet ar 2030 och 2050.
Generellt finns det enligt Milab ocksé ett investeringsbehov i kraftforsorjning och sig-
nalstillverk, uppstéllningsspér, depder samt stationsmiljoer. Dessutom tillkommer
en rad mindre atgiarder samt mer lokala dtgarder som inte 4r markerade i kartorna.
Tagtrafikeringen utgér ifrdn den trafikering som Vectura tog fram pa uppdrag
av Trafikverket infor Kapacitetsutredningen. Denna trafikering har vi sedan stamt
av med representanter for Milab och respektive 1in i OMS, och den resulterande
trafikeringen visas i bilaga 1. Till denna trafikering antas &ven kortare restider som
mojliggor forbattringarna i jarnvagsnatet. Tabell 6 visar exempel pé restider i nulaget
och ar 2030.

Tabell 6. Exempel pa restider i nuldget och ar 2030

Strdcka Restid nuldge  Restid 2030 (snabbaste linjen)
Orebro-Stockholm 2h 1h 15 min
Vasteras-Stockholm 1h 40-45 min
Eskilstuna-Stockholm 1h 45-50 min
Nykoéping-Stockholm 1h5min 40 min
Linkoping-Stockholm 1 h 45 min 1h 15 min
Norrkoping-Stockholm 1h 25 min 1h
Uppsala-Stockholm 40 min 30 min
Gavle-Stockholm 1 h 30 min 1h5min
Sundsvall-Stockholm 3h40min 2h 10 min

I Stockholms lidn finns det dven ytterligare sparinvesteringar i tunnelbana, sparvag
och lokalbanor som inte visas i figurerna.

Trafiknitet ar 2050 i Stockholms l4n ska ses som ett basnit. Till &r 2050 ar
antagandet att det finns en kapacitetsstark kollektivtrafiklosning till Nordost och att
Ostlig forbindelse ér fardigstilld. Dessutom inkluderar nitet de vigar och spar som
listas i RUFS 2010 pa sid 174—175 s& som aktuella i regionen efter 2030, om de inte
innebar helt nya ldnkar 6ver Saltsjo-Malarsnittet.

31



32 Framskrivningar av befolkning och sysselsattning i 6stra Mellansverige

Figur 12. Utveckling av jarnvagssystemet till 2030 (enligt uppgifter 2012-08-01)
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Figur 13. Utveckling av jarnvéagssystemet 2030 - 2050 (enligt uppgifter 2012-08-01)
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Jarnvigsobjekt till 2030 (enligt uppgifter 2012-08-01)

Nytt uppehall for regionaltig Alvsjo

Fyra spér Flemingsberg—Jarna, forbigdngsspér i Flemingsberg spar o

Nytt uppehall for regional- och fjarrtdg i Solna. Ombyggnation av Solna station
Fyra spér pa Malarbanan Tomteboda—Kallhall

o p W

Ostlénken klar Jirna—Linkdping, separering Ostgétapendeln och 6vriga tdg, ny
station Skavsta flygplats och Vagnhirad

Ny pendeltigsstation i Aby

Kapacitets6kning Katrineholm for att klara vindande tag och forbigangar

Nytt stationsuppehéll i Sparreholm for regionaltag

© © N o

Dubbelspér hela eller delar av strackan Flen—Eskilstuna. Flen station spar 4

byggs till riktig plattform

10. Dubbelspér hela strackan Eskilstuna—Vasteras

11. Dubbelspar kvarvarande strackor Eskilstuna—Sodertilje alternativt ytterligare
utbyggda dubbelspérsstrackor. Dubbelspér hela strackan Strangnias—Sodertilje,
vandmojligheter i Strangnais eller strax vister om Strangnas

12. Kapacitetshojning Rekarne—Arboga

13. Dubbelspér hela strickan Orebro—Arboga

14. Dubbelspar Arboga—Vasteras

15. Kapacitetshojning Sala—Vasteras. Sala station byggs for att klara fyra persontég
samtidigt

16. Kapacitetshojande atgéarder hela strackan Myrbacken—Arlanda—Uppsala.
Forstarkning sparkapaciteten i Uppsala for vindande tag och uppstéllning

17. Nytt uppehéll med pendeltig i Alsike

18. Nytt uppehéll med pendeltdg i Bergsbrunna

19. Kapacitetsokning Uppsala—Gavle med t.ex. forbigangsspar och signalatgirder
pga. olika snitthastighet mellan Upptaget och Gvriga tag

20. Dubbelspar hela eller delar av strackan Uppsala—Sala

21. Uppgradering banan for ny persontrafik Oxelésund—Visteras, nya stationer
Vadsbro, Bettna, Vrena, Stigtomta, Arno, Oxelosund Vistra, Oxelosund C

22. Citybanan, etapp 1

23. Dubbelspar Tungelsta—Nynashamn

24. Pendelstation Vega i samband med utveckling av Vegaomréadet

25. Ostkustbanan, Stockholm C—Sérentorp

26. Regionaltagsuppehall i Barkarby

27. Nyjarnvig Enkoping—Uppsala (Aroslianken)

28. Nytt uppehalli Libroback

29. NyttuppehalliVinge

30. Nytt uppehall i Orsundsbro

31. Nytt uppehall i Grillby

32. Nykopingsbanan, kapacitetshdjande atgirder pa kort och 1ang sikt

33. Dubbelspar Mjolby—Motala
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Ny jiarnvig Orebro—Nora som anvinds av Linspendeln

Nytt uppehall i Asbro

Ostkustbanan, dubbelspar Gavle—Sundsvall

Bergslagsbanan, kapacitetshéjande atgérder Gavle—Storvik—Falun
Kapacitetshojande atgiarder Séderhamn—Kilafors

Norra stambanan, kapacitetshéjande atgarder Kilafors—Holmsveden.

Jarnvigsobjekt 2030—2050 (enligt uppgifter 2012-08-01)

1.

Tv4 nya spar Flemingsberg—Alvsjo

Fyra spar Jarna—Gnesta, ombyggnad Gnesta station

Tva nya spar Myrbacken—Stockholm C (4 + 2 spir Myrbacken—Marsta/Arlanda—
Uppsala)

Dubbelspar Arboga—Rekarne (Eskilstuna)

Fyra spar Orebro—Hovsta

En kapacitetsstark kollektivtrafiklosning till Nordost (pendeltag, tunnelbana
eller ndgot annat)

Utbyggnad till fyrspar pd Malarbanan mellan Kallhill och Kungsangen/Bélsta
Citybanan etapp 2, Odenplan Station

Nytt uppehall i Kragga

Nytt uppehall i Gamla Uppsala

Nytt uppehall i Jarlasa

Nytt uppehall i Vittinge

Nytt uppehall i Skérfalten

Nobelbanan Orebro—Karlstad (-Oslo)

Nytt uppehall i Karlskoga

Norra stambanan, kapacitetsh6jande dtgérder Holmsveden—Ockelbo.
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Figur 14. Utveckling av vagsystemet till 2030 (enligt uppgifter 2012-08-01)
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Figur 15. Utveckling av vigsystemet 2030 - 2050(enligt uppgifter 2012-08-01)
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Vigobjekt till 2030 (enligt uppgifter 2012-08-01)

Forbifart Stockholm, Skarholmen—Haggvik

Norra ldnken, Norrtull-Roslagstull-Lidingovagen

E4 Norrtull-Kista, trimning respektive breddning

E18 Hjulsta—Rinkeby—Kista, inklusive ny trafikplats Hjulsta

E18 Jakobsberg—Hjulsta, breddning och ombyggnad trafikplats Barkarby
E18 Danderyds kyrka—Arninge, busskorflt

N oo @ e

Sodertornsleden, Sundby—E4/E20 inklusive Masmolédnken och anslutning till
E4 Syd. Lv 259 Glad6 kvarn—Rv 73, breddning 2+1

%

Rv 73 Algviken—Fors, ombyggnad delvis ny strickning

E4/E20 Sodertilje—Hallunda, trimning

10. Rv57Gnesta—E4

11.  Lv 276 E18—Akersberga, forbittring

12. Lv 267 Rotebroleden, breddning

13. E4 Upplands Vasby—Arlandaavfarten, busskorfalt

14. Rv77lansgransen—Rimbo—Résa, forbattringar. Rv 77 forbifart Rimbo
15. Rv76 forbifart Norrtilje

16. Lv222ny Skurubro

17. E4/E20 Essingeleden—So6dra lanken, trimningsétgarder

18. Lv288 Uppsala—Osthammar 2 + 1korfilt, 100 km/h

19. Rv 55 Uppsala—Enkoping 2 + 1 korfélt, 100 km/h

20. Rv72 Uppsala—Heby 80 km/h (eftersom Dalabanan &r utbyggd)

21. Lv272 Uppsala—Bjornarbo 2 + 1 korfilt, 100 km/h

22, Rv77 Knivsta—Norrtilje 2 + 1 korfalt, 100 km/h

23. Rv70 Enkoping—Sala 2 + 1 korfilt, 100 km/h

24. Rv56 Heby—Kerstinbo 2 + 1 korfilt, 100 km/h, 1 + 1 korfalt genom Heby kommun
25. Tviarforbindelse i Uppsala: E4—Bergsbrunna—Gottsunda

26. E22 Norrleden forbi Norrképing

27. E22 Fyrfiltsvig Norrkoping—Soderkoping

28. E22 forbi Soderképing

29. Rv50 Mjolby—Motala ny strackning

30. Rv35O0stralinken genom Linkdping

31. Rv 35 Linkdping—Atvidaberg ombyggd

32. Rv 34 Linkoping—Kisa, 2 + 1 vig

33. Rv 34 Borensberg—Motala ny strackning

34. Lv 206 Vadstena—Skianninge ombyggd

35. Lv1310sterbymo—Tranis ombyggd

36. Rv 66 Visterds—Fagersta utbyggd till motesfri vag, 100 km/h

37. Rv56 Norrkoping—Viasteras—Sala—Gavle utbyggd till motesfri viag, 100 km/h
38. Rv 68 Fagersta—Orebro utbyggd till motesfri vig, 100 km/h

39. V252 Hallstahammar—Surahammar ny strackning moétesfri vdg, 100 km/h
40. V 250 Kungsoér—Kolsva utbyggd till métesfri vig, 100 km/h
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41. E18 Stockholm—Orebro motorvig hela strickan, 110—120 km/h
42. E4 Kongberget—Gnarp motesfritt, Sundsvall syd inklusive ny bro
43. E16 motesfritt Gavle—Falun

44. Rv50 Alfta—Soderhamn motesfritt

45. Rv50 Hedenlinken

46. Rv 83 Kilafors—Arbra motesfritt

47. Rv 83 Jirvso—Ljusdal motesfritt

48. Rv 84 Firila—Ljusdal motesfritt

49. Rv 84 Delsbo—Hudiksvall métesfritt

50. Rv51Svennevad—Kvarntorpskorset

51. Rv 55 Ostra forbifarten Katrineholm

52. Rv 55 forbifart Flen

53. Rvs55 Yxtatorpet—Malmkoping

54. Rv 53 Ostra gatan/linken i Eskilstuna

Vigobjekt 2030—2050 (enligt uppgifter 2012-08-01)
Ostlig forbindelse

E4-lanken Essingeleden—Norra lanken

Rv 55 Enkoping—Strangnis 2 + 1 korfilt, 100 km/h

Lv 282 Uppsala—Almunge 2 + 1 korfalt, 100 km/h

Lv 263 Enk6ping—Mairsta 2 + 1 korfalt, 100 km/h

Lv 272 Bjérnarbo—Ostervala 2 + 1korfilt, 100 km/h

Lv292 Hargshamn—Osterbybruk—Tierp 1 + 1 korfilt, 100 km/h

S L

Bollnds—Hudiksvall, ny viglank Tronddiagonalen
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4.4. Regional tillganglighet

Figur 16 visar den regionala tillgangligheten med bil &r 2010 och 2050 enligt alterna-
tiv Hog. Méattet som anvénds dr antalet arbetsplatser som kan nds inom 60 minuters
resa. I berikningen av detta métt ingdr Aven arbetsplatser som ligger utanfor OMS
men som kan nés inom 60 minuter fran platser inom OMS.

Tillgangligheten med bil 4r som hogst centralt i Stockholms 14n och avtar sedan
med 6kande avstand darifran. Med bil fas en relativt god tillgénglighet for de flesta
platserna i OMS. Ar 2050 ger dock inte ndgon storre forbittring jamfort med 2010
utan tillgdnglighetsbilden dr ungefar densamma. Det finns visserligen en del nya vag-
lankar i natet for &r 2050 och fler arbetsplatser kan nés (drygt 35 procent fler i hela
OMS), men det ir ocksé en storre tringsel i viignitet vilket 6kar restiderna.

Figur 16. Antal arbetsplatser som kan nas inom 60 minuter med bil ar 2010
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Figur 17. Antal arbetsplatser som kan nas inom 60 minuter med bil ar 2050 (alternativ Hog)
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Figur 18 visar den regionala tillgangligheten med kollektivtrafik ar 2010 och 2050
enligt alternativ Hog, dven hér berdknad som antalet arbetsplatser som kan nds inom
60 minuters resa. Det ar restiden dorr till d6rr som beridknats, dvs. summan av gang-
tiden till och fran héllplatsen, vantetiden och restiden pa fordonet. Jimfort med bil ar
tillgdngligheten med kollektivtrafik mycket mer koncentrerad till vissa platser, dvs.
stationsligena. Runt jirnvigsstationerna i de storre staderna i OMS ir kollektivtra-
fiktillgéngligheten jamforbar med biltillgangligheten, men darifran avtar den mycket

11
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snabbt. Platser som ligger langt ifran stationerna har avsevirt samre tillganglighet
med kollektivtrafik an med bil. For att fa full utvixling av kostbara kollektivtrafiksats-
ningar maste kommunerna darfor planera for attraktiva bostader och arbetsplatser i
direkt anslutning till stationen.

Med det trafiknit och den trafikering som antagits gélla &r 2050 blir kollektivtra-
fiktillgangligheten i ménga fall klart battre 4n ar 2010. Effekterna syns i forsta hand
utmed jirnvigsnitet och i alla lin i OMS. Ar 2050 #r det fler platser &n bara centrum
ide storre stiderna som har ungefar lika bra tillgdnglighet med kollektivtrafik som
med bil. Ett exempel pa forbattringen ar Hudiksvall som &r 2010 har mer 4n 1 timmes
resa till bdde Gévle och Sundsvall. Ar 2050 nés bida dessa malpunkter inom 1 timme.

Figur 18. Antal arbetsplatser som kan nas inom 60 minuter med kollektivtrafik ar 2010
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Figur 19. Antal arbetsplatser som kan nas inom 60 minuter med kollektivtrafik ar 2050 (al-
ternativ H6g)
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5. Befolkning och sysselsattning
pa kommunniva till ar 2050

5.1. Inledning

Mellan 2010 och 2050 beriiknas folkméingden i OMS 6ka med 1,0—1,4 miljoner
personer i de alternativa framskrivningar (Bas, Hog och Hég S) som kommunfor-
delningarna bygger pa. Sysselsattningen berédknas under samma period 6ka med
430 000—700 000 arbetstillfillen. Trots denna positiva utveckling ar det ménga
kommuner som i férdelningarna beraknas fa en negativ utveckling fér bade befolk-
ningen och antalet arbetsplatser. I detta avsnitt presenterar vi 6vergripande resultat
av fordelningarna pad kommunniva. Fullstindiga resultat for befolkning och sysselsatt
dagbefolkning per kommun fram till 2050 (med tioarsintervall) finns i de separata
tabellbilagor i Excelformat .I bilaga 2 finns utvecklingen 2010—2050 per kommun
presenterad i form av kartor och diagram tillsammans med beraknade f6rsorjnings-
kvoter per kommun ar 2010, 2030 och 2050.

Fordelningen pa kommunnivé ar resultatet av vara lokaliseringsprinciper och de
trafiknat som tagits fram for 2030 och 2050. Det ar inte en trendframskrivning, men
imanga fall ssmmanfaller den med en sédan. Om férdelningen ger ett trendbrott
beror det antingen pa att antagandena innebér battre forutsattningar for kommunen,
exempelvis i form av regional tillgénglighet, eller att den historiska utvecklingen
paverkas av ytterligare faktorer 4n de som vi har kunnat ta hansyn till i detta arbete.

5.1.1. Tillvaxten koncentreras aven fortsatt
till de storre kommunerna

I Stockholms lén berdknas samtliga kommuner fé en positiv utveckling av bade
befolkning och antal arbetsplatser. I 6vriga lan ger fordelningarna en stark koncen-
tration till de stérre kommunerna, dvs. residenskommunerna samt Eskilstuna och
Norrkoping, och de kommuner som har mycket goda pendlingsméjligheter till Stock-
holm.8 For 6vriga kommuner innebir alternativen Bas och Hog totalt en befolknings-
minskning dven om vissa berdknas fa en 6kning. I Hog S berdknas dessa kommuner
fa en svag befolknings6kning men minskning av antalet arbetsplatser (sysselsatt
dagbefolkning) i samtliga tre alternativ.

Jamfort med befolkningsutvecklingen 1980—2010 innebér framskrivningarna pa
ladnsniva en snabbare befolkningsokning (i absoluta tal) i S6dermanlands, Orebro,
Vistmanlands och Ostergétlands lin. Dessa lin forviintas alltsa viixa snabbare under
de kommande 40 aren dn vad de har gjort under de féregdende 30 aren. I fordelning-
en till kommunniva innebar denna snabbare 6kning en avmattning eller vindning
av den negativa trend for folkméngden som finns for flera kommuner i dessa lén. I
Uppsala och Givleborgs 14n innebér lansframskrivningarna for alternativ Bas och
Hog befolkningsforandringar som i absoluta tal ar mer lika perioden 1980—2010.
Darfor blir ocksa fordelningen pad kommunniva mer lik utvecklingen under de éren
an for de 6vriga lanen. Uppsala kommun berdknas dock fa en storre andel av Uppsala
léns befolknings6kning d4n vad som har varit fallet under den senaste 30-arsperioden.

8 Foljande kommuner ingar i denna grupp: Knivsta, Habo,
Enkoping, Strangnas, Gnesta och Trosa.
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5.1.2. Lokala handelser och férandringar ar inte beaktade

Framskrivningarna pé lansniva bygger pa l&ngsiktiga trender for sysselsattningsut-
vecklingen som har tagits fram pa andra hall (KI:s prognos, LU 2008). Darfor har vi
inte explicit tagit hansyn till mer eller mindre forvintade lokala avvikelser frin dessa
trender pa grund av att verksamheter nyetableras eller 14ggs ned. Det giller exempel-
vis 6kad gruvdrift i norra Bergslagen, lokalisering av slutforvaret for anvant karn-
brinsle till Forsmark och etableringen av en av Postens nationella postterminaler i
Hallsberg. Sidana kénslighetsanalyser har ocksa nu i en separat rapport tagits fram
for den 6kade gruvdriften och for etablering av nya arbetsplatser i Hallsberg.

Det ar dock svart att uppskatta nar i tiden olika férdndringar dger rum och huru-
vida de bestar dnda fram till 2050. Men klart ar att dessa handelser bor paverka den
inomregionala fordelningen av sysselsatta och méjligen ocksé befolkningen. Denna
paverkan gar dock inte att beakta helt med den metodik som har anvénts i detta
arbete. Om forandringarna inte ar marginella kan den inomregionala fordelningen
behova kompletteras eller revideras med ledning av de forviantade konsekvenserna.
Det ar lampligt att gora kinslighetsanalyser for att kunna bedéma om och hur den
inomregionala férdelningen av befolkning och sysselséttning bor revideras med
anledning av nyetablerade och nedlagda verksamheter.

5.2. Befolkning

Befolkningsutvecklingen i Stockholms 14n ar enligt fordelningarna positiv for samt-
liga kommuner i lanet. Fram till ar 2030 ar fordelningen delvis lst till RUFS 2010 s&
till vida att befolkningstillskottet inte understiger det som anges i RUFS.® De kom-
muner som berdknas fa den storsta relativa befolkningsékningen ar Solna, Sundby-
berg, Varmdo och Vaxholm som viaxer med 67—85 procent. Stockholm, Danderyd och
Liding0 fér den lagsta relativa befolkningstillvixten och vaxer med 20—30 procent
fram till 2050 i Basalternativet. Men Stockholms kommun dr den kommun som véxer
mest i absoluta tal och stir ensam for drygt 30 procent av Stockholms lans befolk-
ningstillvaxt.

I Uppsala lan har Knivsta och Uppsala kommuner den storsta relativa befolk-
ningstillvixten fram till 2050, med drygt 30 procent. Aven H&bo och Enkopings
kommuner far en relativt stor befolkningstillvixt medan 6vriga kommuner minskar.
Uppsala kommun stér for 9o procent av lanets befolkningstillvaxt i absoluta tal.
Utvecklingen i lanet blir dock tudelad med stark befolkningstillvaxt i soder och ingen
eller negativ tillvixt i de norra delarna. Detta hinger ssmman med att ldnets centrala
och sodra delar i hogre grad dr anknutna till Stockholm och dess lokala arbetsmark-
nad. De norra kommunerna har svarare att fa lika stor utvaxling pa trafikinvestering-
arna och tappar i attraktionskraft.

9 Forutom i HOg S dar det totala tillskottet i Stockholms l&n till
ar 2030 ar lagre an tillskottet i RUFS 2010 Hog. | detta fall far
varje kommun samma andel av tillskottet som i RUFS 2010
Hoég.
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I Sodermanlands lan berdknas Nykoping, Eskilstuna och Strangnais sta for nastan 9o
procent av lanets befolkningstillvaxt. Eskilstuna har den storsta absoluta och relativa
befolkningstillviixten. Ovriga kommuner berdiknas fa en viss 6kning av folkméngden
till &r 2050.

I Ostergotlands lin beriknas Linkdping och Norrkdping st for 9o procent av
befolkningstillvaxten fram till 2050. I Basalternativet bedoms befolkningen i 6vriga
kommuner att forandras med - 10 till + 10 procent fram till 2050.

I Vastmanlands lén star Vasterds kommun enligt den gjorda férdelningen for mer
an 130 procent av befolkningstillvixten, vilket forklaras av att 6vriga kommuner far
en negativ eller oforandrad befolkningsutveckling fram till 2050.

Orebro kommun har den storsta relativa befolkningsokningen i linet och den ut-
g6r mer 4n 110 procent av Orebro lins totala befolkningstillvixt fram till 2050. Aven
Kumla och Hallsberg far enligt fordelningen en svagt positiv befolkningstillvaxt.
Folkméingden i 6vriga kommuner berdknas minska fram till ar 2050.

Gavleborgs ldn bedoms enligt framskrivningarna pa lansniva fa en negativ befolk-
ningstillvaxt fram till 2050 i alternativen Bas och Hog. Gavle ar den enda kommunen
med en positiv befolkningsutveckling i Basalternativet, enligt den genomforda fordel-
ningen. I ldnets 6vriga kommuner beriknas alternativ Bas medfora en befolknings-
minskning pa runt 10—15 procent mellan 2010 och 2050. Undantaget dr Sandviken
dir minskningen enligt alternativ Bas blir cirka 7 procent.

Alternativ Hog ger i stort sett samma monster som Bas. I alternativ H6g S ar
befolkningstillvixten utanfor Stockholms ldn avsevirt storre dn i Bas och Hog, och
beriknas bli 280 000 personer fler i OMS exklusive Stockholms l4n jamfort med
Hog. Utav dessa fordelas nastan 220 000 personer till antingen residenskommu-
nerna (samt Eskilstuna och Norrkdping) eller kommuner med mycket bra pendlings-
mgjligheter till Stockholm.* Dock &r det 60 000 personer som fordelas till de Gvriga
kommunerna, vilket medfor att de som grupp beridknas vixa istéllet for att minska
som i Hog och Bas. Till exempel berdknas samtliga kommuner i Uppsala lan fa en
befolkningstillvéxt pd mer dn 10 procent i Hog S.

Figur 20 till Figur 22 ger en sammanfattande bild av befolkningsutvecklingen per
1dn och kommun f6r de tre alternativen Bas, Hog och Hog S. Utvecklingen visas som
ett index dar folkméngden &r 2010 motsvarar index 100. Diagrammen visar tydligt
hur befolkningsutvecklingen skiljer sig &t mellan kommunerna inom lénen.

10 Foéljande kommuner ingar i denna grupp: Knivsta, Habo,
Enkoping, Strangnas, Gnesta och Trosa.
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Figur 20. Befolkningsutveckling i 1adn och kommuner 2010-2050 i 6stra Mellansverige, alter-
nativ Bas. Index foér ar 2010=100

Figur 21. Befolkningsutveckling i 1an och kommuner 2010-2050 i 6stra Mellansverige, alter-
nativ Hog. Index for ar 2010=100
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Figur 22. Befolkningsutveckling i 1an och kommuner 2010-2050 i 6stra Mellansverige, alter-
nativ HogS. Index fér ar 2010=100
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5.3. Arbetsplatser (sysselsatt dagbefolkning)

Nar det géller sysselsatt dagbefolkning per kommun beréknas utvecklingen bli un-
gefiar densamma som for folkméingden, i den meningen att de storsta kommunerna
respektive lanen far den gynnsammaste utvecklingen. Koncentrationen till de storsta
kommunerna ir dock dnnu tydligare for sysselsatt dagbefolkning dn for folkmang-
den, vilket ocksd har varit fallet under de senaste 15 dren.

I Stockholms lan berdknas samtliga kommuner enligt alternativ Bas ha en storre
sysselsatt dagbefolkning ar 2050 &n r 2010. I relativa tal beraknas Sollentuna,
Sigtuna, Jarfilla, Botkyrka och Lidingo fa den storsta 6kningen pé 75—90 procent. I
absoluta tal 4r ddremot 6kningen storst i Stockholms stad — hela 165 000 arbetsplat-
ser berédknas tillkomma i kommunen.

Uppsala kommuns berdknas, i alternativ Bas, fa en 6kningen av antalet arbetsplat-
ser som r lika stor som lanets totala 6kning: 23 000 arbetsplatser. Forutom Uppsala
berdknas mindre 6kningar dven for Knivsta och Hébo kommuner medan antalet
arbetsplatser i 6vriga kommuner i lanet berdknas minska.

I Sodermanlands lan beraknas Nykoping och Eskilstuna tillsammans f& en 6kning
som &r nistan lika stor som hela linets 6kning. Aven Flen och Katrineholms kommu-
ner berdknas fa en viss 6kning medan antalet arbetsplatser i de 6vriga kommunerna
minskar eller dr oférandrat.

Link&pings och Norrkopings kommuner beridknas tillsammans f& en 6kning av
sysselsatt dagbefolkning som &r storre dn Ostergtlands totala 6kning. I 6vriga kom-
muner berdknas en svagt positiv eller negativ utveckling for den sysselsatta dagbe-
folkningen fram till 2050.

I Orebro lin beriiknas Orebro kommun & en 6kning av sysselsatt dagbefolkning
som ar storre 4n summan for lanet. Mindre 6kningar berdknas dven for Hallsberg,
Lekeberg och Kumla medan 6vriga kommuner beridknas minska.

I Viastmanlands 14n ar det bara i Vasterds kommun som den sysselsatta dagbe-
folkningen beriiknas 6ka fram till 2050 i alternativ Bas. Ovriga kommuner i linet
berdknas f4 minskningar.

I Gavleborg berdknas den sysselsatta dagbefolkningen minska i alla kommuner
utom Géavle som beriknas fa en liten 6kning pa 200 arbetsplatser till &r 2050, i alter-
nativ Bas.

I alternativ H6g och HOg S observeras i stort sett samma monster som i Bas.
Undantaget &r i forsta hand S6dermanlands lan dar samtliga kommuner (férutom
Vingaker i alternativ Hog) berdknas fa en storre sysselsatt dagbefolkning till &r 2050.

Figur 23 till Figur 25 ger en sammanfattande bild av arbetsplatsutvecklingen per
lan och kommun for de tre alternativen Bas, Hog och Hog S. Utvecklingen visas som
ettindex dar antalet arbetsplatser ar 2010 motsvarar index 100. Diagrammen visar
tydligt hur utvecklingen skiljer sig 4t mellan kommunerna inom lanen.
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Figur 23. Utveckling for sysselsatt dagbefolkning i I1an och kommuner 2010-2050 i 6stra Mel-
lansverige, alternativ Bas. Index for ar 2010=100

Figur 24. Utveckling for sysselsatt dagbefolkning i Ian och kommuner 2010-2050 i 6stra
Mellansverige,alternativ Hog. Index f6r ar 2010=100
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Figur 25. Utveckling for sysselsatt dagbefolkning i Ian och kommuner 2010-2050 i 6stra Mel-
lansverige, alternativ H6gS. Index for ar 2010=100

/////.f




Framskrivningar av befolkning och sysselsattning i 6stra Mellansverige

6. Befolkning och sysselsattning
pa tatortsniva till ar 2050

6.1. Indelning

Framskrivningarna av befolkning och sysselsittning pé lansniva har fordelats till
SAMS-omréden och darfor ar det mojligt att dven presentera resultat pa tatortsniva.
Tatortsavgransningen ar gjord utifrdn SCB:s tatortsdefinition och i urvalet ingér
centralorten i varje kommun. Utover centralorterna har foretradare for respektive 1an
foreslagit vilka tatorter som ska redovisas, utifran riktlinjerna att inkludera tatorter
med fler &n 2 000 invAnare och mindre tatorter som ligger utmed jarnvagsnatet.

Fullstandiga resultat for befolkning och arbetsplatser per tatort fram till 2050
finns i separata tabellbilagor.

6.1.1. Positiv utveckling for de storsta tatorterna och deras
omland

Precis som pd kommunniva ar det de storsta tatorterna som beriknas fa den mest
positiva utvecklingen nir det giller folkmiingd och antal arbetsplatser. Aven dessa
titorters omland beriknas fa en positiv utveckling, och detta géller bdde mindre
tatorter i narheten av den storre och den tatortsnara landsbygden.

De flesta linen i OMS fér en relativt tydlig uppdelning mellan de titorter som
beriknas i en positiv utveckling och de som inte berdiknas fa det. I Ostergotlands,
Orebro, Vistmanlands och Gévleborgs lin ér det residensorten (och Norrképing)
som &r gravitationspunkten medan Uppsala lan mer ar uppdelad i nord och syd dér
béde Uppsala och Stockholm ar drivande i utvecklingen. Undantagen fran detta
monster dterfinns i Stockholms och S6dermanlands lan dar i stort sett samtliga
téatorter som ingar i urvalet berdknas fa en positiv utveckling. I Stockholms ldn beror
det pa att samtliga tatorter har en god tillgdnglighet och dr vil integrerade i samma
arbets- och bostadsmarknad. Fér Sodermanland &r férklaringen delvis narheten till
Stockholm och den goda tillginglighet det medfor, men troligen ocksé ortstrukturen
som dr mindre dominerad av en storsta tdtort 4n i 6vriga lan.

6.2. Tatortsstrukturildnen

Titortsstrukturen hos linen i OMS har undersokts genom att dela in samtliga SAMS-
omréden i en tatortsklass. Klasserna har utgétt ifrén folkmangden ar 2010 och ar:
0—2 000 personer, 2 000—5 000 personer, 5 000—10 000 personer, 10 000—20 000
personer, 20 000—50 000 personer samt 50 000 personer och fler. Figur 26 visar
folkméangden och antalet arbetsplatser i respektive tatortsklass ar 2010 per lan.
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Figur 26. Andel av lanens folkméngd och arbetsplatser ar 2010 per tatortsklass
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Stockholms lin ar mycket dominerad av tatorter med en folkmangd pé 6ver 50 000
personer och da speciellt Stockholms tatort som hade 6ver 1,3 miljoner invanare

ar 2010. Uppsala, Ostergétlands, Orebro och Vistmanlands lin har med den valda
klassindelningen en liknande titortstruktur. Linen domineras av tatorter med mer
#n 50 000 invénare men en relativt stor andel av befolkningen bor i titorter med en
folkméngd pé under 2 000 personer. Sédermanlands och Givleborgs 14n har en tat-
ortsstruktur dar ingen av titortsklasserna ar tydligt dominant, utan de tvi—tre storsta
klasserna ar ungefar jambordiga.

Fordelningen av befolknings- och arbetsplatstillskottet 2010—2050 liknar pa
manga satt strukturen i respektive 1an ar 2010. Tillskottet berdknas bli storst i
tatorterna med 6ver 50 000 invanare, foljt av titortsklassen 0—2 000 invanare. I
praktiken innebar detta samma resultat som pd kommunnivé: en koncentration till
de storre tétorterna och deras omland, dvs. de stérsta kommunerna. Allra tydligast
ar detta i Orebro och Viistmanlands lin dér folkméngden och antalet arbetsplatser i
stort sett genomgéende minskar fér samtliga mellanliggande tatortsklasser for alla
tre alternativen. I Gévleborg berdknas folkmangden och antalet arbetsplatser minska
for alla tatortsklasser forutom klassen 50 000 eller fler invénare.
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6.3. Stockholms ldn

De allra flesta titorterna i Stockholms lin beridknas fa en relativt stor 6kning av
befolkning och antal arbetsplatser. Undantagen ar fraimst mindre tétorter i relativt
perifera delar av 14net. Det &r inte férvanande att de flesta tatorterna berdknas f&
en O0kning eftersom nastan alla har god tillgangligheten och de ar vil integrerade i

samma arbets- och bostadsmarknad.

Figur 27. Befolkningsutveckling per tatort2010-2050 i Stockholm lén enligt alternativ Bas,

H6g och H6gS.
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Figur 28. Utveckling for sysselsatt dagbefolkning per tatort 2010-2050 i Stockholm lén enligt

alternativ Bas, H6g och HogS.
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6.4. Uppsala lan

I Uppsala lan berdaknas folkmangden 6ka i de tatorter som ligger i lanets sodra delar
med goda pendlingsméjligheter till Stockholm eller Uppsala tétort. I 1dnets norra
delar berdknas en negativ eller oférandrad utveckling av folkmangden. Utvecklingen
av antalet arbetsplatser liknar befolkningsutvecklingen, men undantaget ar i forsta
hand Enképing dér antalet arbetsplatser berdknas minska i Bas och Hog. Férutom
Uppsala tiatort berdknas speciellt Knivsta fa en mycket positiv utveckling pa grund av
ldget mellan Uppsala och Stockholm och narheten till Arlanda.

Figur 29. Utveckling av befolkning (6verst) och sysselsatt dagbefolkning(nederst) per tatort
2010-2050 i Uppsala lan enligt alternativ Bas, Hé6g och Hég S.
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6.5. Sodermanlands lén

I S6dermanlands lan berdknas de flesta tatorterna fa en positiv befolkningsutveckling
ialla tre alternativ. De storsta 6kningarna berdknas ske i Eskilstuna, Nyképing och
Strangnés, samt i Katrineholm i Hog S. Eskilstuna och Nykoping far de storsta 6kning-
arna av antalet arbetsplatser. Okningar beriknas ocksé for flera av de mindre titor-
terna langs TGOJ-banan nira Nykoping (och Skavsta). Detta ar en foljd av antagandet
att god tillgdnglighet till en flygplats dr positivt for lokaliseringen av arbetsplatser.
Minskningar beraknas dock for Strangnés tétort och i alternativ Bas dven for flera an-
dra tatorter med goda pendlingsmdjligheter till Stockholm, sésom Gnesta och Trosa.

Figur 30. Utveckling av befolkning (6verst) och sysselsatt dagbefolkning(nederst) per titort
2010-2050 i S6dermanlands lan enligt alternativ Bas, H6g och H6g S.
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6.6. Ostergétlands lén

I Ostergotlands liin innebér alla tre alternativ att folkméingden 6kar i en rad titor-
ter. De storsta 6kningarna, i bade relativa och absoluta tal, beraknas for Linkoping,
Norrkoping och Motala. Tatorterna Ljungsbro och Linghem berdknas ocksa fa 6kad
befolkning tack vare sitt lage nira Linkoping. Antalet arbetsplatser berdknas i forsta
hand 6ka i Linképing, Norrkdping, Ljungsbro och Linghem. I S6derképing och At-
vidaberg berédknas en positiv utveckling i Hog och Hog S. Flera mindre tétorter berak-
nas fa ett ungefar oforandrat antal arbetsplatser medan resterande tatorter minskar.

Figur 31. Utveckling av befolkning (6verst) och sysselsatt dagbefolkning(nederst) per tatort
2010-2050 i Ostergdtlands lén enligt alternativ Bas, Hég och Hég S.
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6.7. Orebro lin

I samtliga alternativ r det bara titorterna Orebro, Kumla och Hallsberg som be-
riiknas f4 en befolkningsékning, och enbart Orebro far en 6kning av antalet arbets-

platser. I de Gvriga tatorterna berdknas bade folkmangden och antalet arbetsplatser
minska.

Figur 32. Utveckling avbefolkning (6verst) och sysselsatt dagbefolkning(nederst) per tatort
2010-2050 i Orebro lén enligt alternativ Bas, Hg och Hég S.
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6.8. Vastmanlands lén

I alternativ Bas och Hog ar det framst Vasteras tatort som beriaknas fa en 6kad folk-
mingd och fler arbetsplatser fram till &r 2050. Ovriga titorter berdknas minska eller
vara i stort sett oforandrade. I Hog S berdknas manga titorter fa en positiv befolk-
ningsutveckling medan antalet arbetsplatser minskar for de flesta.

Figur 33. Utveckling av befolkning (6verst) och sysselsatt dagbefolkning(nederst) per tatort
2010-2050 i Vastmanlands lan enligt alternativ Bas, Hég och Hog S.
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6.9. Gavleborgs lan

Utvecklingen i Gévleborgs ldn beridknas enligt de genomforda fordelningarna leda

till minskad befolkning och farre arbetsplatser i lanets tétorter. Orsaken ar fram-
skrivningen pa lansniva som visar minskningar. Gévle ar den enda tétort i lanet som
beriknas fa en positiv befolkningsutveckling i alternativ Bas och Hog. I alternativ
Hog S berdknas dock folkméngden 6ka dven i Sandviken. Antalet arbetsplatser berak-
nas minska i samtliga titorter i Bas och H6g, dock bara marginellt i Givle. I alternativ

Hog S berdknas antalet arbetsplatser 6ka i Gavle.

Figur 34. Utveckling av befolkning (6verst) och sysselsatt dagbefolkning(nederst) tatort
2010-2050 i Gavleborgs lén enligt alternativ Bas, Hog och Hog S.
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7. Trafikkonsekvenser

7.1. Inledning

Detta kapitel ger en 6versiktlig beskrivning av trafikkonsekvenserna for r 2050. Tra-
fikmodellen LuTRANS har anvénds for berdkningarna som utgar fran det trafiknat
som har beskrivits (se avsnitt 4.3) och resultatet av fordelningarna for alternativen
Bas, Hog och Hog S.

For varje alternativ beskriver vi antalet resor och firdmedelsandelar per lén,
antalet linsoverskridande resor och resandeflodena pé spar och vigar. Dessutom
redovisar vi utvecklingen for antalet fordonskilometer for den privata biltrafiken och
darmed dven ungefarliga koldioxidutslapp. Lansoverskridande resor anvinds som ett
matt pi integreringen mellan linen och dirmed regionforstoringen i OMS.

For att kunna berikna trafikkonsekvenserna behovs forutom trafiknit, trafike-
ring, befolkning och arbetsplatser dven antaganden om utvecklingen nir det géller
inkomster och reskostnader. I likhet med antagandena i RUFS 2010 har vi antagit
att de reala inkomsterna 6kar med 2 procent per capita per ar. I berdkningarna antas
samma relativa geografiska inkomstférdelning som idag, dvs. att befolkningen i alla
omraden far samma relativa inkomstutveckling. Kollektivtrafiktaxorna har antagits
vara realt oforandrade liksom den rorliga kostnaden for bilresor. For bilresor innebar
det att bransleprishéjningar balanseras av motoreffektiviseringar. Antagandet om re-
alt oférandrade reskostnader ligger ungefir i linje med de antaganden som Trafikver-
ket gori Atgirdsplaneringen.

7.2. Antal resor och fardmedelsandelar

Mellan &r 2010 och 2050 beriknas folkméingden i OMS 6ka med mellan 25 (Bas) och
36 (Hog och Hog S) procent i de analyserade alternativen. Antalet resor berdknas 6ka
négot snabbare &n sd, se Tabell 7.:2 I Bas beraknas antalet resor 6ka med 36 pro-
cent och i Ho6g och Hog S med 49 procent. Det innebir att varje person i genomsnitt
beriknas gora ungefir 10 procent fler resor per dygn. Det ar den forbattrade till-
gangligheten fér 2050 som driver upp antalet resor per dygn i trafikmodellen. Denna
forbéttring beror pa 6kade inkomster samt kortare res- och véantetider som foljd av
det utvecklade trafiknitet, samt att det finns fler malpunkter for resorna i och med
tillvaxten i befolkning och sysselséttning.

Kollektivtrafikresandet 6kar mer an bilresandet till ar 2050 och berdknas ocksé sta
for den storsta relativa 6kningen bland de olika fardmedlen. Det 4r inte ovintat med

11 Trafikverket antar att de rérliga kostnaderna for bil ar i stort
sett oférandrade till &r 2030 och att de sedan sjunker nagot
till 2050. Har har vi inte antagit att kostnaderna sjunker
2030-2050. For Trafikverkets antaganden, se Publikation
2012:165 “Modellbaserade indata- och omvarldsforutsatt-
ningar 2012".

12 Det resebegrepp som anvands i denna rapport ar bostads-
baserade turer. En sadan tur startar i hemmet, gar till en
malpunkt (arbete, inkép, fritidsaktivitet osv.) och hem
igen. En tur &r uppdelad i en eller tva huvudresor som i sig
kan besta av flera delresor. En huvudresa fran arbetet och
hem kan besta i delresorna arbete-hamta pa férskolan och
férskolan-hem.
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tanke pa de stora forbattringar som &r inkluderade i 2050-nitet och den trafikering
som #r kopplad till trafikniitet. Antalet kollektivtrafikresor i OMS beriknas 6ka mer
an dubbelt s& snabbt som folkmangden och i alternativ Hog berdknas antalet resor
med kollektivtrafik bli nistan dubbelt s& minga som 2010. Aven antalet bilresor
beriknas 6ka snabbare &n folkmidngden medan gang- och cykelresorna utvecklas
langsammare. Orsaken till den relativt ldga 6kningen av antalet gdng- och cykelresor
ar den antagna inkomstutvecklingen. Trafikmodellen bygger pa skattade samband
av observerade beteenden och med 6kade inkomster viljer da fler personer dyrare
och snabbare fardmedel. Darfor 6kar andelen kollektiv- och bilresor pa bekostnad av
géng och cykel néar inkomsterna 6kar.

Tabell 7. Antal resor per dygn i OMS i tusental, samt forandring i procent jimfért med

Nuldge.

Totalt Kollektivt Bil Ganglcykel
Nuldge 2010
Antal resor 4174 723 1964 1487
2050 Bas
Antal resor 5669 1158 2830 1681
Forandring jmf nulage 36 procent 60 procent 44 procent 13 procent
2050 Hég
Antal resor 6207 1305 3064 1838
Forandring jmf nulage 49 procent 80 procent 56 procent 24 procent
2050 H6g9 S
Antal resor 6239 1297 3106 1836
Forandring jmf nulage 49 procent 79 procent 58 procent 23 procent

Utvecklingen av antalet resor per fardmedel innebér att firdmedelsandelarna for
kollektivtrafik och bil beriiknas 6ka i samtliga 1in i OMS medan andelen for gang och
cykel minskar. Figur 35 visar firdmedelsandelarna per lan for respektive alternativ. I
Stockholms lén berdknas dock kollektivtrafikandelen vara i stort sett oforandrad. For
OMS som helhet beriknas kollektivtrafikandelen vara hogst i alternativ Hég och ligst
i Bas. En stor del av den extra befolkningstillvixten i H6g och Hog S jamfort med Bas
fordelas till de storre staderna dar forutsattningarna for kollektivirafikresande ar som
bast.

For allaldn i OMS, forutom Stockholm, medfér alternativ Hog S den hégsta kol-
lektivtrafikandelen, och dven hir ar det lokaliseringen som ar forklaringen. Tillskot-
ten jamfort med Hog fordelas till stor del till platser med en god kollektivtrafikandel.
Eftersom arbetsplatstillskottet aven i Hog S till stor del koncentreras till Stockholms
lan innebér det alternativet dven ett storre inslag av arbetspendling till Stockholm
fran Gvriga lan. Dessa resor dr radiella och 1dngviga mellan storre orter, och da ar
kollektivtrafiken som mest konkurrenskraftig jamfort med bilen.
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Figur 35. Fardmedelsandelarper lén ar 2010 och de tre alternativen 2050.
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For lokala resor kan det finnas en konflikt mellan att 6ka antalet kollektiva resor och
antalet gdng- och cykelresor. For ldngre regionala resor dr denna konflikt mycket
mindre eftersom gang och cykel dé inte &r lika attraktiva alternativ. Figur 36 visar
fairdmedelsandelarna per 14n for de motoriserade resorna (dvs. bil- och kollektivtra-
fikresorna). I samtliga 1an, forutom Stockholms, berdknas kollektivtrafikandelen 6ka
till &r 2050 jaimfort med nuléiget, och detta giller &iven OMS som helhet. Dock berik-
nas andelen kollektivitrafikresor av de motoriserade resorna fortfarande vara klart
storst i Stockholm ldn ar 2050. Detta beror pa den omfattande standardh6jningen for
den ldngviga kollektivirafiken som foljer av det antagna trafiknitet och trafikeringen
ar 2050. Denna standardho6jning har storre betydelse for lanen exklusive Stockholm
eftersom de far en béttre tillgédnglighet till den stora arbetsmarknaden i Stockholms
lan.
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Figur 36. Firdmedelsandelarper 13n ar 2010 och de tre alternativen 2050 fé6r de motoriserade
resorna.
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7.3. Lansoverskridande resor

Enligt trafikmodellen beriiknas antalet resor 6ver linsgrins i OMS 6ka frén 115 000
&r 2010 till 285 000—370 000 ar 2050. Detta tyder pa en fortsatt stark regionforsto-
ring. En stor del av den berdknade 6kningen beror pa forbattringarna i tigsystemet
till &r 2050 med nya linjer, fler avgangar och kortare restider. Men 6kad folkmangd
har ocksé stor betydelse liksom 6kade inkomster, vilket medfor att reskostnaden
upplevs som en mindre uppoffring. Kollektivresandet 6ver en lansgrins berdaknas 6ka
Kklart snabbare &n bilresandet. Detta kan ses i Figur 37 som visar berdknade fard-
medelsandelar ar 2010 och 2050.
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Figur 37. Firdmedelsandelar for lanséverskridande resor.
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1 Bas och Hog berdknas kollektivtrafikandelen 6ka fran 277 procent till 40—41 procent
medan den Okar till hela 48 procent i Hog S. Orsaken till den stora 6kningen i Hog S
ar att alternativet innebar en starkare befolkningsokning i lanen utanfor Stockholm
jamfort med Hog medan tillvixten av arbetsplatser framst sker i Stockholms 14n dven
i Hog S. Detta okar arbetspendlingen till Stockholms lén, vilket ofta innebér ldnga
resor dar kollektivtrafiken ar konkurrenskraftig.

Figur 38 och Figur 39 visar riktade lansoverskridande resor berdknat for r 2010
och 4r 2050 for alternativ Bas. Dessutom visas den beraknade kollektivirafikande-
len for respektive relation. Generellt sett dr flodena storst mellan angransande 14n
dar avstdnden dr minst. Kollektivtrafikandelen ar daremot som storst for de 1angsta
relationerna och resorna med mél i Stockholms lan.

Stockholms l4n innehller ménga av de storsta relationerna, och resorna dit
beriknas 6ka fran 60 000 per dygn ar 2010 till 150 000 i Bas 2050, vilket motsvarar
150 procent. Alternativ Hég och Hog S innebér 160 000 respektive 220 000 resor per
dygn. Flest "utpendlare” aterfinns i Uppsala lin med 45 000 ar 2010, vilket berdknas
fordubblas i Bas 2050 till 90 000.

De storsta relativa 6kningarna giller dock resor fran Gévleborgs och Ostergét-
lands l4n &ven om 6kningarna &r relativt sma raknat i absoluta tal. Antalet resor
som startar i Gavleborg med mal i 6vriga lan beréknas sjudubblas till knappt 8 000
per dygn ar 2050. Detta beror framst pa de forbattrade resméjligheterna med tag
till Uppsala och Stockholms lin. Fér Ostergétlands lin 4r Ostlédnken en viktig faktor
som ger forbattrad tillganglighet. I alternativ Bas berdknas mer an en fyrdubbling av
antalet resor, till 11 000 per dygn, ut frin Ostergétland och till 6vriga lin i OMS.
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Figur 38. Antal lansoverskridande resor per dygn mellan ldnen i 6stra Mellansverige ar 2010
och kollektivtrafiksandel
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Figur 39. Antal lansoéverskridande resor per dygn mellan ldnen i 6stra Mellansverige ar 2050
enligt alternativ Bas och kollektivtrafiksandel
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7.4. Floden pa vagar och spar

Hir redovisas berdaknade resenirsfloden for alla tre alternativen 2050. Beldggningen
itégsystemet géller morgonens maxtimme (resor som startar mellan kl 7 och 8 pa
morgonen). Floden med tag och bil redovisas dven for dygn. Observera att flodena
endast beriknas for resor med start och mal inom OMS. Det gor att flodena kan vara
forlaga i de delar av OMS som grinsar mot andra lin.

7.4.1. Tagfléden fér morgonens maxtimme

Figur 40 till Figur 43 visar berdknade resenirsfloden med tig (pendel-, regional- och
IC-t4g) for morgonens maxtimme &r 2010 och 2050. Samtliga bygger pd modell-
beridknade resultat. Gron farg innebér att belaggningen beridknas vara ldgre &n 9o
procent av antalet sittplatser, s denna farg innebar med anda ord att alla resenérer
igenomsnitt far en sittplats. Notera dock att beldggningen som redovisas r ett be-
raknat medelvirde for morgonen, och enstaka avgingar kommer ha hogre eller lagre
beldggning. Gul farg betyder att 90—120 procent av sittplatserna beldggs och rod farg
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mer dn 120 procent av antalet sittplatser. I praktiken innebar gul farg att en del av
passagerarna méste st upp medan rod farg betyder att en betydande andel maste sta
upp (négra kanske till och med méste vinta pa néista avgéng). Analyserna bygger pa
tdg med samma antal sittplatser som idag dven f6r 2050. Det gar naturligtvis att 6ka
sittplatskapaciteten genom att trafikera med tag som har fler sittplatser, men det har
viinte undersokt i detta arbete.

Berdkningarna som avser ar 2010 visar att beldggningen pa tdgen under morgo-
nens maxtimme Gverstiger 9o procent av sittplatserna pa strackorna séderut fran
Uppsala samt 6sterut fran Enkoping och Strangnas. I alternativ Bas berdknas de
flesta resenidrerna f4 en sittplats under morgonens maxtimme. De storsta kapacitets-
problemen aterfinns langs Mélarbanan in mot Stockholm dér beldggningen beridknas
Overstiga 9o procent av sittplatserna i stort sett hela vagen frén Enkoping. Strackan
Enkoping—Kalhill 4r den enda rodfiargade strackan. Att firgen sedan blir gul innebar
inte att beldggningen minskar pa de tdg som har en beldggning pa 6ver 120 procent av
sittplatserna, utan det ar en effekt av att en del pendeltigsavgangar startar i Kalhall.
De tag som ar hogt belagda fran Enkoping fortsétter troligen att vara det hela vigen
till Stockholms centralstation eller atminstone till Sundbyberg. Forutom Mélarbanan
finns det ytterligare nagra korta strackor som uppnar en beldggning 6ver 9o procent
av sittplatserna. Notera att strackan med flest resenédrer, Uppsala—Stockholm, berak-
nas ha en relativt fungerande beldggningssituation under morgonens hogtrafik.

I alternativ Hog berdknas beldggningen vara hog dven mellan Sodertélje och
Stockholm, férutom pa Mélarbanan. Den har dock relativt anstringd kapacitet hela
vagen mellan Vasterds och Stockholm. I 6vrigt dr situationen ganska lik den som
berdknas for alternativ Bas. I alternativ Hog S berdknas ddremot tagsystemet vara
néra eller 6ver bristningsgransen pa Mialarbanan, Svealandsbanan, Ostkustbanan
och Ostlanken. Scenariot innebar stor arbetsplatstillvaxt i Stockholms lan och mycket
stor befolkningstillvixt i vriga lin i OMS, och det stiller mycket hoga krav pa tag-
systemet. Det trafiksystem och den trafikering som har anvéants fér dessa analyser ar
mycket ambitiosa men racker inte riktigt till for alternativ Hog S.
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Figur 40. Modellberdknat antal tagresenérer och beldggning under morgonens maxtimme ar
2010.
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Figur 41. Antal tagresenirer och beldggning under morgonens maxtimme ar 2050 enligt
alternativ Bas.
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Figur 42. Antal tagresenirer och beldggning under morgonens maxtimme ar 2050 enligt

alternativ Hog.
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Figur 43. Antal tagresenirer och beldggning under morgonens maxtimme ar 2050 enligt
alternativ Hog S.
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7.4.2. Tag- och bilfléden per dygn
Figur 44 till Figur 47 visar de berdknade dygnsflodena for tdg och bil for ar 2010 och
de tre alternativen &r 2050. Linjernas tjocklek ar proportionell mot antalet resenérer
pé lanken, och dessutom foljder fairgkodningen antalet resenérer. De strackor som
beriknas fa storst floden ar precis som idag de radiella straken in mot Stockholm.
Lings dessa strik berdknas flodet av tdgresenérer vara ungefar lika stort som bilflo-
det. Undantaget ir Ostlinken,/E4-striket genom Ostergétland och S6dermanland
dar bilflodet beraknas bli nastan dubbelt sa stort.

De berédknade flodena ar relativt lika i Bas och H6g medan de &r klart storre i Hog
S. Forhallandet mellan alternativen dr ungefiar detsamma som for tagflodena under

morgonens maxtimme.

Figur 44. Modellberdknat antal tag- respektive bilresenérer per dygn ar 2010.
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Figur 45. Antal tag- respektive bilresendrer per dygn ar 2050 enligt alternativ Bas.
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Figur 46. Antal tag- respektive bilresendrer per dygn ar 2050 enligt alternativ Hég.
al = 1 1)
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Figur 47. Antal tag- respektive bilresendrer per dygn ar 2050 enligt alternativ Hég S.
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7.5. Ovriga trafikkonsekvenser

Analysen omfattar dven fordonskilometer (trafikarbete) for biltrafiken. Utifrén
antalet fordonskilometer har vi aven berdknat utvecklingen for biltrafikens utslapp av
koldioxid och andra klimatgaser for de tre alternativen 2050.

I OMS som helhet beriknas antalet fordonskilometer med bil ka med 84—99
procent mellan dr 2010 och 2050, se Figur 48. Den minsta 6kningen fas i Bas och den
storsta i Hog S. Okningarna ér Klart storre dn den beridknade befolkningsékningen
pa 25—36 procent. Hog S berdknas medfora nagot hogre trafikarbete med bil dn
Hég, trots samma folkmingd i OMS. Fordelningen med en stérre befolkning utanfér
Stockholms l4n och stark arbetsplatstillvaxt i Stockholms ldn medfor speciellt att
arbetsresorna i genomsnitt blir langre i Hog S jamfort med Hog, 21 km jamfort med
19 km for arbetsresor med bil som startar utanfér Stockholms ldn. Riknat 6ver alla
firdmedel 4r medelreslangden for arbetsresor i OMS exklusive Stockholms lin cirka
23 km i Bas och H6g medan den dr 30 km i Hog S.

Okningen av trafikarbetet for bil foljer i stort sett befolkningskningen per lén, i
den meningen att 1anen med storst befolkningsokning far storst 6kning av trafikarbe-
tet. Per capita beraknas trafikarbetet 6ka med runt 40—50 procent, i genomsnitt mest
i Ostergétlands lin och minst i Uppsala och Vistmanlands Iin.

Figur 48. Trafikarbetesutveckling forbiltrafiken per lén i 6stra Mellansverige ar 2010-2050.
Index = 2010.
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13 Berakningen galler utslapp av koldioxidekvivalenter men for
enkelhetens skull skriver vi koldioxidutslapp i rapporten.
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For att berakna utvecklingen av koldioxidutslappen behovs forutom antalet fordons-
kilometer dven den uppskattade bransleforbrukningen per kilometer. I detta arbete
antas att utslappen per kilometer reduceras med tvé tredjedelar mellan ar 2010 och
2050. Antagandet ar ett viktat medelvarde mellan Trafikverkets basscenario och
klimatscenario som #r indata till den pdgéende Atgirdsplaneringen.

Detta antagande medfor att koldioxidutslappen fran biltrafiken berdknas sjunka
med 35—40 procent mellan 2010 och 2050.

Figur 49 visar den berdknade utvecklingen for koldioxidutslapp per 1an och capita
fran biltrafiken, berdknat som ett index dér ar 2010 motsvarar 100. I OMS som helhet
berzknas koldioxidutsldppen minska med drygt 50 procent till &r 2050. Den berak-
nade fordndringen ar ungefar lika stor i alla 1&n men storst reducering berdknas for
Uppsala, Orebro och Givleborgs lin med 54—57 procent och minst i Vistmanlands
lan med 47—49 procent.

Figur 49. Koldioxidutslapp fran vagtrafiken per capita i 6stra Mellansverige ar 2010-2050.
Index = 2010.
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14 For Trafikverkets berakningar och vérden, se Trafikverket
Publikation 2012:165 “Modellbaserade indata- och omvérlds-
forutsattningar 2012”. | basscenariot berdknas en minskning
pa 51 procent ar 2050 jamfort med ar 2010. | klimatscenariot
ar koldioxidutslappen fran personbilstrafiken noll.
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8. Kanlighetsanalyser fér fordel-
ningen av befolkning och arbets-
platser

8.1. Inledning

Det har kapitlet beskriver de kianslighetsanalyser vi har gjort som ett komplement till
fordelningen av befolkning och arbetsplatser for de tre alternativen Bas, Hog och Hog
S. Kanslighetsanalyserna bygger pa andra forutsiattningar nar det giller fordelningen.
Totalt har vi gjort fyra kinslighetsanalyser. I tva av dem har dven utvecklingen for
befolkning och sysselsattning pa ldnsniva paverkats av lokaliseringsmodellen LuSIM.

8.1.1. Fordelning med dagens trafiknat

I den forsta analysen anviander vi regional tillgdnglighet berdiknad med dagens trafik-
nét for att f fram fordelningen for alternativ Hog, istéllet for den regionala tillgang-
ligheten enligt trafiknitet for 2030/2050. Overgripande resultat frin denna analys
beskrivs i avsnitt 8.2. Framskrivningarna pa lansniva (som genomfordes 2011/12)
bygger pa antagandet att den relativa regionala tillgéngligheten mellan lanen ar i stort
sett densamma som idag. Vi har undersokt hur stor skillnaden blir nér lokaliserings-
modellen anvinder dagens trafiknét for att berdkna befolkning och arbetsplatser pa
lansniva jamfoért med 2030/2050-nétet. Pa sé sétt kan vi undersoka rimligheten i
antagandet om den regionala tillgéngligheten som gjordes for framskrivningarna pa
lansniva.

8.1.2. Fordelning av 6verskjutande befolkning med

framtida tillganglighet

Den andra analysen dr en alternativ berdkning av alternativ Hog S. Som beskrivs
ikapitel 2 anvander berdkningarna i Hog S de historiska flyttstrommarna mellan
Stockholms lin och de 6vriga linen i OMS for att fordela tillskottet av befolkning uté-
ver tillskottet i Hog, for lanen i OMS exklusive Stockholm. I kénslighetsanalysen har
detta tillskott istéllet fordelats utifrdn den regionala tillgéngligheten enligt trafiknitet
for 2030/2050. Resultaten beskrivs i avsnitt 8.3. Analysen ger en alternativ beskriv-
ning av hur Hog S skulle kunna utvecklas.

8.1.3. Fordelning med férandrade lokaliseringsprinciper

I den tredje och fjarde kianslighetsanalysen anvénds alternativa lokaliseringsparame-
trar for alternativ H6g. Vi har utfért dessa analyser for att undersoka i vilken grad re-
sultatet av fordelningarna beror pé vissa av de antagna lokaliseringsprinciperna. Hur
andras fordelningen enligt modellen vid en storre andel flerfamiljshus och en storre
vikt for tillganglighet med kollektivtrafik? Vad hinder om mindre vikt ges for tillgéng-
lighet med kollektivtrafik och storre vikt for nérhet till vatten? De tvé scenarierna
kallas Hog Tét och Hog Spridd och utfallen av fordelningarna innebér just detta: en
titare respektive en mer spridd fordelning av tillskotten av befolkning och arbetsplat-
ser inom respektive 1dn. Resultaten beskrivs i avsnitt 8.4 och bilaga 3. Utifran de tre
alternativa scenarierna for Hog illustreras ytterligare dimensioner for utvecklingen
av befolkning och arbetsplatser pA kommun- och tatortsniva. En forsta dimension ges
av framskrivningarna pa lansniva (Bas, Hog, Hog S) och férdelningen av dessa, forut-
satt att lokaliseringsprinciperna dr desamma. De alternativa lokaliseringsprinciperna
(Tat, Huvudalternativ och Spridd) ger sedan en andra dimension.
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8.2. Alternativ Hog DT - lokalisering

utifran dagens tillgdanglighet

I denna kinslighetsanalys har vi anvint regional tillginglighet berdknad med dagens
trafiknét for att fa fram fordelningen for alternativ Hog, istillet for regional tillgang-
lighet enligt trafiknitet for 2030/2050. Forutom denna skillnad &r forutsattningarna
desamma som vid fordelningen for alternativ Hog. Kinslighetsanalysalternativet
bendmns Hog DT (dagens tillgdnglighet).

For samtliga lan ar skillnaden i tillskott plus/minus 2 000 personer eller arbets-
platser mellan alternativ Hoég och Hog DT. Alternativen d4r med andra ord nistan
identiska. Tolkningen av resultatet ir att trafiknitet och trafikeringen fér 2030/2050
medfor att den regionala tillgéngligheten forbattras ungefér lika mycket i alla lan
i OMS. Utfallet av denna kinslighetsanalys beror inte p& hur bra den regionala
tillgéingligheten ir i olika delar av OMS utan hur den utvecklas i en del av regionen
jamfort med andra delar. Utfallet av kianslighetsanalysen tyder pa att antagandet som
gjordes vid framskrivningarna pé lansniva var forhallandevis korrekt, nimligen att
den relativa regionala tillgdngligheten mellan ldnen dr ungefar densamma som idag.

8.3. Alternativ Hog S Tillg - fordelning pa lan utifran till-
ganglighet istdllet for historiska flyttstrommar

Denna kinslighetsanalys innebér en alternativ berdkning av alternativ Hog S. Som
beskrivs i kapitel 2 anviander vi historiska flyttstrommar mellan Stockholms l&dn och
de 6vriga linen i OMS i Hog S for att fordela tillskottet av befolkning utéver tillskot-
tet i Hog for linen i OMS exklusive Stockholm. I kiinslighetsanalysen har vi istillet
fordelat detta tillskott utifrén den regionala tillgangligheten enligt trafiknitet for
2030/2050. Detta kénslighetsanalysalternativ benamns Hog S Tillg.

Figur 50 och Figur 51 visar de berdknade tillskotten pé lansnivé for Hog S och Hog
S Tillg. De 1an som beridknas fa bast genomsnittlig regional tillgdnglighet 4r Uppsala
och Vastmanlands lan. Denna goda tillganglighet medfor att de berdknas fa ett ytter-
ligare tillskott jaimfort med vad som har beridknats utifran historiska flyttstrommar.
Det extra tillskottet for perioden 2010—2050 enligt alternativ Hog S Tillg jamfort
med Hog S berdknas vara 11 000—12 000 personer och 3 000—5 000 arbetsplatser
vardera for dessa tva lan.
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Figur 50. Befolkningstillskott per 1an 2010-2050i alternativ Hog S respektive H6gS Tillg.
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Aven Ostergdtlands och Orebro lin beriiknas 3 ett storre tillskott nir den regionala
tillgangligheten styr istillet for historiska flyttstrommar. Dessa lan har i genomsnitt
ungefir lika (Ostergdtland) respektive ndgot simre (Orebro) regional tillginglighet
jamfort med Sodermanlands l4n. Den storsta delen av tillskottet fordelas dock till
Linképing, Norrképing respektive Orebro. Dessa stider har en god tillginglighet,
enligt berdkningarna ndgot battre dn Nykoping och Eskilstuna. Det beror pé att de ar
storre dn stiderna i Sodermanland och ddrmed berdknas ha en storre egen drag-
ningskraft. En férdelning utifran regional tillgdnglighet gor darfor att mer befolkning
och fler arbetsplatser fordelas till Linkoping, Norrkoping och Orebro och dirmed
iven till linen Ostergétland och Orebro.

Daremot berdknas Sodermanlands och Gavleborgs lan fa lagre tillskott vid fordel-
ningen utifrén regional tillgdnglighet. I Sodermanlands fall beror detta sannolikt pa
tatortsstrukturen, vilken beskrivs i avsnitt 6.2. I Sodermanlands lan finns det ingen
titort som ir lika stor som de i Uppsala, Ostergotlands, Orebro och Vistmanlands
lan. Den regionala tillgdngligheten (forutom restider och reskostnader) beror pa hur
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manga malpunkter som kan nas, och darfor blir tillgéngligheten béttre i en storre
stad. Fordelningen av tillkommande befolkning och arbetsplatser koncentreras ocksa
till de storre staderna, vilket gynnar de 14n som har storre stader i alternativ Hog S
Tillg. Gavleborgs lan saknar ocksa en riktigt stor stad och har dessutom ldgst genom-
snittlig regional tillgdnglighet.

8.4. Alternativ Hog - lokalisering Tat och Spridd

Utifréan tillskotten pa lansniva i alternativ Hog har vi anvant alternativa lokaliserings-
parametrar for ta fram tvé kdnslighetsanalysalternativ. De tva alternativen kallas
Hog Tat och Hog Spridd och utfallen av fordelningarna innebér just detta: en tétare
respektive en mer spridd férdelning av tillskotten av befolkning och arbetsplatser
inom respektive lan. For Stockholms ldn ar tillskotten inte heller 1asta per 1ansdel
(regioncentrum, inre forort och yttre forort), vilket ar fallet i alternativ Hog.

Hog Tat och Hog Spridd bygger pa en annan andel av den tillkommande befolk-
ningen som antas flytta in i flerbostadshus. I Hog T4t har andelen hdjts med 20
procent i samtliga lan férutom Stockholms lan dar andelen har hojts frén 72 till 8o
procent. Att h6ja med 20 procent i Stockholm till 96 procent bedomdes inte som
realistiskt. I Hog Spridd har istallet utgdngspunkten varit den historiska trenden f6r
andelen tillkommande befolkning i flerbostadshus. Fér Stockholms lén innebér det
63 procent av den tillkommande befolkningen. For 6vriga 1an innebér det ungefar
samma andelar som i alternativ Hog och darfor har dessa inte dndrats i Hog Spridd.

Tabell 8. Andel tillkommande befolkning i flerbostadshus per lan i altenativ H6g, H6g Tat
och Hog Spridd

Lén Andel flerfamiljshus
Hog Hog Tat Ho6g Spridd

Stockholms lan 0.72 0.80 0.63
Uppsala lén 0.62 0.74 0.62
Sédermanlands lan 0.45 0.54 0.45
Ostergétlands l&n 0.45 0.54 0.45
Orebro lan 0.50 0.60 0.50
Vastmanlands lan 0.45 0.54 0.45
Gavleborgs lan 0.37 0.44 0.37

Lokaliseringsparametrarna for de tre alternativa fordelningarna sammanfattas i
Tabell 9. For Hog Tét laggs storre vikt vid den regionala tillgdangligheten med kollek-
tivtrafik, och den positiva vikten for SAMS-omraden som tillhor en kédrna ar storre 4n
ialternativ Hog. Dessutom forutsatter alternativet storre tolerans for att bo och vistas
itdta miljéer. For alternativ Hog Spridd finns det ingen positiv vikt for SAMS-omra-
den som tillhor en kdrna for sméhus, och den dr ocksd mindre for arbetsplatser och
flerbostadshus. Narhet till vatten antas ha ett hogt viarde i lokaliseringsvalet och far en
storre positiv vikt. For sméhus antas toleransen for tathet vara relativt 1g.
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Tabell 9. Lokaliseringsparametrar som anvénts i LuSIM i alternativ Hog (forsta siffran i
respektive kolumn), Hég Tat (andra siffran) respektive Hog Spridd (tredje siffran). Ju hogre
véarde desto mer inverkan har variabeln pa lokaliseringen av tillkommande befolkning (fler-
bostadshus/smahus) respektive arbetsplatser.

Lokaliseringsparameter Arbetsplatser  Flerbostadshus Smahus
Tillganglighet till flygplats 2 2 2

Tillganglighet till universitet med koll 2 0 0 1 0 0
Tillganglighet till universitet med bil 1 1 1 1 0 0 2 0 0

Tillganglighet till arbetskraft med koll 5 7 8 6 1 10 4 9 6

Tillganglighet till arbetskraft med bil 4 1 1 2 0 0 5 3 3
Narhet till vatten 1 0 3 1 0 3
SAMS-omradet tillhor en karna 3 4 2 2 4 2 2 3 0

Resultaten av fordelningarna pad kommun- och tiatortsniva &terfinns i respektive ta-
bellbilaga. I Stockholms ldn medf6ér Hog Tat en storre folkmangd i regioncentrum och
inre fororter jaimfort med Hog. I yttre fororter berdknas en mindre folkmingd i Hog
Tat an i Hog. Hog Spridd medfor en ndgot mindre folkmangd i regioncentrum, storre
iinre forort och oférandrad i yttre férort jamfort med Hog.

I 6vriga lin i OMS medfor alternativ Hog Tét ungefir samma folkmangd per kom-
mun som i H6g, men med en relativt stor omfordelning inom kommunerna. Detta
visas i figurerna i bilaga 3. Enligt berdkningarna koncentreras befolkningen och
arbetsplatserna centralt i kommunernas tétorter i alternativ Hog Tét, vilket medfor
ett lagre tillskott for den tatortsnara landsbygden. I Hog Spridd visar resultaten en
mindre 6kning av befolkning och arbetsplatser i residenskommunerna i lnen och en
storre 6kning i de mindre kommunerna jamfort med alternativ H6g. Denna utveck-
ling ligger relativt 1angt ifr&n den trendmaéssiga utveckling som har observerats under
de senaste 20—30 dren.
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Bilaga 1. Tagtrafikering
ar 2030 och 2050

Figur 52. Antagen tagtrafikering i OMS &r 2030

Mudikavalif :_.I.?' 4_- :-I:. ik sval
Mectura siavamn | T Lmeeund
. LT
Trafikscenario Malardalen 2030 | r w| T 'n"':,
Modifierat for Oms S X —
2012-07-02 e
Feter Almatrim, WSP I f I o
r 1 I - o
. [ ] Vi ¥ L ] - eRrira
e |—— . | i Libzeba T :':
= | E=E
1o | G ep—
T ! :
B wiars
| - ST e
- —
o “‘*"’h 1y
= whmrrgeraty o — 1yt sl
— o ==FaEnis e Pambee
Bt it _,_:_: - :—--- '-.:;...
Nl barg | . [er—
e L
-1l tahaspar
¥ o
— 1 1 B
N  ° FH e
ten—F L
i g i i ii
ork == .:"‘"‘"‘"
U R S
fo.5)
_‘“‘“
I — TGS
Pa— ! —— e
i = — g
i i l E [ — — e,
; i i | ; E _— —
. — — o
: - | . Y — e T
e L AN I
—~ || B I =
WA = V-
é & I \‘ P ralrrlan b
e i -
i -




86 Framskrivningar av befolkning och sysselsattning i 6stra Mellansverige

Figur 53. Antagen tagtrafikering i OMS &r 2050
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Bilaga 2. Resultat pa kommunniva

Diagram over befolknings- och sysselsattningsutveckling
(sysselsatt dagbefolkning)

Figur 54. Befolkningsutveckling per kommun2010-2050 i Stockholm lén enligt alternativ Bas,
H6g och H6gS.
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Figur 55. Utveckling for sysselsatt dagbefolkning per kommun 2010-2050 i Stockholm léan
enligt alternativ Bas, Hog och H6gS.
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Figur 56. Utveckling av befolkning (6verst) och sysselsatt dagbefolkning (nederst) per kom-
mun2010-2050 i Uppsala ldn enligt alternativ Bas, Hog och Hog S.
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Figur 57. Utveckling av befolkning (6verst) och sysselsatt dagbefolkning(nederst) per kom-
mun2010-2050 i Soddermanlands ldn enligt alternativ Bas, Hog och Hog S.
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Figur 58. Utveckling av befolkning (6verst) och sysselsatt dagbefolkning(nederst) per kom-
mun2010-2050 i Ostergétlands 13n enligt alternativ Bas, H6g och Hog S.
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Figur 59. Utveckling av befolkning (6verst) och sysselsatt dagbefolkning(nederst) per kom-
mun2010-2050 i Grebro lin enligt alternativ Bas, Hég och Hég S.
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Figur 60. Utveckling av befolkning (6verst) och sysselsatt dagbefolkning(nederst) per kom-
mun2010-2050 i Vastmanlands lén enligt alternativ Bas, Hog och Hog S.
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94 Framskrivningar av befolkning och sysselsattning i 6stra Mellansverige

Figur 61. Utveckling av befolkning (6verst) och sysselsatt dagbefolkning(nederst) per kom-

mun2010-2050 i Gavleborgs lén enligt alternativ Bas, Hog och Hég S.
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Kartor 6ver befolknings- och sysselsédttningsutveckling
(sysselsatt dagbefolkning)
Figur 62. Befolkningsutveckling per kommun 2010-2050, alternativ Bas.
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Figur 63. Sysselsattningsutveckling (sysselsatt dagbefolkning) per kommun 2010-2050, alter-
nativ Bas.
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Figur 64. Befolkningsutveckling per kommun 2010-2050, alternativ H6g.
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Figur 65. Sysselsadttningsutveckling (sysselsatt dagbefolkning) per kommun 2010-2050, alter-
nativ Hog.
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Figur 66. Befolkningsutveckling per kommun 2010-2050, alternativ H6g S.
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Figur 67. Sysselsattningsutveckling (sysselsatt dagbefolkning) per kommun 2010-2050, alter-
nativ Hog S.
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Bilaga 3. Lokaliseringsskillnader
mellan H6g och Hog Tat respektive
Hog Spridd

Stockholms lan

Figur 68. Befolkningslokalisering: skillnad mellan alternativ H6g T4t och Hog ar 2050 for
Stockholms lan (grénféarg = hogre i Hog Tat; rod fiarg = lagre i Hog Tat)
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Figur 69. Befolkningslokalisering: skillnad mellan alternativ Hég Spridd och H6g ar 2050 for
Stockholms lén (gron farg = hégre i Hog Spridd; rod farg = lagre i Hog Spridd)
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Uppsala lan

Figur 70. Befolkningslokalisering: skillnad mellan alternativ H6g T4t och Hég ar 2050 for
Uppsala lan (gron farg = hogre i Hég Tat; réd farg = lagre i H6g Tat)
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Figur 71. Befolkningslokalisering: skillnad mellan alternativ Hég Spridd och H6g ar 2050 for
Uppsala lén (gron farg = hogre i Hog Spridd; rod farg = lagre i Hog Spridd)
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Sodermanlands lan

Figur 72. Befolkningslokalisering: skillnad mellan alternativ H6g T4t och Hég ar 2050 for
Sédermanlands lan (gron farg = hogre i Hég Tat; réd farg = lagre i H6g Tat)
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Figur 73. Befolkningslokalisering: skillnad mellan alternativ Hég Spridd och H6g ar 2050 for
Sédermanlands lan (gron farg = hogre i Hog Spridd; rod farg = lagre i Hog Spridd)
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Ostergotlands lin

Figur 74. Befolkningslokalisering: skillnad mellan alternativ Hog Tat och Hog ar 2050 for
Ostergotlands lan (gron farg = hogre i Hog Tat; rod farg = lagre i Hog Tat)
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Figur 75. Befolkningslokalisering: skillnad mellan alternativ Hég Spridd och H6g ar 2050 for
Ostergdtlands lan (gron fiarg = hégre i Hog Spridd; rod firg = lagre i Hég Spridd)
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Orebro l3n

Figur 76. Befolkningslokalisering: skillnad mellan alternativ H6g T4t och Hég ar 2050 for
Orebro lan (gron firg = hogre i Hog Tat; rod farg = lagre i Hég Tat)

.
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Figur 77. Befolkningslokalisering: skillnad mellan alternativ Hég Spridd och H6g ar 2050 for

o

Orebro lan (gron fiarg = hégre i Hog Spridd; réd firg = lagre i Hég Spridd)
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Vastmanlands lan

Figur 78. Befolkningslokalisering: skillnad mellan alternativ H6g T4t och Hog ar 2050 for
Vastmanlands lan (gron farg = hogre i Hog Tat; rod farg = lagre i Hog Tat)
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Figur 79. Befolkningslokalisering: skillnad mellan alternativ Hég Spridd och H6g ar 2050 for
Véastmanlands lén (gron farg = hogre i Hog Spridd; réd farg = lagre i Hog Spridd)
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Gavleborgs lan

Figur 80. Befolkningslokalisering: skillnad mellan alternativ H6g T4t och Hég ar 2050 for
Gavleborgs 1an (gron farg = hogre i H6g Tat; réd farg = lagre i H6g Tat)
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Figur 81. Befolkningslokalisering: skillnad mellan alternativ Hég Spridd och H6g ar 2050 for
Gévleborgs lan (gron farg = hogre i Hog Spridd; rod farg = lagre i Hog Spridd)
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