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Inramning
— bakgrund till elvagspiloten

Enligt Sveriges klimatmal ska utslappen av vaxthusgaser minska vasentligt inom de nérmsta
decennierna. 2045 ska nettoutslappen vara noll. Om klimatmalen ska nas kravs bland annat en
omstallning av transportsystemen och transportanvandningen i riktning mot vasentligt 6kad
miljohdnsyn. Som ett led i ett sadant arbete arbetar Trafikverket med utveckling av elvagar,
med fokus pa tunga transporter. En nationell fardplan for utveckling av elvdgar avser perioden

2018-2022.

I faststillelsebeslutet for den Nationella planen for
transportsystemet 2018 - 2029 finns ocksa beslutat att
Trafikverket ska driftsdtta minst ett pilotprojekt
kopplat till tunga transporter och elvigar under
planperioden. Under 2018 — 2019 utvarderades méj-
liga strackor och tva valdes ut: Riksvdg 73 strdackan
Nynéshamn-Visterhaninge och Orebro-Hallsberg.

Motiv till val av vag 73 som potentiell
stracka for elvagspilot

Stockholms elvégspilot foreslas fréan trafikplats
Algviken till trafikplats Visterhaninge pa vig 73.
Idag ar vig 73 utbyggd till motorvig mellan Stock-
holm och trafikplats Algviken strax norr om Nynis-
hamn. Vag 73 har en viktig regional funktion och
binder samman Stockholm med Nynidshamn och
Gotland.

Det ursprungliga intresset for en elvig langs vag 73
grundar sig i att utvecklingen av Stockholm Norvik
Hamn (som 6ppnade maj 2020) forvintas leda till att
hamnen blir den nya primira hamnen for god-
stransporter till Stockholm. Utbyggnaden av Stock-
holm Norvik Hamn innebar till exempel att dagens
containertrafik till Frihamnen samt delar av dagens
RoRo-trafik (Roll On Roll Off) till Nyndshamns hamn
flyttas till den nya hamnen.

De forslag till pilotprojekt som sammantaget

inkom till Trafikverket utvarderades med avseende pa

bland annat kraftforsorjning, infrastruktur, natur och

miljo, trafikering, kommunala detaljplaner med mera.

Trafikverkets motiv till valet av Stockholms pilot-

projekt var:

 Braforutsittningarna for infrastruktur, tva korfalt
ibada riktningarna och lagom méngd trafik for att
anldgga en forsta permanent anlaggning

- Stora och stabila godstransportvolymer pa lingre
sikt nar hamnen ar fullt utbyggd, koppling mot
tvarforbindelsen i framtiden

- Nira anslutning till storre transportstrak bidrar
till att straket har potential att bli en del av ett
framtida elvagsnat.

Elvagspiloternas syften och
forutsattningar

Syftet med elvigspiloterna ar bland annat att prova
teknik och affdrsmodeller. 1 ett senare skede ska ett av
projekten viljas for skarpt genomférande. Parallellt
med pilotprojekten tas vigplaner fram for bada
strackorna.

Elvégspiloterna drivs av Region Stockholm respek-
tive Region Orebro i samverkan med Trafikverket.
Rollférdelningen dr grovt beskrivet:

« Trafikverket ansvarar for de delar av elvigspiloten
som omfattar teknik och vigplan



» Region Stockholm ansvarar for att fora en dialog

med regionens aktorer om en elvagspilot pa vag 73.
Elvégspiloterna ska vara “teknikneutrala”. De ska
bedrivas utan att regionerna tar stéllning till vilken
teknik som ska anviandas. Detta beslut kommer att
fattas av Trafikverket i ett senare skede. Framforallt ar
det tre mojliga tekniska 16sningar som ar aktuella. Tvé
som bygger pa induktion och en som bygger pa tradar
over vagen.

Region Stockholms arbete pdborjades reellt under
november 2019.

Under hand har Trafikverket justerat forviantning-
arna pa de bagge piloterna till att fokusera pé att
besvara foljande fragestillningar:

- Inledande kort beskrivning om elvagspilotens
strackning

— Uppskatta trafikvolymer pa strackan

— Vilken typ av trafik kan kora pé elvigen? Vilka
transportfloden (1ang/kort/bestillning/skyttel)

« Vilka aktorer kan ingé i ett elvigssystem for denna
pilot utifran:

— Anvindande av elvig (hur kor dkerier/transpor-
toreridag?

— Drivkrafter, intresse, incitament att anvinda
elvig

— Investeringsvilja (fordon, infrastruktur, teknik,
annat)

— Betalningsvilja att anvinda elvag (till exempel
brukaravgift for dkeri i relation till nuvarande
case)

— Vilka mdjliga brukarintékter kan genereras i
elvigssystemet?

Den 31 augusti 2020 ska Region Stockholm 6ver-
lamna en rapport till Trafikverket med samman-
stillning och analys av arbetet med elvigspiloten.
Detta ska inkludera en sammanfattande bedomning
av potential for elvagspilot pa strickan. Dels i termer
av mojligheter och risker pa kort och 1ang sikt och dels
en beskrivning av hur elvigspiloten gér i linje med
regionens overgripande strategier och satsnings-
omraden.

Angreppssatt och metod

Resultaten som redovisas i denna rapport har i forsta
hand genomforts som en intervjustudie. Delar finns
ocksa hdmtade ur en tidigare rapport framtagen av
Region Stockholm ijanuari 2020. Region Stockholm
presenterar i rapporten dven viljan hos fler aktorer i
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Stockholmsregionen an de ndrmast berérda av vag
73 att gemensamt samverka och delta i arbetet med
elvdgspiloten.

Sammantaget har tjugonio telefonintervjuer
genomforts. Tjugosex av dessa med representanter for
foretag etablerade i anslutning till vig 73, akerier/
transportforetag, kollektivtrafikoperator, leasingfore-
tag samt samordningsaktor for hamnen. Tre inter-
vjuer har genomforts med Trafikverket, Haninge och
Nyndshamns kommun. Aktérerna representerar ofta
roller sasom exempelvis logistikchef, flodeschef,
regionchef.  kommunerna dr det naringslivsutveck-
lare som intervjuats. Intervjun med Trafikverket
rorde en enkétstudie som Trafikverket genomfort
kring floden och anvindning av pilotstriackorna.

Utifran en "bruttolista” 6ver foretag etablerade i
omrédet gjordes ett forsta urval 6ver foretag 1ampliga
attintervjuaidialog med kommunerna Nyndshamns
och Haninges néaringslivsutvecklare. Darefter har
intervjulistan utokats successivt. Dels utifran tips vid
intervjuer och dels utifran att nya kategorier av poten-
tiella aktorer identifierats under arbetsprocessens
gang.

En intervjuguide togs fram med grund i Trafikver-
kets fragestillningar, men med en breddning mot att
forsté aktorernas forstdelse av och instillning till
elvigar som fenomen samt drivkrafter att medverka i
den typ att omstallning som elvagspiloten och i for-
ldngningen en utbyggnad av elvigar innebar.

En “svarsmatris” uppréttades med syftet att stodja
systematisk kartldggning och analys av intervjusvar.

Teoretisk tankefigur - genomférande

kraver samverkan

Grundprincipen for elvigspiloten bygger pa att flera

parter ska finna sitt att — pa lang sikt — realisera

elvigen tillsammans.
For denna samverkan kravs tre grundforut-
sdttningar.

1) Parterna méste dela en (ndgorlunda) gemensam
bild av forutsittningar, utmaningar och vigen
framét. Det handlar om att fortydliga bilden av vad
som ska goras och varfor, vilka parter som ska
vara med, vem som ska géra vad och vad det
forvdntas leda till. En tydlighet kring detta bidrar
till att skapa tillit och fortroende parterna emellan.

2) Parterna maste ha drivkrafter att samverka med
varandra kring de specifika fragestillningarna.
Drivkrafterna behover dock inte n6dvandigtvis
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vara samma for alla parter. De kan fordandras 6ver
tid. For att drivkrafter ska uppsta kravs:

- attfragestillningarna parterna ska samverka kring
uppfattas som angeldgna,

- att parterna uppfattar att det finns mervdrden/
vinster att uppna genom att samverka,

- att parterna uppfattar att de dr 6msesidigt bero-
ende. Samverkan méste 16na sig, annars kommer
detrinna utisanden. Forhandlingslosningar
maste darfor skapas dér varje part kan fa ut
nagonting.

3) Det maste finnas ndgon form av plattform for
samverkan dar parterna kan fora dialog och sam-
verka.

I denna rapport ar sarskilt frigan om drivkrafter
relevant. Alltsé vilka dr incitamenten for aktorer att
medverka i elviagspiloten. I det fortsatta arbetet kom-
mer det vara nodviandigt att arbeta fram en plattform
for dialog och samverkan. Intervjustudien har visat pa
behovet av atti ett tidigt skede fortydliga bilden av
vad som ska goras och varfér, vem som ska géra vad
och vad arbetet i sin helhet forvdntas leda till.
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Den foreslagna strackan

Detta kapitel fokuserar pa att beskriva den foreslagna strackan. Inledningsvis satts det
aktuella omradet i en geografisk- och planeringsmassig beskrivning. Darefter beskrivs hur
strdckan anvands med fokus pa dagens anvandning.

Genom intervjustudien har det varit svart att med
néagon storre sikerhet besvara Trafikverkets fraga
kring trafikvolymer pa strackan. Anledningen dr att
det saknas bra killor som belyser flodesfragan och
aktorerna har generellt svart att bedoma storleken pa
en framtida trafikokning. Den kélla som finns till-
génglig ar en transportutredning frén 2017 framtagen
pa uppdrag av Stockholms Hamnar med anledning av
utbyggnaden av Stockholm Norvik Hamn'. I den
rapporten redovisas antagna transportfloden fran och
till hamnen vid hamnens 6ppning (maj 2020) samt
nar hamnen ar fullt utbyggd. Dartill refereras aven till
Trafikverkets utrednings-PM for potentialen for en
elvig. Den bygger dock mestadels pd samma utred-
ning som ligger till grund f6r transportutredningen
fran 2017.

Andrakallor till transportfloden ar svara att fa tag
pa. Region Stockholm har i samtliga intervjuer efter-
fragat volymer men de kontaktade féretagen har
endast i ett fall kunnat (eller velat) redovisat reella
siffror (en kollektivtrafikleverantor redovisar siffror).
Inagra fall har foretagen gjort grova uppskattningar
avtypen “en lastbil i veckan” eller "en lastbil om
dagen”. Region Stockholms bedéomning ar dock att
dessa uppskattningar dr att se som bedomningar

“mellan tummen och pekfingret”, varfor de inte redo-
visasidenna rapport. Trafikverket har dock tidigare
tagit fram Gvergripande data 6ver ADT, vilket hanvi-
sas till i detta kapitel. Dartill har Trafikverket genom-
fort en pilotundersokning kring fordonstrafik riktat
mot aktoOrer i transportbranschen. Da denna inte ar
publicerad dnnu redogors iakttagelser och slutsatser
inte i denna rapport. Intervjuerna har diremot bidra-
git med en bild av hur stridckan anvénds idag, vilken
trafik som ror sig dar, samt vad strackan har for bety-
delse for olika foretagskategorier.

Strackans geografi

Riksvig 73 har en betydelsefull funktion som regional
forbindelse mellan kommunerna Stockholm, Hud-
dinge, Haninge, Nyndshamn och vidare mot Gotland.
Vigen ar av stor betydelse for 1angvéga transporter,
framforallt till och fran hamnen i Nyndshamn och for
pendlingstrafik.

Vag 73 ingéar i TEN-T, transeuropeiska transport-
natverket, som ar ett trafikslagsovergripande nit
inom EU och angransande lander. Natet utgors aven
struktur pa tva nivaer for EU:s transportvigar. Ett
overgripande nit och ett stomnit. Syftet ar att
utveckla ssmmanhingande forbindelser som mojlig-

! Det finns flera beréringspunkter mellan Region Stockholms intervjustudie och Trafikverkets enkétstudie, och framférallt finns en

potentiali att kombinera dem for att fa en helhetsbild av forutsattningar for pilotens genomférande. Men, det finns dven skillnader. En
skillnad ar att Trafikverkets studie riktar in sig mot transportorer medan Region Stockholms intervjustudie tar utgdngspunkt i behov hos
foretaglokaliserade i anslutning till vag 73. Liksom kommer beskrivas ldngre fram i denna rapport har en del av dessa foretag egna
transporter pd viag 73, andra anvander sig av transportorer. Transportorer har da intervjuats utifran detta perspektiv. En intervju har dven
gjorts med en kollektivtrafikleverantor som driver trafik pa viag 73, samt ett taxibolag. Intervjustudien ger ddrmed en forstaelse av vag 73
betydelse och anvindningsomréde i en vidare bemirkelse.
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gor effektiva transporter med hog kvalitet som i sin
tur ska frimja sysselsattningen och samtidigt ta
hénsyn till malen f6r hallbar utveckling.

Vig 73 stricker sig fran trafikplats Norvik i Nynas-
hamn till trafikplats Johanneshov i Stockholm och
omfattarisin helhet drygt fem mil. Den vigstriacka
som ar aktuell som elvégspilot omfattar 26 km och
stracker sig mellan trafikplats Norvik och trafikplats
Visterhaninge i Haninge kommun.

Vag 73 har sex korfalt fram till trafikplats Handen
och fyra vidare soderut.

Liangs med vigen finns flera viktiga industriomra-
den och logistiknoder.

PLANERINGS- OCH UTVECKLINGSKONTEXT

Inom elvagspilotens influensomréade pagar
flera planerings- och utvecklingsarbeten sisom
infrastrukturrelaterade planeringsarbeten,
regional utvecklingsplanering, kommunernas
bebyggelseplanering, och Stockholm Norvik
Hamns utbyggnadsplaner.

Infrastrukturplanering

Atgdrdsvalsstudie. Som ett tidigt moment i
transportinfrastrukturplaneringen genom-
fordes under 2017—-2019 en atgardsvalsstudie
for viag 73 mellan Nynashamns hamn i s6der
till anslutning mot Sodra lanken (vag 75) i norr.
Fokus var pa strakets funktioner och att iden-
tifiera dtgarder for strakets utveckling utifran
fyrstegsprincipen.

Vagplan. Ett arbete med att ta fram vagplan for
vag 73 med anledning av elviagspiloten paborja-
des under varen 2020. Parallellt tas dven en
vigplan fram for Orebros elviigspilot. Trafik-
verket ansvarar for att en vagplan ska upprattas
vid byggande av allmén vag. Denna redogor for
hur vigen ska utformas, vilka skyddsatgéarder
och forsiktighetsmatt som ska vidtas och vilken
mark som behover tasiansprak. Har hanteras
ocksa eventuella konflikter mellan intressen.

Karta 6ver viktiga industriomraden och logistiknoder i
anslutning till vag 73. Kalla: Kartlaggning av forutsattningar
for ERS-projekt i Region Stockholm
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Lansplan for regional transportinfrastruktur.
Sedan 1januari 2019 dr det Region Stockholm
som ansvarar for lansplanen i Stockholms lan.
Léansplanen utgor en del av den statliga infra-
strukturplaneringen och behandlar investe-
ringar i det regionala transportsystemet som
bidrar till atgdrder som underlattar framkomlig-
het och bostadsbyggande i Stockholms 1an.
Den nuvarande lansplanen for Stockholms 1an
giller fran 2018 fram till 2029. Arbetet med att
revidera ldnsplanen beréknas paborjas under
2020/2021.

Stockholms stad dr vighallare for den nordli-
gaste delen av vig 73 fran trafikplats Gubbangen
isoder till anslutning mot Sodra lanken (vag 75)
inorr. Trafikverket respektive Stockholm stad
ansvarar for den langsiktiga planeringen samt
for byggande, drift och underhall av sina respek-
tive strackor. De har dven ett ansvar nir det
géller framkomlighet, trafiksikerhet, milj6 och
halsa kopplat till respektive vagstracka.
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Kartan visar strackningen for vag 73, med trafikplatser, fran
Nynashamn i séder till anslutningen till Sédra lanken (vag 75) i norr.
Kalla: Trafikverket (2019) Atgardsvalsstudie Vag 73.
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Kommunernas bebyggelseplanering » Huddinge kommun, vig 73 passerar Huddinge

kommun i dess 6stra del.
 Stockholm stad dir viag 73 borjar/slutar.

Varje kommun ska ha en aktuell versiktsplan (OP)
som ska ge vigledning for beslut om hur mark- och
vattenomraden ska anvindas och hur den byggda
miljon ska anvindas, utvecklas och bevaras. Vag 73
(om an inte strackan for elvdgspiloten) gar igenom
foljande fyra kommuner:

I viss m&n pekar kommunernas OP pa bebyggelse-
utveckling som kan ha baring pa elviagspiloten,
eller pa hidnsyn och beaktande som behdver tas med

» Nynidshamns kommun dér vag 73 har sin sydligaste
punkt och dar hamnen ligger.

» Haninge kommun som vigen passerar igenom och
som har flera handelsomréaden i vagens influens-
omrade.

anledning av en utbyggnad av vagen.
Utover dessa fyra kommuner har dven Nacka och
Tyreso starka beroenden av viag 73, &ven om vigen inte

gérigenom dessa kommuner (se vidare kapitel 4,
Aktorer).
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Utvecklingen av Stockholm Norvik Hamn
I och med den utbyggda Stockholm Norvik Hamn
kommer antalet godstransporter ldngs vig 73 att 6ka.
Hamnens utbyggnad och dess 6kade trafikfloden dr en
viktig anledning till varfor vig 73 anses vara en lamp-
lig strécka for elviagspiloten. Det bor noteras att dven
om den foreslagna elvigen inte ansluter direkt till
hamnen finns en stark koppling dem emellan. Utbygg-
naden av Stockholm Norvik Hamn innebér till exem-
pel att dagens containertrafik till Frihamnen samt
delar av dagens RoRo-trafik (Roll On Roll Off) till
Nyndshamns hamn flyttas till den nya hamnen.
Stockholm Norvik Hamn bliri och med detta ett nytt
logistiknaviden vixande Stockholms- och Malardals-
regionen - en geografi pa tillviaxt som idag star for
niarmare 40 procent av Sveriges totala konsumtion.
Det finns dven planer pé industrispar till Norvik
samt en ny logistik- och foretagspark i anslutning till
hamnen.

Sa hdr anvands vag 73 idag

Fl6den pa strackan idag

Vagstrackan som ar aktuell som elvagspilot omfattar
26 km och striacker sig mellan trafikplats Norvik i
Nynashamns kommun och trafikplats Vasterhaninge i
Haninge kommun. Strickan mellan trafikplats Algvi-
ken, som dr trafikplatsen norr om trafikplats Norvik,
och trafikplats Vasterhaninge trafikeras dagligen av
cirka 13 000 fordon vid Algviken och cirka 26 000
fordon vid Visterhaninge. Antalet lastbilar ar cirka
1400 vid Algviken och cirka 2 700 vid Visterhaninge.

Den atgirdsvalsstudie som fardigstilldes under
2019 lyfter fram att det redan idag finns ett kapaci-
tetsproblem for vig 73. Utifran den prognosticerade
befolkningsokningen i de kommuner som ar beroende
avviagen kommer belastningen att 6ka ytterligare.

Dessutom vintas godstrafiken pé vig 73 6ka betyd-
ligt nér Stockholm Norvik Hamn dr fullt utbyggd.
Majoriteten av transporterna forviantas ga norrut mot
Stockholm medan Gvriga transporter bedoms vara
mer av kategorin fjarrtransporter. Det innebar att det
béde finns fjarrtransporter och regionala transporter
avmer regelbunden karaktar som kommer att trans-
portera strickan pa viag 730.

Langs med vagen finns ett antal viktiga industri-
omraden och logistiknoder som har betydelse for
strackans trafikering.

Stockholm Norvik Hamn 6vertar tung trafik fran
Frihamnen och tanken ar att darigenom minska
antalet tunga transporter genom Stockholms inner-

10

Illustration 6ver arsdygnstrafik i anslutning till elvagsstrackan.
Kélla: Kartlaggning av férutsattningar for ERS-projekti
Region Stockholm
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Analysen pekar pé att hamnen kommer trafikeras
av totalt 160 000 lastbilar under hamnens forsta ar,
2020, och 350 000 lastbilar nar hamnen ar fullt
utbyggd. Per dygn ger det ett snitt pa 438 lastbilar ar
2020 och 960 lastbilar per dygn nir hamnen &r fullt
utbyggd. Om man ser till mer specifika platser langs
viag 73 aterger tabell 2.1 nedan antagna trafikfloden
vid elvigens s6dra dnde dr 2020 samt nar hamnen ar
fullt utbyggd. Tabellen visar dven floden vid elvigens
norra dnde vid samma tidpunkter. Noterbart dr att
hamnens fulla utbyggnad férvéantas innebéra en dryg
dubblering av antalet lastbilar langs elvigens tankta
striackning jamfort med flodena &r 2020.

Strackan har flera anvandningsomraden
och dess betydelse skiljer

Hur anviands den foreslagna pilotstrackan och vilken
betydelse har den for foretagen? Att forsta detta ar
grunden for att i nista steg ringa in potentialen for att
foretagen ska engagera sig i elvagspiloten.
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Tabell 2.1 Lastbilstrafik till och fran Norvik Hamn mé&tt i ADT, omarbetad fr&n 4Traffic 2017)

Hamnens 6ppningsar, 2020 Hamnen fullt utbyggd
Lastbilar Lastbilar/ar Lastbilar/dag Lastbilar/ar Lastbilar/dygn
Elvdgens sédra ande 160000 438 350000 959
Elvdagens norra ande 109 200 299 287 600 788

Véagens betydelse

Fragan om vilken betydelse den foreslagna pilot-
strackan har for aktorernas verksamhet handlar i
forlangningen om hur pass viktig foéretagen anser den
vara. Intervjuerna visar att vilken betydelse den
foreslagna pilotstrackan och viag 73 i sin helhet har
beror pa huruvida foretaget ar storre eller mindre, om
de dr att se som ett lokalt foretag eller nationellt/
internationellt och pé vilket sitt deras transporter
sker. Striackans betydelse for det specifika foretaget
handlar séledes om hur flédena ser ut — vad ska trans-
porteras till féretagen (ravaror, arbetskraft) och
varifran kommer det. Vad ska transporteras vidare
och till vem?

En storre aktor lyfter exempelvis att deras trans-
porter avravaror in till fabriken i férsta hand gar pa
jarnvig. Viss del av deras lastbilsdistribution vidare
till kunder runt om i Sverige gér pé vig 73 men huvud-
delen pa andra storre vigar. Sett i det sammanhanget
har vag 73 for det specifika foretaget en mindre bety-
delse. Aven om flertalet av foretagen, framforallt de
storre liksom distributorerna, framhaller att vig 73 ar
en stricka av ménga i ett storre nat, sé kan strackans
betydelse vara stor for foretag vars transporter in och
ut gar via hamnen. Likasa tycks strackan for mindre
och lokala foretag en viktig betydelse utifran att det
fyller en funktion for arbetspendling (se vidare nedan).

Anvandningsomraden

Intervjuerna visar att nar aktorerna anvander vag 73
sé finns flera olika anvindningsomraden. Ibland flera
inom en och samma aktor.

Det transporteras en del gods fran hamnen till
fabriker eller anldggningar i ndromradet, men detta
tycks vara avimindre skala i forhallande till de trans-
porter som sker frdn hamnen till Stockholm eller runt
ilandet.

Distribution till eller fran kunder i Nyndashamn och
Haninge &r det frimsta forekommande anvandnings-
omradet for vag 73. Dock finns skillnader i hur denna
distribution gar till. En skillnad ror frekvensen i
anvandning av vag 73, dar foretagen uppskattar allt
ifran en lastbil i veckan till flera om dagen. En annan

skillnad ror vilken typ av fordon foretagen anvander
nar de aker ldngs vig 73. Personbilar eller mindre
lastbilar tycks vara vanligast nar de mindre - och
lokala — foretagen kor pa vég 73. Storre foretag eller
nationella akerier anvinder daremot lastbilar. De
betonar dock att deras kornat sprider sig 6ver hela
Sverige och inte i forsta hand ldngs vig 73 (detta
utvecklas vidare i kapitel 4, Aktorer).

Det sker dven en del korta transporter mellan
lokala foretag och hamnarna, speciellt under bygget
av Stockholm Norvik Hamn d& cement och annat
byggmaterial transporterades dagligen. Dessa foretag
uppskattar att denna trafik kommer avta nu nar
Stockholm Norvik Hamn har 6ppnat. Underhéllsma-
terial och annat uppskattas 4nda behovas (dock en
relativt liten méngd) en tid framéver.

Flera foretag uppgav att det priméra anviandnings-
omradet av viag 73 dr personalen som arbetspendlar
till och fran Stockholm. Detta rér da personalens egna
personbilar. En aktor sdger att personalen kor fore-
tagsbilar in och ut ur Stockholm for att narvara pa
moten ungefir en gang i veckan.

Vért att notera ar att de flesta av de intervjuade
lokala foretagen med tunga transporter langst vag 73
inte dger eller kor denna sjélv. De flesta i ndiromradet
hanvisar till att de far leveranser, alternativt lamnar
leveranser upp till Stockholm, genom de nationella
ikerierna. Aterkommande foretag ar UPS, Postnord,
Schenker och DHL. Slutsatsen ar att de lokala foreta-
geniforsta hand anviander dkerier for sina tunga
transporter langs vig 73 och att vagen for dessa fore-
tag ocksa fyller funktionen som transportstriacka for
mindre drenden (d& med personbilar eller ldttare
lastbilar som gar att kéra med B-korkort) eller for
personal att pendla mellan jobb och bostad.

Nar det giller kollektivtrafik uppskattar ett buss-
bolag att vig 73 dr en "pulséder” for deras trafik,
sdrskilt under maxtimmarna. I dessa fall anviands
vagen mest till och fran Tyreso, men foretaget upple-
ver att de anvénder vagarna till och fréan Jordbro och
Handen likval. Ett taxiforetag anviander strackan
dagligen och uppskattar att de kor mellan Stockholm
och Nynashamn/Haninge flera ganger om dagen.
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Aktorer

Dagens komplexa samhallsprojekt, sasom elvagar, saknar en enskild aktér som ensam kan

fatta beslut som styr 6ver andra. Istallet beh&ver man strdva efter att fa till ett gemensamt
agerande. | ett sadant gemensamt agerande ar det olika aktérer med olika logiker och drivkrafter
som tillsammans ska driva frdgan framat. Det stalls alltsa stora krav pa samverkan och dialog
mellan exempelvis policymakare och anvandare. Elvagar ar ett bra exempel pa hur flera parter
maste arbeta gemensamt for att elvagen ska genomféras och i nasta led anvandas och dar

mycket dessutom ar nytt och osdkert.

I Region Stockholms tidigare rapport presenterades
aktorer som har direkt paverkan pa elvigen, exempel-
vis fordonstillverkare, elhandelsbolag och anvandare
samt de som paverkar mer indirekt, till exempel
genom politiska processer (se figur Aktorskartlagg-
ning 3.1 nedan). Syftet med figuren ar att visa pa den
bredd av aktorer som mer eller mindre direkt paver-
kas av, eller paverkar, elvagspilotens genomférande.

Offentliga och privata aktorer
-rollférdelning och intressen

Om man breddar perspektivet finns en rad offentliga
aktorer med koppling till elvagspiloten och dess
genomforande. Om vi ser till vig 73 idag ar Trafikver-
ket vighallare mellan Nyndshamns hamn i séder till
trafikplats Gubbingen i norr. Stockholms stad ar
vaghallare for den nordligaste delen av viag 73, fran
trafikplats Gubbéngen i s6der till anslutning mot
Sodralanken (vag 75) i norr. Trafikverket respektive
Stockholm stad ansvarar for den langsiktiga plane-
ringen samt fér byggande, drift och underhéll av sina
respektive striackor. De har dven ett ansvar nar det
géller framkomlighet, trafiksikerhet, milj6 och hélsa
kopplat till respektive vagstracka.

Region Stockholm arbetar med vig 73 utifran tva
transportrelaterade ansvarsomréden. Dels ur ett
infrastrukturperspektiv genom lansplanen och dels
ur ett kollektivtrafikperspektiv som regional kollek-
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tivtrafikmyndighet dar vag 73 &r en viktig kollektiv-
trafikkorridor for den lokala och regionala busstrafi-
ken. Ur ett bredare regionalt utvecklingsperspektiv
utgor dven vig 73 stommen i det bebyggelsestrak
mellan Stockholm och Nynashamn som ocksa bérs
upp av pendeltdg och tunnelbana i vissa delar. Vilket i
sin tur kopplar till Region Stockholms arbete med
tillvaxt- och utvecklingsfréagor, till exempelvis via
RUFS 2050.

Vig 73 passerar fyra kommuner och dartill ar
négra ytterligare kommuner indirekt inkopplade pa
vag 73 genom andra vagar.

Nyndshamns kommun. Vag 73 har sin sydligaste
punktiNynashamn och godstrafiken och farjetrafi-
ken dr beroende av en vilfungerande vaginfrastruktur
till/fran Nynashamns hamn. Nyndshamn och Stock-
holm Norvik Hamn har fem farjeforbindelser med
Gotland, Polen och Lettland.

Haninge kommun. Vagen passerar i princip rakt
genom kommunen med titorterna och industri-/
handelsomradena s& som Handen, Jordbro och
Visterhaninge i viagens influensomrade.

Huddinge kommun. Vag 73 passerar Huddinge kom-
mun idess Ostra del och ar av mycket stor vikt for
Lénna, Skogas och Trangsund.



Fig. 3.1. Aktorskartlaggning
Politik

Formell kontext, regleringar

Fordons-
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/ tillverkare \

Vaghallare
Teknik-
leverantor
Operatoér

N

Elndtsagare

Tyresd kommun. Kommunen passeras inte av vag 73
men ansluter till vig 73 via vig 229 samt genom vig
260 vid trafikplats Handen. Da det inte finns nagon
sparforbindelse till Tyreso 4r kommunen helt bero-
ende av funktionen som vig 73 utgor for busstrafiken
och darmed kollektivtrafikforsorjningen.

Nacka kommun. Vg 73 passerar inte Nacka kommun
men for kommunen ar det viktigt att vag 73 ar funge-
rande for kopplingar via vag 75 och vag 222 till Sick-
laén och vig 229 till Alta.

Stockholm stad. Vag 73 borjar/slutar i Stockholm
stad. Stockholms stad dr vaghallare for den nordli-
gaste delen av vag 73, fran trafikplats Gubbéangen i
soder till anslutning mot S6dra lanken (vdg 75) i norr.
Iett framtida skede dr Frihamnens floden téankta att
flyttas till Stockholm Norvik Hamn.

Andra aktorer med ett mer indirekt intresse eller
mojlighet att mojliggora elvagspiloten ar exempelvis
myndigheter som Trafikverket, Lansstyrelsen, Ener-
gimyndigheten, Transportstyrelsen, Naturvardsver-
ket, Myndigheten for Samhallsskydd och Beredskap
och Energimarknadsinspektionen. De agerar alla
utifran sitt formella lagrum och behover involveras i
olika skeden och i olika fragor i elvigspilotens genom-
forande.

Brukare

(akeri, speditor,
transportkdpare

Elhandels-
bolag

Det finns dven flera privata aktorer och kommunala
bolag som spelar roll for elviagen. Hutchinson Ports
som ar terminaloperator for Stockholm Norvik Hamn
ar en sadan aktor. De agerar utifran ett globalt mark-
nadsperspektiv och ser Stockholm och hamnen som
en ny och viktig del i sin internationella terminalverk-
samhet. Stockholm Norvik Hamn dr den del av det
kommunala bolaget Stockholms Hamnar, som dérige-
nom ar en aktor med god lokalkdnnedom och kunska-
per om trafiken till/frén Stockholm Norvik Hamn.

Andra privata aktorer med intresse i elvigen ar
branschorganisationer som Sveriges dkeriforetag,
transportforetagen, Branschforening for branslefore-
tagen och Stockholms Handelskammare.

For att vagen ska trafikeras kravs fordon varfor
fordonstillverkare som Scania ar ytterligare en aktor
med potentiellt intresse i en elviagspilot och som stor
och viktig bidragare av kunskap om fordon och tek-
nik. Genom Region Stockholms samverkan i projektet
Fordonsdalen ges mdjlighet att bredda samverkan
kring elvég till en stor méangd aktorer inom fordons-
industriniMailardalen.

Elvagspiloten har som tidigare namnts kopplingar
till innovationer och kan anvéndas som ett potentiellt
exempel pa och ytterligare starka bilden av hur Stock-
holmsregionen ligger i framkant nar det giller forsk-
ning och innovation. Lénets viktiga forskningsmiljoer
blir darigenom hogintressanta aktorer for samverkan,
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till exempel KTH, RISE, Chalmers och forskningspro-
jekt som Vinnova projektet Fordonsstrategisk forsk-
ning och innovation (FFI)

Sammantaget framkommer en bild av elvigspilo-
ten som ett typexempel pa en samhéllsfraga som
involverar en bred palett av aktorer. Det dr inte en
enskild aktor som kan driva elvagspilotens genomfor-
ande, utan det behover goras i dialog med en 6dmjuk
forstaelse 6ver komplexiteten det innebar att samar-
beta med ménga aktorer.

Samverkan byggs vidare med exempelvis kollektiv-
trafikaktorer, teknikleverantorer och elnitsigare.

Anvandarna: sorteringsmodell
utifran aktorernas forhallningssatt till
transporter
Intervjustudien har sarskilt fokuserat pa aktorer i
anslutning till vag 73 och utifran deras potentiella roll
som anvandare av vigstrackan. Aktérssammanstall-
ningen ovan kompletteras och fordjupas darfér med
fokus pa att konkretisera vilka av dessa som &r sarskilt
relevanta att bygga relation eller ta kontakt med i ett
tidigt skede av genomférande av elvagspiloten. Vilka
ar foretagsaktorerna som ar mest “mogna” att ta vara
delaktiga i ett tidigt skede i elvigens genomforande?
Utifran intervjuerna identifieras foljande foretags-
typer med potentiell nytta av en elvig:

« Foretag som sdljer/producerar varor. Dessa har
dels floden i form av att & ravaror till sig, dels
floden i form av att fa ivig produkter till kund
— Sma foretag. Dessa ar ofta transportkopare, eller
sa har de en egen lastbil. Smé floden.

— Stora foretag. En del av dessa har egen fordons
flotta som de antingen &dger eller leasar. Andra
koper transporter.

« Transportorer/dkerier:
— Lokala/regionala
— Fjarrtransporter nationellt/internationellt

« Kollektivtrafikoperatorer

« Leasingforetag
« Godsanldggning/omlastning
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Utover indelningen av aktorernas affarer kan de olika
aktOrerna sorteras utifran hur deras transporter sker
och avvem. Elvagspiloten avser tunga transporter.
Nagot som inte alla lokala aktorer har sjalva. Darfor
visualiseras de olika kategorierna av aktor efter typ av
transport samt kommuntillhorighet (Haninge,
Nynédshamn) efter foljande indelning:

Nationella dkerier: foretag som sjalva kor tunga
lastbilar runt om i hela Sverige. Levererar gods till
flertalet lokala foretag i bdde Nyndshamn och
Haninge, men har ett stort kornat som stracker sig
lang utanfor vag 73.

Tung trafik via andra dkerier: foretag som anvander
tung trafik, men som inte sjilva dger eller styr lastbils-
flottan. Dessa transporterar gods till eller fran sina
lokala lager i bdde Nynashamn och Haninge med hjéilp
av de nationella akerierna.

Egen tung trafik: foretag med négot mindre kornit,
men som har en egen flotta och anviander tyngre
fordon sdsom lastbilar nir de transporterar gods.
Upplever att viag 73 ar en aktiv stricka for dem. Dock
stracker sig nitet fortfarande langre dn endast Stock-
holm — Nyniashamn/Haninge.

Ej tung trafik: foretag som inte kor tung trafik, varken
sjalva eller genom andra ékerier, utan endast anvéin-
der lattare trafik sésom personbilar, ldttare lastbilar,
kranbilar med mera.

Vilka ska vara med?

Intervjustudien indikerar ett behov av att skilja mel-
lan de aktorer som bor/kan inga i elvagspiloten och en
“yttre krets” vars intresse snarare kopplar till elektri-
fieringsprogrammet som helhet och en framtida
“storre utrullning”. Detta diskuteras vidare i nasta
kapitel.
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Figur 3.2. Féretagsfordelning som illustrerar att foretagen
skiljer sig at i anvandning av tung trafik

Haninge Nynashamn
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Drivkrafter, intresse
och incitament

Detta kapitel blickar framat mot ett genomférande av elvagspiloten. Det handlar om nagra
osakerheter som aterkommer bland de intervjuade aktdrerna, fragan om vilken potentiell trafik
som ska gad pad strackan. Ddrefter beskrivs hur drivkrafter, intresse och incitament ser ut hos de
som ska medverka, och vilka aktorer som faktiskt ar rimligt att involvera. | kapitel 6 summeras
forutsattningarna i form av slutsatser for pilotens genomférande.

Elektrifiering ar bra, men vad ar en elvag?
Denna rapport fokuserar pa elviagspilot pa viag 73.
Men hur ser aktorerna pa elvig som fenomen? Hur val
kéanner aktorerna till eldriven transport och vad ar
deras initiala intryck av att anvinda en potentiell
elviag?

De aktorer som intervjuats stéller sig 6verlag posi-
tiva till elvigar som fenomen. Dock framtréader bilden
av att de flesta inte har sarskilt stor kunskap om hur en
sadan elvag skulle se ut och vet inte heller hur den
skulle kunna anvindas rent praktiskt. Detta kan
tolkas som att aktorerna pa det stora hela staller sig
positiva till elektrifiering, men har mer osakerheter
om fenomenet elvag.

Ett fatal av aktérerna har mer kunskap om eldrivna
16sningar for tung trafik. Exempelvis har en avde
intervjuade aktorerna (ett storre livsmedelsforetag)
ett pagdende internt projekt dir de sjélva har gjort
research kring elvigar. Denna aktor kunde darfor
reflektera kring elvigens anvindande pa ett mer
initierat satt an Gvriga.

Potentiell framtida trafik pa strackan

Som beskrivits tidigare i denna rapport har vag 73
idag flera olika anvandningsomraden i ett spann fran
(viss) egen tung trafik, via att nationella dkerier eller
transportfirmor kor gods mellan foretagen i Nynés-
hamn och Stockholm Norvik Hamn, till arbetspend-
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ling med egen bil eller kollektivtrafik.

Vad géller framtida potential for en elviag langs vag
73 ser de flesta aktorer att det dr den tunga trafiken
(stora lastbilar) som kommer fa mest anviandning av
en elektrifierad striacka vare sig de kor sjilva eller
anvander sig av kerier. Ett argument som framfors ar
att tung trafik anvinder en stor miangd brinsle vilket
gor att elektrifiering skulle gora “storst skillnad”.

Skytteltrafik mellan hamnen och foretagen, alter-
nativt mellan hamnen och Stockholm stad, nimns
ocksé som en potentiell framtida anvandning for
strackan av foretag i niromradet. Eldriven kollektiv-
trafik, bussar, lyfts som ytterligare ett exempel med
potential fér uppskalning i ett senare skede. Aven
detta skulle kunna ses som en form av skytteltrafik
(med pendlare istillet f6r gods) fram och tillbaka fran
Stockholm.

Flera aktorer uttrycker att de inte har tillrackligt
med kunskap om hur en elvig skulle se ut i praktiken,
vilken teknik det ror sig om och vilka fordon som
tekniken ar kapabel att anvandas pé.

Positiv installning till elektrifiering

pa ett 6vergripande plan

Som beskrivs ovan dr den Gvergripande instdllningen
till elektrifiering av transportfordon 6verlag mycket
positiv. Aktérerna uttrycker intresse och ser fordelar
med elektrifiering. Men samtidigt finns osdkerheter



kopplat till fenomenet elvég. Utifrén intervjuerna

tycks kunskapslaget kring elvagar vara relativt 1ag och

den kunskap som finns kopplas ofta till elektrifierade
personbilar och de sitt som dessa laddas pa idag.

Aktorerna har svart att ta stiallning till ndgot som

upplevs som ett omrade dir det saknas fullstindiga

kunskaper.

Incitamenten for elektrifiering och elvag utifran
aktorernas perspektiv kopplar framst an till f6ljande
tre argument, som i viss man kan ses som samman-
kopplade:

«  Miljoskal: att uppna foretagens miljomal.

» PR-skdl: att fa en positiv mediabild och att kopplas
samman med banbrytande innovation och miljo-
arbete.

« Utvecklingsskal: attligga i framkant och inte
hamna efter den oundvikliga elektrifieringen av
alla fordon.

Samtliga aktorer nimnde att den sjdlvklara fordelen
med att elektrifiera transporter ar att det bidrar till
minskad miljopaverkan. Aktorerna upplever ett stort
ansvar att bidra till att minska sin miljopaverkan,
vilket gor elektrifiering och elvig intressant. Flera
aktorer hanvisar till att de skrivit pa avtal eller upp-
handlar idag pa sétt som ska striva mot de nationella
miljomalen. En del i aktérernas intresse tycks dock
ligga i mojligheten att marknadsfora en starkare
miljoprofil.

Ett mindre forekommande, men 4nda intressant
perspektiv, dr arbetsmiljoperspektivet. Tva intervju-
personer nimnde att lastbilar pa bensin kan komma
att skada forare som flera gdnger om dagen hamnari
kontakt med avgaserna. Detta till exempel om det sker
en avlastningiinstdngda omréden, eller om lastbilen
vantar pa tomgang. Eftersom elfordon inte skulle
generera hilsofarliga utslapp sags dessa som en moj-
lighet att satsa pa sina anstélldas hélsa.

Flera aktorer hanvisade till att elvagspiloten sanno-
likt kommer generera bade nationell och internatio-
nell uppmirksamhet och ser darfor en elvagspilot som
en mojlighet att synas inya och innovativa samman-
hang. Kombinerat med miljoaspekten ger detta dven
en chans att utmarka sig som ett miljévanligt och
framétstravande foretag, vilket i forlingningen med-
for 6kad konkurrenskraft om elvégar blir mer och mer
vanligt. De foretag som dr med fran borjan far dess-
utom fordelar av att ha varit en early adopter”. Nagra
foretag experimenterar redan med elbaserade 16s-
ningar som exempelvis egna laddstolpar utanfor
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foretagets magasin eller lastplatser.

Pé ett sétt upplever manga aktorer elektrifiering av
fordon inte som ett val, utan som ett faktum. Fler och
fler bilar tillverkas for att g& pa el och att byta till
eldrivna lastbilar och personbilar anses av manga
vara nista naturliga steg. Detta behdver inte nédvan-
digtvis vara kopplat till att investera i just detta pilot-
projekt, da teknikutvecklingen fortfarande uppfattas
varaiett tidigt stadium, men starker anda det 6ver lag
positiva intrycket till eldriven tung trafik 6ver lag.

Det bor noteras att &ven om aktorerna overlag ar
positiva sa ar det ocksa 6verlag avvaktande till att
sjalva investera.

Ny teknik &r intressant men upplevs

medfora risker

En uppenbar osdkerhet som framforsiintervjuerna
handlar om att aktorerna har svart att se de tekniska
I6sningarna for elvagspiloten. Fragan om teknikval ar
dessutom dnnu inte beslutad.

Bland aktorerna finns dven en farhaga att ndr man
testar ny teknik riskerar noggrant utrdaknade trans-
portrutiner att sittas ur balans. Lastbilar har flera
tider att halla under hela resan, till exempel att hinna
med en firja eller att leverera till ett stort antal kunder
under samma dag. Att pilottesta ny teknik medfor en
upplevd risk for ofrutsedda problem som kan ge stora
forseningar och ekonomiska dominoeffekter pa langre
sikt. Risken upplevs vara sarskilt stor i och med att
savil tekniken som elforsorjningen och uppskattad
kostnad dnnu ar under utredning.

En annan farhaga kopplat till den praktiska
anvandbarheten dr frdgan om hur mycket el som
faktiskt skulle genereras pa den relativt korta
striackan som planeras (detta i forhéllande till foreta-
gens uppskattade snittliga transportstrackor). Fragor
lyftes kring hur mycket el som skulle genereras av att
ladda medan lastbilen kor strackan och om detta
skulle kunna generera 6verskottsenergi for att driva
bilen ldngre dn sjdlva laddstrackan. En kombinerad
16sning med en bensin- eller dieselmotor som tar Gver
uppskattades vara onodigt tung, dé lastbilar redan ar
tunga fordon som behéver uppfylla strikta viktkrav.
Tva motorer skulle alltsa riskera att lastbilarna inte far
transportera en lika stor lastvolym.

En aktor lyfte att det kommer att finnas en innebo-
ende troghet i omstéllningen pé grund av gammal
fordonsflotta ute i Europa.
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Incitament for att anvianda elvag:

minska osakerheter och hantera
(ekonomiska) risker

Intervjustudien indikerar att incitamenten att
anvanda en elvagspilot och dirmed i ndsta led akt6-
rernas investerings- och betalningsvilja, i viss man
kopplar till en hallbarhetsprofil men i hog grad hand-
lar om ekonomiska incitament. Darmed kan nyckeln i
incitamentbyggandet uppfattas som att det till stor del
handlar om att minska osidkerheter, att tydliggora
riskfordelningen (vem “ager” risken) och i viss man
forflytta (ekonomiska) risker.

Som grundlaggande forutsiattning namner flera
aktorer att det maste finnas ett tydligt regelverk och
tydliga "spelregler” for hur en elvég skulle anviandas
och hur mycket det skulle kosta. De intervjuade akto-
rerna har svart att sjilva se den praktiska utform-
ningen av en elvig och ser darfor ett stort behov aven
samlad och gemensam bild av hur elvagspiloten
kommer se ut och borde anvindas.

Systemet for elvigspiloten, som till exempel elfor-
sorjning, maste ocksé vara robust menar flera aktorer.
Region Stockholm uppfattar att detta dels &r en fraga
om tydlighet fran de offentliga aktorernas sida kring
utformning, teknik och anviandning och dels ett
kunskapsglapp kring elvigar som fenomen. Hur det
fungerar, hur laddning ska ske, hur underhall ska ske,
vilka tekniska risker som finns och sa vidare. Flera
aktorer efterfragar en storre insyn i teknikutveck-
lingen och en transparens kring teknikens for- och
nackdelar.

Ekonomiskt sett dr det en aterkommande farhaga
attinvesteringen i elektrifiering kommer vara for stor.
Alternativt att den inte kommer ge avkastning till-
rackligt snart for att ses som en smart investering.
Ekonomiska incitament, som exempelvis subventio-
nering av de allra forsta lastbilarna eller ett "miljo-
stod” som gar att soka om man vill elektrifiera sina
bensinfordon, nimns av flertalet aktorer som det mest
effektiva incitamentet.

En intressant iakttagelse lyfts av en informant pa
ett storre kollektivtrafikforetag som arbetar pa upp-
drag av Region Stockholm. Denne menade att krav-
stiallningar i upphandling 4r en majlighet att driva pa
teknikutveckling. Denna idé om att stod i form av

2 Sagtvid mote/intervju december 2019.

policyutveckling eller upphandlingsregler delades
aven av flera aktorer, som papekade att det skulle
skapa en mer jamn konkurrenssituation dir alla
foretag tar ett lika stort miljoansvar.

Investeringsvilja — en hinderbana
Intervjustudien indikerar att investeringsviljan ser
olika ut. Dels beroende pa typ av foretag och dels
beroende pa om investeringen handlar om fordon,
infrastruktur, teknik, eller annat. Overlag tycks det
finnas en acceptans hos foretagen for att investera i
nya fordon. Daremot tycks det 6verlag inte finnas
négot intresse hos foretagen att investera i elvdgens
infrastruktur.

Det framfors flera olika argument. Exempelvis
menar nédgra att investeringsviljan beror pd om el-16s-
ningar pa sikt kommer vara konkurrensmassiga
gentemot andra alternativ. Andra lyfter fram att s
lange kunderna ar villiga att betala lite mer sé har
foretaget en investeringsvilja (allts att kunderna tar
en del av kostnaden).

Overlag visar intervjustudien p4 en skiljelinje
mellan stora och sma aktorer nar det kommer till
investeringsvilja. Flertalet av de storre aktorerna
siger sig ha en investeringsvilja, som kopplas till
aktOrernas ambitiosa miljomal. Mindre aktorer
hénvisar ddremot till att marginalerna ar s sma att
det dr svért att investera.

Stefan Tongur, forskare inom elvigsomradet och en
del av Electreon och RISE, ndmnerien tidigare inter-
vju att ett projekt som detta kan vara svart att fa
lonsamt pé kort sikt d& det kommer kriva en stor
finansiell insats i det inledande skedet.? Detta pa
grund av att de initiala omstallningarna av bilar och
vag ar omfattande. Att hitta incitament for akerier och
andra aktorer att gora denna kostsamma omstéllning
ar ocksa nagot som Stefan Tongur namner som en
svarighet.

Kopplat till investeringsviljan syns en “investering-
ens hinderbana”3 I korthet handlar hinderbana som
metafor om att synliggora var risken ska placeras.
Flera avde mindre foretagen siger sig inte ha rad att ta
risken, men menar att storre féretag nog borde vara
mer benidgna att investera. Storre foretag (med egna
transporter) hanvisar i sin tur till att den "teknikkapp-

3 Dettabegrepp ar lanat fran Hans Linds "bostadsbyggandets hinderbana” (2003). Metaforen visar att olika parter lyfter fram olika
trogheter/hinder som anledning till bostadsbyggandets problematik. Trogheterna ligger vanligtvis hos ndgon annan aktor. Linds podng ar
att synliggora att problematiken inte handlar om ett specifikt hinder utan manga. Man klarar inte banan bara for att ett hinder lyfts bort.
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16pning” som sker kring batterier, induktion, led-
ningar och sé vidare medfor en stor osidkerhet — vad
ska man vaga investera i? De storre foretagen menar
darfor att investeringen behover lyftas hogre upp i
kedjan, till &kerierna/transportérerna. Transporto-
rerna menarisin tur att det ar foretagen som méste
betala for sina transporter och ddrmed ta risken.
Akeriniringen hinvisar dessutom till att det uppstétt
en problematik kopplat till fenomenet fri frakt” — var-
ken konsumenter eller foretag vill betala for frakt.
Flera aktorer menade att det rader ett *fri
frakt”-mindset som vixer sig starkare och starkare
bland konsumenter. Detta innebar att fraktavgifter
redan pressas hart fran kunder och aterforsaljare,
vilket gor det svart att generera storre vinster som kan
investeras i ny teknik eller dyrare “bréansle”.

Leasing som "gamechanger”?

En intressant aspekt av elektrifiering av transport
som framkom genom intervjustudien ar leasing — att
ldngtidshyra fordon till foretaget. Genom intervju-
erna framkom att manga aktorer, speciellt de lokala
aktorerna, inte sjalva dger sina fordon utan leasar dessa
fran en storre leasingfirma (ett exempel som namndes
ar Mercedes leasing). Detta innebér att investeringen
(och risken) skulle ligga hos leasingfirmorna.

Intresset for att testleasa en elektrifierad bil upp-
fattas vara stort. Till och med till en hégre kostnad
skulle detta vara avintresse havdar flera aktérer da
det fortfarande uppfattas som en lagre risk én att sjalv
kopa en elektrifierad bil. Risken skulle istéllet flyttas
“upp i kedjan” och hamna hos leasingforetag som
uppfattas av intervjupersonerna som storre aktorer
an dem sjdlva, vilket kan minska investeringsrisken.

Attnotera ar dock att de flesta mindre aktérer som
namnde detta inte kor med fordon for tung transport,
utan leasar mindre lastbilar eller personbilar med
slép. Leasing ndmndes dven av ett fatal storre aktorer
som kor tunga lastbilar, dock framst av de lokala,
mindre aktorerna.

Leasing namns ocksa som ett sikrare sitt att testa
péa tekniken utan allt for stor risk, dé ett intresse for
att vara innovativa och ligga i framkant fortfarande
lockar. Denna reflektion var ocksa vanligast bland de
mindre aktérerna, men dven de storre transportfore-
tagen som sjdlva inte dger sina lastbilar sag det som ett
intressant sitt att testa pa en innovativ 16sning.

Tva aktorer naimnde att de skulle vara intresserade
av att investera i helt egna eldrivna fordon. Dock
skulle dven dessa helst vilja testa hur det skulle fung-
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era forst. Aven hir uppfattades leasing vara ett intres-
sant koncept. En aktor nimnde att leasing kanske till
och med borde vara statligt eller regionalt finansierat
for att minska riskerna for sma foretag att hanga med
idenna innovativa utveckling. Detta kunde vara i
form av att det offentliga skulle kunna sta for de forsta
X antal lastbilarna som da leasas till ett mer férman-
ligt pris. Det skulle 16na sig mer att vilja vara en s
kallad "early adopter”. Det sikert skulle gora fler
foretag villiga sa tidigt i el-utvecklingen dé riskerna
upplevs som storst.

Betalningsvilja och brukaravgifter
Investeringsvilja ar en sak, men hur ser betalnings-
vilja ut att anvidnda elvigspiloten nir den vil finns pé
plats? Och vilka méjliga brukarintdikter kan genere-
rasielvagssystemet?

Intervjuerna visar att det 6verlag finns en accep-
tans for brukaravgift. Den dterkommande install-
ningen hos aktorerna ar att "’kan man tanka s kan
man ha en brukaravgift”. En likvéardig elkostnad som
aktorens nuvarande brianslekostnad anses vara fullt
rimligt. Till och med en lite hogre kostnad ar rimligt
menar flera aktorer, i och med att elvig ses som ett
miljovanligt alternativ. Dock betonar de flesta grun-
dinstillningen att ga “plus minus noll”. Helst ska
driften inte kosta mer &n vad den gor nu.

Aven om det finns en 6vergripande acceptans for
brukaravgift papekar flera aktorer att transport- och
logistikbranschen redan dr en “lagmarginalbransch”.
Flera hianvisar till att avkastningarna ar relativt Iaga
redan idagibranschen som helhet. Att spendera
avsevart mycket mer pa el dr darfor inte att foredra
menar de. Dessutom lyfter flera att dagens instéllning
till fraktavgifter ("fri frakt”) utgor en problematik inte
bara nar det kommer till investering i ny teknik utan
dven nar det giller brukaravgifter.

Nir detta summeras sd dr kostnadsfragan en avde
framsta problembilderna som framtrader i intervju-
erna. "Fri frakt”-mindsetet, och dven det faktum att
flera foretag redan genererar en relativt 1ag vinstmar-
ginal i dagslaget, gor frdgan om vem som ska std for
omstdllningskostnader och 6kad fraktkostnad
central. Nagra aktorer menar att en statlig subventio-
nering for att anvinda miljovanligt briansle skulle
hjélpa, alternativt att det appliceras Skall-krav i
policys om upphandling for att séitta en jamn press pa
alla konkurrerande foretag att vilja el i storre
utstrackning.
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Aktorer for elvagspilot respektive aktorer
for elektrifieringsprogrammet

I kapitel 3 diskuteras de olika aktGrerna som &r rele-
vanta i genomférandet av en elviagspilot. Det ar viktigt
att notera att det tycks finnas ett behov av att skilja
mellan aktdrer som bor/kan inga i elvdgspiloten och
en “yttre krets” vars intresse snarare kopplar till
elektrifieringsprogrammet som helhet och en fram-
tida “storre utrullning”.

Nir det géller elvdgspiloten finns det aktorer som
arviktiga att involvera i ett initialt skede. Dessa akto-
rer har gemensamt att de i storst utstrackning brukar
den trafiken som elvigspiloten ar avsedd att forsorja.
Utifran intervjuer tycks de nationella akerierna och de
storre aktorerna med egna lastbilar vara de aktorer
som ar mest relevanta. Det faktum att de anvéander
vagen och ar storre foretag innebar att de har storre
kapacitet att hantera de stora ekonomiska investe-
ringar som en elvagspilot kan medfora vilket gor dessa
till de mest relevanta i ett initialt skede. Dessa ar
markerade i den rosa rutan i figuren nedan. Ovriga
foretagsaktorerifiguren anvinder inte vigen i samma
omfattning och har ddrmed begrinsat intresse att
engagera sig i framdriften av en elvigspilot. I alla fall i
ettinitialt skede.

Virt att notera ar att bara for att en aktor geogra-
fiskt befinner sig langs vag 73 innebér inte det per
automatik att de nyttjar vagen i sdidan omfattning att
man har ett intresse av att engagera sig i elvigspiloten.
Dessutom kan en aktor ha ett stort intresse av elektri-
fiering generellt, men samtidigt kinna osdkerheter i
fraga om egna nyttor av en elvigspilot langs vig 73.

Dessutom ar det viktigt att ha med sig transport-
branschens struktur, det vill sdga att en produkt eller
en godspall hanteras av ménga olika foretagsaktorer.
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Den tillverkas av ett foretag, distribueras av ett annat
foretag som handlar upp transportérer i sin tur. Det
gor att det blir &n mer utmanade att identifiera en
enskild aktor som ar avgorande for framdriften av
elvigspiloten. Det ér istillet en kombination av akto-
rer som behover involveras, som illustreras i figur 4.1.
Att forsta mer om aktoérernas incitament handlar
dels om hur de anvénder vig 73 idag, dels vilka driv-
krafter som finns att koppla an just till elvagspiloten
som elvig, det innovativa experimentet. Intervju-
studien visar att &ven den inre kretsens incitament
("what’s in it for me?”) fortfarande delvis ar otydligt,
vilket beror pé att elvigens detaljer uppfattas som
osikra eller okdnda. Region Stockholms uppfattning
ar darfor att det kravs ett fortsatt arbete att tydligare
definiera incitamenten. For att kunna gora det forelig-
ger ett behov att fi mer konkreta detaljer kring el-
vagspilotens genomférande och darigenom minska
osdkerheter och hantera risker, fraimst ekonomiska.
Kollektivtrafiken har andra incitament och behov an
akerier och dessa skillnader mellan aktorer behover
bli tydligt sa respektive aktor kan engageras efter sina
drivkrafter. Att bringa mer klarhet kan utvecklas
genom dialogprocesser. En central del i detta ar ocksa
bredare kunskapsbyggande kring elvigspilotens
forutsdttningar och nyttor.
Ser man till en bredare yttre krets som kopplar till den
“storre utrullningen” dr det andra typer av aktorer
som forskning och akademi sévil som fordonstillver-
kare, teknikleverantorer och elhandelsbolag. Dar blir
fragor majligen av mer strategisk natur dominerande
medan elviagspiloten kan antas praglas av mer opera-
tiv och praktisk karaktar med direkt koppling till den
tankta strackan.
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Figurd.1. Aktorer med storst potentiell koppling till projektets
genomfoérande. Namngivna foretag ar exempel

Intressanta aktorer
attinvolvera franstart

DHL
Schenker
Postnord
Bring
Foria
Haninge Nynashamn

ICA Nynas AB
Spendrups Nynas-Osmo
lastbilscentral

Gasum

Swerock
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Elviagspiloten i forhallande
till regionens overgripande
strategier och satsnings-

omraden

Detta kapitel beskriver hur piloten gar i linje med Regionens dvergripande strategi och
satsningsomraden. Sammanfattningsvis kan sagas att elvagspiloten pa vag 73 kopplar an
till strategier och mal pa bade nationell och regional niva.

Avstamp i en nationell vilja

Elvagspiloten har en grund i en nationell vilja kopplat
till omstédllningen mot mer héllbara transporter. Det
finns dven stod i Agenda 2030, FN:s mal for ett hall-
bart samhille, det klimatpolitiska ramverket klimat-
lagen, klimatmaélen och klimatpolitiskt rad. Stod finns
ocksé i Sveriges miljokvalitetsmal och i de transport-
politiska mélen och naturligtvis ocksé i "Nationell
fardplan for elvigar”.

Stark koppling till regionens mal
och strategier
Elvigspiloten kopplar tydligt till flera av Stockholms-
regionens mal och strategier, vilka i sin tur aterknyter
till strategier och mal pa nationell niva.
Stockholmsregionen ar Sveriges stérsta konsum-
tionsomréde. Lanet star for ndstan en tredjedel av
Sveriges BNP och har en stark ekonomisk tillvaxt och
befolkningstillvaxt. Idag sker ett flertal initiativ och
strategiska visioner som stravar mot att Stockholm
ska vara “en internationellt ledande storstadsregion i
en vaxande global konkurrens” likval som “att minska
klimatpaverkan och samtidigt mojliggora okad till-

22

ganglighet och ekonomisk tillvaxt”. Utvecklandet av
elvaglangs vig 73 ligger helt i linje med Stockholms-
regionens planer och ambitioner, till exempel sa som
de uttrycks i RUFS 2050, Klimatfardplan 2050 for
Stockholmsregionen, Godsstrategi for Stockholms-
regionen och Landsbygds- och skiargéardsstrategi for
Stockholmsregionen (detta utvecklas vidare langre
fram i detta kapitel). Héllbar utveckling och innova-
tion dr en nyckel till Stockholms utveckling som ett
attraktiv och langsiktigt hallbart 1an.

Om elvigspiloten fokus fran tunga (gods)transpor-
ter breddas till att 4ven inkludera kollektivtrafik
uppstar en potential som testbddd for elbusstrafik i
ldnets mer perifera delar. Elbussar trafikerar redan
idag nagra av regionens titorter. Genom fler elbussar
uppstar en strategisk koppling mellan malen hallbara
transporter och 6kat bostadsbyggande.

Elvagspiloten har potential att kunna ge Stockholms-
regionens overgripande digitaliseringsarbete ett
starkare faste inom ett bredare spektrum av omréden.
Detta om en koppling gérs mellan autonoma fordon
och digitalisering exempelvis genom att betona kopp-
lingen till logistikcentret i Jordbro. "Hamnen flyttas



till Jordbro#” om man kan skapa forutsattningar for
en repetitivautonom och eldriven trafik mellan ham-
nen och logistikcentret, vilket i sin tur skapar férut-
sdttningar for minskade utslapp. Flera av de intervju-
ade foretagen ser potentialer kring just shuttletrafik.
Sammantaget har elvdgspiloten stod i Stockholms-
regionens handlingskraft och ambitionen att vi ligga
1 framkant kring nya och innovativa projekt med
klimatfokus. Elvéagspiloten ar det forsta i sitt slag som
permanent installation. Andra pilotprojekt inom
elektrifiering och klimatsmart transport runtom i
Sverige och virlden har genererat stor uppmarksam-
het och publicitet.
RUFS 2050 antogs 2018 och dr bade en regionplan
enligt plan- och bygglagen och en regional utveck-
lingsstrategi (RUS). Den regionala utvecklingsplanen
uttrycker regionens samlade vilja och beskriver hur
regionen bor utvecklas langsiktigt for att bli en hallbar
region. RUFS ar ett strategiskt dokument som ska
vigleda kommunernas planering. Den dr ocksa en
viktig utgdngspunkt for den statliga transportinfra-
strukturplaneringen och en viktig utgangspunkt i det
regionala tillvixtarbetet.
RUFS 2050 utgér ifran sex utmaningar for
Stockholmsregionen, dar &tminstone fyra utma-
ningar gar att koppla till elvigspiloten. Dessa fyra ér:
«  Att mgjliggora befolkningstillvaxt och samtidigt
forbattra regionens miljo och invdnarnas hilsa
- Att atgirda kapacitetsbrister samtidigt som beho-
ven fortsétter att vixa

« Attvaraen internationellt ledande storstadsregion
ienvixande global konkurrens

+ Att minska klimatpéverkan och samtidigt mojlig-
gora okad tillgdnglighet och ekonomisk tillvaxt

I RUFS 2050 betonas att framtidens transportsystem
behover genomga forandringar for att vara hallbart.
Forandringar som ror framforallt “energieffektivise-
ring och dndrade beteendemonster”. Med utgangs-
punktiutmaningarna dr elvigar en del i arbetet att
skapa forutsattningar for hallbara transportsétt och
som ett satt att mota okade transporter som delvis
kopplar till ett storre befolkningsunderlag och dar-
med en 6kad efterfragan pa varor och tjanster.
Stockholmsregionen ar landets motor for innova-
tion och foretagande. Att satsa pd och testa nya 16s-
ningar, till exempel elvégspiloten, dr en forutsittning

4 Forslag fran Stefan Tongur, Electreon, vid mote dec. 2019.

RAPPORT ELVAGSPILOT PA VAG 73

for att fortsétta att o
ha den rollen och FOR STOCKHOLMSREG ONER"
for att klara av &nge't: S 2050
framtidens 6kade ettt stostadsregion
behov. % ’ T a

Den regionala o ! & " ' By
utvecklings- R J = B
planeninne- y & olm
héller fyra == A \4
langsiktiga mal F g ST S == o
for att nd en i ' "‘r,’ A ?—
héllbar utveck- c L o e /
ling. Varje mal = "k EE’ET
ar nedbrutet i e ¥l
delmal som ! _f, SEs =emo
ska styra mot e
de léngsiktiga )

maélen och som har konkreta malnivéer. P4 kort sikt
finns dven regionala prioriteringar som ska genom-
foras inom RUFS giltighetstid.

Det langsiktiga mélet “en tillgdnglig region med
god livsmiljo” har ett delmal som lyder "Andelen av
lénets invanare som upplever besvér av trafikbuller
och luftkvalitet ska inte 6ka”. Elvdgar och elfordon
kan bidra till att detta mal uppfylls.

Det tredje malet “en ledande tillvixt- och kun-
skapsregion” har en regional prioritering om att
starka strategiska forskningsstrak och innovations-
miljoer. Elvigspiloten kan ingé i denna prioritering
och bidra dven till detta mal.

Det fjarde malet “en resurseffektiv och resilient
region utan klimatpéaverkande utsléapp”, kopplar
mycket vl till elvagspiloten. Inte minst genom de
regionala prioriteringar for detta mal som innebar att
“6ka de eldrivna person- och varutransporterna” samt
“utveckla klimat- och resurseffektiva attraktiva
regionala stadskarnor”.

En central del for den regionala utvecklingsplane-
ringen dr den rumsliga inriktningen som beskrivs i
rumsliga principer och redovisas pa plankartan och
dess forhallningssétt. Plankartan redovisar hur regio-
nens langsiktiga mark- och vattenanviandning lang-
siktigt bor utvecklas for att bidra till de regionala
mélen. Plankartan bygger pa en samlad bedomning
avolika intressen och en regional avvigning.

Den sydostra delen av Stockholms 14n lyfts i plan-
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kartan RUFS 2050 fram som ett omradde med fram-
tida stor utvecklingspotential for gods- och logistik. I
anslutning till vig 73 pekas tvéa verksamhetsomréden
avregionalt intresse ut. Det ena dr Stockholm Norvik
Hamn, dar 6ppnandet avhamnen och dess 6kande
betydelse pé sikt ska kunna bidra till ytterligare
verksamhetsutveckling. Det andra omréadet ar Jord-
bro i Haninge kommun. Jordbro har ett strategiskt
ldge mellan jarnvag (pendeltag), vag 73 och den kom-
mande tviarforbindelsen (vag 259). Jordbro har ocksa
ett strategiskt lage i forhéallande till Stockholm Norvik
Hamn och pekas ut som ett logistikomrade for
omlastning av stor betydelse for Stockholmsregionen.
En elektrifiering av vag 73 skulle knyta samman tva av
lanets strategiskt viktigaste verksamhets- och logis-
tikomraden, vilket skulle stirka omrédena och dess
betydelseioch for regionen ytterligare och bidra till
regionens maluppfyllelse inom savil transport- som
klimatomradet, och bidra till konkurrensférdelar
inom omraden som innovation och ny teknik.

RUFS 2050 - regionens samlade vilja
Sammanfattningsvis uttrycker RUFS 2050 regionens
samlade vilja avseende elektrifiering av transportsek-
torn och vilken betydelse det har for regionens mojlig-
heter att na klimatmalen men ocksa for ett effektivt
transportsystem. Om Stockholmsregionen ska kunna
minska de direkta klimatpéaverkande utslappen i
framtiden méste utslappen fran framfor allt trans-
portsektorn minska visentligt. Biodrivmedel av olika
slag ar nodvandiga men inte tillrackliga. Ett avgo-
rande bidrag ar fordonsflottans omstéllning till eldrift
och att bygga upp en effektiv laddinfrastrukturi
lanet. Prioriteringen sitter fokus pa vikten av att
regionalt initiera insatser for att bygga ut infrastruk-
tur och samordna systemen. Fokus ligger pé att elek-
trifiera framst bilflottan men dven tunga fordon
behover elektrifieras. Regionen behover ocksa
utveckla och planera for utbyggnad av elvdgar.
Kollektivtrafikens stomnéat omfattar bade spartra-
fik och stombussar pa vig. I nulédget ar kollektivtrafi-
ken ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen och har
hoga marknadsandelar framforallti de radiella stra-
ken. Till 2030 ska dels stombussnitet byggas ut med
nya linjer som bland annat binder ihop de regionala
stadskidrnorna samt stora bostads- och arbetsmark-
nadsomraden, dels de befintliga stombusslinjerna
utvecklas och forbittras. Syftet ar att skapa ett nét
med hog kapacitet och attraktiva och konkurrens-
kraftiga restider. P4 sikt kan kollektivtrafikens
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tekniska och innovativa utveckling, exempelvis i form
av elektriska och autonoma fordonssystem eller nya
mobilitetskoncept, paverka forutsattningarna for
kollektivtrafikens utveckling. For Region Stockholm
ar ett samarbete kring elvigspiloten vardefullt for att
kunna dra slutsatser om hur en elvég skulle kunna
fungera pa vigar med en betydande andel busstrafik.
Som en del i arbetet med att genomféra RUFS 2050
har ett antal strategier tagits fram for att férdjupa och
ge viagledning inom en rad fragor sa som klimat
(Klimatfardplan), gods (Godsstrategi) och landsbyg-
dens och skirgardens speciella forutsiattningar och
utmaningar (Landsbygd- och skiargardsstrategi).

Klimatfardplan 2050 (antogs 2019)
Klimatfardplanen beskriver hur regionens aktorer
behover arbeta for och vilka atgarder som behover
genomforas for att regionen ska na klimatmaélet. Det
regionala klimatmalet knyter an till det nationella
malet om nettonollutslapp av vixthusgaser till 2045.
Transportsektorn pekas ut som en av huvudsektorerna
som behover minska sina utslapp om det regionala
klimatmalet ska nés. Elektrifiering av vagtransporter
lyfts fram som en atgird for att minska transportsek-
torns utslapp, liksom behovet av en skyndsam
omstallning av transportsektorn som helhet.

Klimatfardplanen anger fem strategiska insats-

omraden for Stockholms klimatarbete:

« Formalisera och forstark den regionala samverkan
iklimatarbetet

« Driv pa det internationella och nationella klimat-
arbetet

- Minska utsldppen inom transporterna och bebyg-

gelsen
» Varnaoch stark
regionens konkur-
renskraft 5((;'5"‘\)"ATFAR DPLAN

fér Stockholmsregr’onen

+ Satsa pa system-
effektiva atgarder

For att arbeta med
klimatatgirder pa
regional nivd och na
klimatmalet har en
arbetsmodell tagits
fram (figur 5.1)

med fokus pa tre
arbetsomraden:

gemensamma



arenor dir regionens aktorer kan motas och dela
erfarenheter och kunskap samt fora dialog, gemen-
samma projekt ge 6kad nytta, synergieffekter och
minskade kostnader samt gemensam kunskap. Elvi-
gspiloten passar mycket vil in Klimatfardplanens
arbetsmodell som ett gemensamt projekt for regio-
nens aktorer och fungera bade som regional arena dar
regionens aktorer mots kring ett gemensamt projekt
och dar projektet ocksa bidrar till ny kunskap for
regionens aktorer.

Arbetsmodellen ir framtagen for genomforandet
avklimatatgidrder men kan ocksé bidra till att tgéir-
der inom 6vriga strategier och RUFS genomfors.

Oka de eldrivna person- och varutransporterna
(regional prioritering i RUFS 2050).

Stérka strategiska forskningsstrak och innova-
tionsmiljoer (regional prioritering i RUFS 2050)

Utover det behovs det ocksa atgarder som leder till
en energieffektivisering och elektrifiering av vagtrafi-
ken (6kad andel elfordon).

Viktiga atgdrder pa regional niva: Elektrifieringen av
véagtransporterna. Cirka 20 procent av ldnets bilflotta,
det vill siga omkring 200 000 fordon, behover vara
eldrivnatill 2030. Det stiller stora krav pé lanets
elnit som maste klara en sédan omstillning.

Massiv utbyggnad av laddinfrastruktur: Lanets
stora utmaning ar att utveckla losningar som ar kli-
matsmarta, resurseffektiva, robusta samt cirkulara
och samtidigt kapacitetsstarka. De méste fraimja
godsets och den 6vriga nyttotrafikens framkomlighet.
Att 6verga till fornybara drivmedel i fordonen ar
absolut nodvindigt. Framtida tanknings- och laddin-
frastrukturer maste hantera of6rutsigbara rutter och
tider for tankning och laddning. Detta blir sarskilt
viktigt for elfordonen nar det giller de sista kilo-
metrarna av logistikkedjan.
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GODSSTRATEG,

gionen

for Stockholmsre

Godsstrategin (antogs 2019)
Den regionala godsstrategin ska bidra till att hantera
regionens utmaningar kopplade till godstransporter
och genomfora RUFS.
Den regionala godsstrategin anger fem insats-
omraden som strategisk inriktning:
- Stdark samverkan for effektiv planering och
styrning
« Siakerstill infrastruktur f6r gods i hela regionen
- Effektivisera anvindningen av transportsystemet
« Stirk Stockholmsregionens roll som “testbadd”
« Okakunskapen om godstransporter

Elvagspiloten kan finna stod i samtliga insatsomra-
den. Arbetet med elvigspiloten kan ses som ett sétt att
genom att agera testbadd arbeta for att finna effekti-
vare och sikrare losningar for godshanteringen i hela
ldnet. Genom arbetet med att kartldgga potentiella
brukare kommer Stockholmsregionen fa 6kad kun-

Figur 5.1. Genomférandearbete av klimatatgarder pa regional niva

Projekt

Olika typer av samverkans-
projekt med egna eller
externa medel

Regionalt

L S 4

klimatarbete

0

Kunskap

Ta fram och sprida relevant

underlag som bidrar till
kompetenshéjning, och
benchmarking

Arenor

Samverkansytor for
koordinering och natverks-
arbete
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skap om behoven hos de foretag och aktorer som
hanterar gods i, och utanfor, lanet. Nar det galler att
stiarka samverkan kan elviagspiloten ses som en fraga
som skapar behov av att koordinera planer sdvil som
att synliggora potentiella méalkonflikter, hinder och
mojligheter.

Genomfor piloter och tester med nya l6sningar i
samverkan mellan naringsliv, akademi och offentlig
sektor. Sdakerstall att projekt planeras sé att de kan
utvirderas med kvalitetssikrad metodik och att det
finns mekanismer for larande sa att mindre lyckade
projekt avslutas medan lyckade projekt kan skalas upp.

Landsbygds- och skdrgardsstrategin (antogs 2018)
Syftet med strategin ar att stirka majligheten att bo
och verka pa landsbygden och i skiirgarden. Aven i
denna strategi kan pilotprojektet ta stod. Strategin
lyfter fram att godstransporter ska sékerstillas
genom ett effektivt vagnit, farleder, hamnar och
smarta tekniklosningar, samt genom en 6kad samord-
ning mellan godsaktorer.

LANDSBYGDS- OCH

SKARGARDSSTRATEGI

tar Stackholmsregionen

I srockiotms lins tandsting

Elvagspilot pa vag 73 - av strategisk

vikt for Region Stockholm

Aktorer och organisationer i Region Stockholm
Region Stockholm har valt att fora en dialog med
négra aktorer som finns utanfor de foretag och verk-
samheter som direkt eller indirekt har paverkan pa
vag 73. Det ar viktigt att vidga sfaren och fora en
dialog med andra aktorer och kompetenser som kan
bidra till att beskriva en elvigspilot pa vig 73 saval ur

26

strategisk synvinkel som ur en praktisk synvinkel.
Synergieffekterna ar flera.

Sédertérnskommunerna

De atta kommunerna pa Sodertérn - Botkyrka,
Nykvarn, Nynashamn, Haninge, Huddinge, Salem,
Sodertilje, Tyreso — har en lang tradition av samar-
bete. Syftet med samverkan mellan de atta S6dertérn-
skommunerna dr att starka den kommunala och
regionala utvecklingen. Alla kommunerna arbetar
tillsammans for att uppna en gemensam vision och
héllbar utveckling genomsyrar alla delar av samverkan.

En elvagspilot langs viag 73 mellan Nyndshamn och
Visterhaninge ar mycket strategiskt placerad med
koppling till Stockholm Norvik hamn. Den naturliga
forlangningen av teststrackan ar vidare langs den
planerade Tvdrforbindelse Sodertorn som leder
gods- och tunga transporter vidare till andra delar av
Sverige utan att behdva passera Sodra lanken och de
mer centra delarna av Stockholm. Elvégspiloten lings
vag 73 kan bli en forsta start for en storre helhet dir
elektrifiering av den planerade Tvarforbindelse Soder-
torn ocksa ingér for att uppné goda effekter pa miljo
och klimat. De geografiska forutsiattningarna for en
elvigspilot 4r mycket goda pa S6dertérn med dess
infrastruktur och kopplingen till bade Stockholm
Norvik Hamn och flera stora foretags- och verksam-
hetsomraden. Manga med fokus pé logistik och trans-
porter. Forutsittningarna for en fortsatt nationell
utrullning av elvig till E4/E20 och vidare bade sode-
rut och norrut vid E4 och E20 ar ocksé gynnsamma
davagarnai Stockholmsomradet och dess niarhet ar
héart trafikerade av gods- och tunga transporter. Det
finns saledes stor potential att uppna effekt av elektri-
fiering av vig 73 och i nésta steg vidare langs den
planerade Tvarforbindelse S6dertorn och vidare till
E4/E20.

En elvigspilot langs vig 73 ar viktig for hela
Sodertorn och alla S6dertérnskommunerna det vill
sdga inte bara de kommuner som berérs nirmast som
Nyndshamn och Haninge. Det finns en bred enighet
bland alla S6dertornskommuner i denna fréaga.
Visamverkar tillsammans med Region Stockholm,
ovriga kommuner, Trafikverket, ndringsliv och forsk-
ning och kommer stédja och bidra till att elvagspiloten
liangs vig 73 genomfors pa bista sitt.

Sodertornskommunerna ser elektrifieringen av
transportsektorn som en mycket viktig pusselbit for
attna vara hogt uppsatta klimatmal.



Stockholms hamnar, Stockholm Norvik Hamn
Stockholms Hamnars grundlaggande héllning ar
att detinte finns en enda 16sning pa hallbara god-
stransporter. Lastbilstransporter, jairnvag och inre
vattenvagar kommer samtliga att ha viktiga (och
olika) roller i detta system.

Stockholms Hamnars nya godshamn Stockholm
Norvik Hamn utanfor Nynashamn tryggar varufor-
sorjningen till Stockholm/Malarregionen. Det dr en
helt ny roro- och containerhamn pa basta tinkbara
lidge i Ostersjon dir majligheterna med kort insegling
och effektiva transportanslutningar skapar direkt
tillgéng till en av Europas snabbaste vixande regio-
ner. Med sddan tillviaxt behovs langsiktiga satsningar
paen vil fungerande och héllbar infrastruktur. Sjo-
fart och hamnar utgor en viktig del av framtidens
infrastruktur dar hamnarna blir allt mer betydelse-
fulla noder i det svenska transportsystemet. Ham-
narna framover ar viktiga aktorer i transportsverige
bland annat for att klara klimatomstéillningen och i att
hela forsorjningskedjan fungerar och digitaliseras.

I Stockholm Norvik Hamn finns potential att
arbeta med digitalisering och elektrifiering i annu
storre utstrackning dn vad som redan pabérjats. Detta
for att ytterligare 6ka hamnens potential att fungera
som en effektiv nod mellan sj6 och land for att sdker-
stilla héllbara transporter bade till havs och pa vig.
Detta till exempel rérande infrastruktur for alterna-
tiva brénslen och elektrifiering.

Det finns ett behov av flera transportlosningar i
hamnens direkta narhet. Det vill sdga Stockholm
Norvik Hamn behover ha l6sningar for att ansluta till
vag, jarnvag och sjoviagen. Kombinationen med elvig i
narheten till hamnen ar darfor en utméarkt 16sning.

Behovet av kapacitet 6kar rejilt ndr bade container-
och roro-terminalen dr iging i Stockholm Norvik
Hamn. Det finns darfor ett stort behov av fler an en
16sning i den direkta niarregionen. Det vill siaga Stock-
holm Norvik Hamn behéver ha l6sningar for att
ansluta till viag, jairnvag och sjovigen.

Stockholm/Milardalsregionen dr en av Europas
snabbast vixande huvudstadsregioner och Sveriges i
sdrklass storsta konsumtionsomrade. Nio av tio varor
som ska till Sverige transporteras till sjoss och storle-
ken pa bade container- och roro-fartyg 6kar av savil
ekonomiska som miljomaéssiga skal.

Med sadan tillvaxt behovs langsiktiga satsningar
pa en vil fungerande och héllbar infrastruktur. Den
nya hamnen i Stockholm Norvik Hamn dr en viktig
satsning for att skapa en miljoeffektiv varuforsérjning
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till Stockholm. Déarutover ser Stockholms Hamnar att
en utvecklad sjofart pa de inre vattenviagarna (IVV) i
kombination med att elektrifiera godstrafiken pa
lanets vigar dr ratt vigval for mer miljovanliga trans-
porter och for att klara den 6verflyttning av gods fran
land till sj6 som regeringen beslutat om.

Medvetenheten kring transportarbetets klimatav-
tryck for konsumtionsvaror 6kar hos konsumenterna.
Detta 0kar efterfragan pa klimateffektiva transporter
hos fraktkopare (speditorer och varudgare) och dess
leverantorer (akerier, rederier och tdgoperatorer). Det
talar for att fraktkopare i 6kande grad kommer att
vélja den energieffektiva sjovigen till Norvik i kombi-
nation med en elvag, framfor langviga lastbil-
stransporter fran sodra eller viastra Sverige.

Gron innovation blir allt viktigare och det ar viktigt
att de satsningarna inte laggs at sidan i och med
Covid-19 pandemin. De grona (elektrifierade) vagarna
star for ndgot nytt och lovande som kan vara virt att
inkludera i satsningar framéver. Har har Stockholm-/
Mailardalsregionen med sina hogt stiallda klimatmal
och en industri och forskning i absolut varldsklass en
fordel. Europeiska Kommissionen lanserade nyligen
en ny tillvixtstrategi for EU: The European Green
Deal”. Den ska stodja en gron omstéllning inom EU
till ett rattvist och vilméende samhille samt svara
pa de utmaningar som klimatférandringar och miljo-
forstoring stéller. En elvig i regionen skulle svara
upp bra pa framtida klimatmal och transportbehov i
regionen samt de strategier som alldeles sékerligen
kommer att 14ggas fram inom ramen fér “The Euro-
pean Green Deal”.

Stockholms Handelskammare

Stockholm har en av virldens frimsta lastbilstillver-
kare. Det finns flera synergieffekter med att forldgga
en pilotvagiregionen. Dessutom &r straket vig 73
kraftigt belastat med tung trafik. En elvdg skulle bidra
till renare transporter.

Nagot att notera sarskilt dr de systemdemonstrato-
rer som Volvo och Scania vill genomfora for att testa
laddteknikilandets tre storstadsomraden. Kan man
testaladdteknik parallellt med elvagar och se hur de
tva teknikerna fungerar tillsammans? Losningen ar ju
inte det ena eller andra, utan bada teknikerna behovs.
En placering i Stockholm vore bra for den samman-
tagna teknikutvecklingen.

Stockholms Handelskammare har en rad med-
lemsforetag som skulle nyttja vagen for logistik.

Hallbarhetstrenden dr sannolikt var tid starkast
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trend. Var bedomning ar att det finns en stark efter-
fragan att transportera sitt gods med sa 1ag klimatpa-
verkan som mojligt.

En stor del av transportsystemets utslapp kommer
fran langvaga tunga transporter pa vag. Genom att ta
bort utslappen skulle man fa en betydande utslapps-
minskning.

Vi dar mycket positiva. Det vore bra for Stockholms-
regionen.

Region Gotland

Region Gotland ser majligheter till forsprang for
Stockholmsregionen med att vara tidigt ute med
elektrifiering av tunga transporter och darigenom fa
battre luftkvalitet och 6kad taktitransportomstall-
ningen till fossilfrihet. Det behovs stora och snabba
atgarder for att kunna na utslappsmalen for trans-
portsektorn. En elviagspilot skulle vara mycket positiv
som foredome och forebild.

For trafiksituationen pa vag 73 skulle det kunna
innebara mojligheter for elektrifiering av god-
stransporter till bland annat Gotlandsterminalen och
elbussar for kollektivtrafik och “batbussar” for anslut-
ning till farjetrafiken, forutsatt att inte enbart Stock-
holm Norvik Hamn nés genom projektet.

Region Gotland menar att drivkrafterna hos akto-
rerna kommer att bero pa efterfrageutvecklingen for
hallbara transporter. Det 4r mycket positivt att kunna
erbjuda och se att den mojligheten finns.

Nir det géller elvdg som foreteelse i stort menar
Region Gotland foljande: Elvag med induktiv ladd-
ning for tunga fordon enligt den pilot som Trafikver-
ket nu ar med och bekostar pa 4 km vagstriacka pa
Gotland, mellan Visby flygplats och Visby busstation,
mojliggor ett vidersikert sitt att ladda fordon under
gang, vilket i sin tur minskar behovet av skrymmande
batterier pé fordonen.

Scania
En elvigspilot pa vig 73 skulle medféra minskad
klimatpaverkan, battre luftkvalitet, mindre buller,
okad innovationsniva i fordonsklustret i Malardalen.
For Scania skulle skapas majligheter att ndra var
forskning och utveckling i Sodertélje saval deltai att
bade prova som att och silja fordon for elviag. Det ar
dven ett sétt att visa upp ett pilotprojekt och forbereda
nar marknaden satter i gang pa riktigt i Tyskland.
Innovationsavtalet mellan Sverige och Tyskland ar
viktigt.
Drivkrafter hos lanets aktorer kan vara lagre
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driftskostnader, minskad klimat- och miljépaverkan.
Fordelen med att elvigar innebar mindre och lattare
batterier

Elvdgi stort kan bidra till klimatmal saval regio-
nalt, nationellt, i EU och globalt. Det visentliga ar
nationell och internationell uppskalning av piloter for
att mojliggora global omstallning till fossilfria god-
stransporter pa vig. De innovationsavtal Sverige har
ingatt med Tyskland och Frankrike innehéller viktiga
fragor om standarder for elvigar.

Scania ser mycket positivt pa utbyggnad av elvigar
ikombination med fast laddinfrastruktur i form av
superladdare som ett sitt att elektrifiera tunga god-
stransporter pa vag.

KTH, Road2Science Center

Elektrifierade viagar anses vara 'system av system’;
sjalva elvdgen innefattar det tekniska systemet av
fysiska komponenter och material som kravs for att
mojliggora laddning av fordon och samtidigt ge en
strukturell integritet &t vigen nir den belastas av
trafik och milj6. Vid sidan av detta maste det elek-
triska nitverkssystemet etableras. Detta inkluderar
kraftverk, transformationsstationer, e-natverk och
elanslutningspunkterna till den elektrifierade vagen.

Efter att ha etablerat bade el- och viginfrastruktur-
systemen, elvigen innebir ocksa ett system av relate-
rade tjdnster och affdrsomrdaden: Eftersom viagar
historiskt sett inte optimerades mekaniskt for att gora
mer dn att agera som lastbarare s kan en enkel inte-
greringiviagen som den ar innebara for tidigt haveri,
ldngre driftsstopp av systemet och en minskad hall-
barhet av den smarta losningen.

Dar ett strukturellt haveri av en traditionell vag
mestadels skulle paverka viganvindarna sé att de far
en reducerad kvalitet och hastighet av deras rorlighet,
skulle ett haveri aven smart vag ha storre systemiska
konsekvenser. En smart vig betyder ndmligen ocksa
en 0kning av funktioner och tjanster som tillhanda-
hélls och/eller dr beroende av vigen. Betalningstjans-
ter, informationshantering, vigatkomstkontroll,
véaginvesteringar, teknikupphandling, juridiskt
ansvar, underhallsmodeller och modal kontra syste-
misk hantering av vigen &r alla integrerade delar av
den smarta vigen.

Jamfort med ett system dir dgaren av vigen, base-
rat pa 6kade trafikprognoser, har beslutat om behoven
och kraven for en ny 'normal’ vig, som besvaras av ett
konsortium av entreprenorer/konsulter/materialleve-
rantorer och f6ljs av utrullning av en relativt standard



design, byggnation och underhéallsprocess, sé ar
elektrifierade vigar en helt ny situation. Detta lage
speglar mdjligheterna och utmaningarnai att 6verga
till smarta, anslutna och samarbetande cyber-fysiska
system. Agare av viigar, teknikleverantorer, operatd-
rer, elbolag, fordonstillverkare, transport- och logis-
tikbolag ar alla beh6vda for att géra den smarta vagen
till en succé.

For att framgéngsrikt kunna gé framét fran den
traditionella vagtekniksstrukturen till den smarta
vagen som forbattrar samhillets hallbarhet sa maste
vitahand om férandringsprocessen. Detta kriaver
béde fran bransch- och myndighetssidan, att (i)
traditionellt inte 4r vana vid dessa nya partnerskap,
(i) i allméanhet hanterar en riskaversivitetskultur och
(iii) har langsiktiga planeringsproblem, liksom fran
den akademiska sidan som &r 2020 fortfarande (iv)
delar ingenjorsutbildning och forskningssilos av
expertis och akademiska traditioner. En del avdenna
forandringsprocess ror en integrering av tekniker,
men ocksé en kulturell fordndring i vilken individu-
ella parter maste forsta och implementera de lang-
siktiga fordelarna av tvirdisciplindra samarbeten och
anpassa sina verksamheter till detta. Eftersom ingen
av parterna har ett systemiskt ansvar sa foljer inte
denna process en naturlig marknadsmekanism och vi
Ioper en samhaéllelig risk att inte hantera paradigm-
skiftet ordentligt, vilket medfor en risk for forlorade
mojligheter, 6kade kostnader och icke koordinerade
I6sningar.

Region Stockholm har en betydande forskningsin-
frastruktur och kunskapsbas som behovs for att
framgéngsrikt lansera smart infrastruktur pa den har
skalan, med langsiktiga partnerskap som kommer
mojliggora bade larande och bidragande till utveck-
lingen av elvag 73.

Etablerandet av elvdg 73 i var region dr darfor
viktigt av f6ljande anledningar:

1) Den kommer lata oss demonstrera hur smart
vaginfrastruktur i Stockholmsregionen kommer
resulteraiett mer hallbart samhélle.

2) Det kommer att leda till att viktiga partnerskap
hanterar den socio-tekniska komplexiteten i sam-
hillsbyggnadsidmnen. En vig ar fortfarande ett
konkret fysiskt objekt med tydliga funktionaliteter.
Aven om dessa expanderar s ir det fortfarande
ett forstaeligt komplext system som kommer moj-
liggora for oss att utveckla samlad kunskap som
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behovs for att na vara héllbarhetsmal. Larande fran
elvig 73 kan darfor vara anviandbart dven for andra
viktiga samhalleliga doméner i Regionen som
hanterar liknande komplexiteter, som till exempel
sjukvarden.

3) Det kommer mgjliggora for oss att minska gapet
mellan vetenskaplig kunskap och konservativ
branschpraxis. Skiftet av ett tydligt definierat
klient-leverantorsforhéallande, dar marknaden (till
exempel entreprenorer, materialleverantorer,
konsulter) moter myndigheternas (till exempel
Trafikverkets) specificerade krav, men inte mer dn
sd, frimjar inte den mest hallbara l6sningen. Smart
infrastruktur kraver ett mer omfattande partner-
skap for att det ska bli genomforbart pa hallbarhe-
tens alla dimensioner. Elviag 73 kommer tvinga
marknaden att bérja anvinda en mer avancerad
praxis, inklusive att utnyttja alla majliga digitalise-
ringsalternativ som redan till stor del ar tillgdng-
liga inom forskningsfiltet (t.ex. materialbrottsmo-
deller, optimerade underhéllsprognoser,
cyber-fysiska plattformar). Elvag 73 skulle alltsa
betyda en stor drivkraft for utveckling inom infra-
struktursektorn mot en 6kad héllbarhet.

Forutom de direkta miljomassiga fordelarna med en
mer hallbar 16sning, kommer detta ocksa att ge ny
kunskap. Aven om en viig idag inte anses vara en
exportprodukt, s kommer kunskap om hur man
framgangsrikt designar, bygger, underhaller och
opererar en elektrifierad vag att bli det. Region Stock-
holm har en bra position for att ta med kunskapen
fran elvag 73 till en internationell arena och da eta-
blera Sverige, inte bara som en drivande kraft i for-
donsbranschen, utan ocksé som en ledare inom smart
infrastruktursbransch.

Fordonsdalen i Stockholm

Det ar Stockholmsregionen tillsammans med ldnen i
Ostra Mellansverige som tillsammans kan kallas for
Fordonsdalen, en storregion med ett stort antal glo-
bala storforetag med ett 6msesidigt beroende — och en
gemensam mojlighet att utveckla Fordonsdalen till
négonting dnnu starkare och vassare. Inom denna
storregion samlas 30 procent av alla anstdllda inom
fordonsindustrin i Sverige, bara Vistra Gotaland

ar storre. Vi har foretag fran ABB och Scania till
Bombardier och NorthVolt samt Volvo Construction
Equipment.
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Region Stockholm/TRF har tillsammans med KTH
fatt 4,8 miljoner kronor fran ERUF for starkt sam-
verkan i Stockholm f6r fordonsindustrin. Projektet
kommer att paga till och med slutet av 2022. Sd under
tre ars tid kommer vi att ha totalt cirka 10 miljoner
kronor for att arbeta med den stora omstéllning som
sker inom Sveriges storsta exportsektor.

Fordonsbranschen star infor en stor omstéllning
kopplat till digitalisering och klimatfrégan och det
kommer att paverka bade produkterna/tjinsterna,
sjalva produktionen och affirsmodellerna. Att ha
tillgang till relevanta forsknings- och innovationsre-
surser ar centralt for att kunna folja med i utveck-
lingen. Det ar en sarskilt stor utmaning for regionens
underleverantorer som nistan alltid tillhor kategorin
smé- och medelstora foretag. I detta projekt vill vi
stotta dessa foretag med att fa tillgang till de forsk-
nings- och innovationsresurserna som redan finns i
regionen, hos vara globala fordonsféretag och forsk-
ningsaktorer. Men vi vill ocksa se om Stockholmsregi-
onens It-foretag kan bli en del av16sningen och hitta
synergier for gemensam 0kad konkurrenskraft och
tillvaxti Stockholmsregionen.

Aktiviteter i projektet och kopplingar

till elvagspiloten

Dels handlar det om att ta fram ny kunskap om under-
leverantorerna i regionen, dels att hitta bra samver-
kansmojligheter och fa de olika aktorerna att dela med
sig for en gemensam gynnsam utveckling inom for-
donsindustrin. Det har dr ndgonting nytt och det
kommer sjalvklart att kravas en hel del dialog, insat-
ser och en gemensam vilja for att komma vidare. Inom
ramen for projektet kommer vi ocksa att utveckla den
storregionala samverkan tillsammans med andra
projekt och initiativi Fordonsdalen. Projektet fokuse-
rar pa omstillning inom tre teman: affirsmodeller,
produkter/tjanster och produktion.

Under hésten 2020 planeras en Branschkarta 2020
tas fram, 6ver de marknader diar smé och medelstora
foretag inom fordonsindustrin i Stockholmsregionen
verkar idag. Under varen 2021 planeras en Bransch-
karta 2025/2030 tas fram, en prognos som visar hur
marknaderna pa Branschkarta 2020 kan komma att se
ut om fem till tio ar. Aven marknader som kan komma
attingé i fordonsindustrin om fem till tio 4r men inte
gor detidag. Parallellt kommer en inventering av
regionens It-foretag och av befintliga testarenor att
goras. Under 2021 och 2022 kommer samverkansmo-
deller att utvecklas och pilotaktiviteter genomforas.
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Som en del av storregionen Fordonsdalen &r Stock-
holmsregionens styrka och siarart en kombination av
stora globala fordonstillverkare (sa som Scania) med
underleverantorer till hela storregionens fordonsfore-
tag, samtidigt som det finns stora globala IT-tel-
ekom-techforetag (sdsom Ericsson) och startups samt
mindre kunskapsforetag som underleverantorer till
dem. En elvégspilot for tunga fordon i Stockholmsre-
gionen skulle vara en del av den framtidsspaning som
gors inom ramen for projektet, en konkret infrastruk-
tur for lanets aktorer att hdnvisa till och relatera till i
affars- och produktutvecklingen pa kort sikt och en
del av skyltfonstret mot omvéarlden samt framtida
globala kunder pa lang sikt. Elvdgar och autonoma
fordon ar redan en del av foretagens omvarldsbevak-
ning och kommer att vara en del av projektets prognos
for marknaderna. Den utmaning som autonoma
fordon innebar for tekniken och utveckling av digitala
16sningar mot AI, har Stockholmsregionen starka
forutsittningar att ta itu med i och med branschbred-
den dar IT- och tech samt forskningen i regionen
ligger langt framme.

Dessutom har vi stora trafikfloden och hog popula-
tionsdensitet i Stockholmsregionen. Det staller hoga
krav pa buller och trafiksékerhet hos allménheten.
Det ar ocksé dyrt och komplicerat att bygga i Stock-
holm men utifrén ett tillvixtperspektiv ar det viktiga
omstédndigheter. Det ér sa det ser utistora delar av
varlden och i eventuella framtida exportmarknader.
Det ar viktigt ifall pilotprojektet 4ven ska leda till
utveckling av nya produkter och tjinster som kan
saljas och exporteras till utlandet.

WSP

Exempel pa fordelar som kan realiseras:

A. Entidig pilot gor att en tidigare utbyggnad kan ske
(ndr senare utbyggnad sker kan tex finansiella
restriktioner riskera att himma)

B. Hamnen i Stockholm Norvik Hamn gor att omlast-
ning frén fartyg till lastbil kan ske (4ven mellan
fartyg och tdg men den kapaciteten ar starkt
begriansad)

C. For att fa nytta med ett nytt transportflode kravs
erfarenheter och kunskapsdelning. Genom vag 73
far Stockholm majlighet att faktabaserat forklara
for marknadsaktorer och offentlig verksamhet hur
elvag fungerar och dess forutsattningar

Vart foretag som teknikkonsulter vill utveckla effek-
tiva metoder och kunna tillhandahalla radgivning i



maénga aspekter fran regional utveckling till enskilda
tekniska aspekter sdsom effekt och kapacitet.

Drivkrafter for 1anets aktorer blir pa kort sikt
renare och héllbarare transporter. Pa lang sikt kom-
mer dven kostnaderna for transporter att kunna
sidnkas. Detta kommer skapa virde for aktorerna pa
lokala marknaden. Idag ar dock olika aktorers mojlig-
heter inte definierade.

En 6vergang till elektrifierade transporter kommer
att ske inom olika delar av transportsystemet fran
enskilda privata persontransporter till transporter av
container fran lastfartyg. Inom detta finns distribu-
tionslogistik vilka har stora majligheter att anvianda
hybrid- savil som elektrifierade fordon. Utifran
investeringarielvig ar flera olika delar mojliga att
komplettera med alltifran anldggning for logistik
—omlastning och lagring. Rena anlidggningar for
laddning. Till exempel kommer busstrafik att kréva
depéer utanfor Stockholms innerstad — det saknas
idag tillgénglig effekt att ladda bussar 6ver natten i
Stockholm.

Samplanering av denna trénga resurs tillganglig
kapacitet ar viktig bade f6r Stockholms tillvixt i form
av bostader och for transporter. Stockholm har redan
planerat for ny tunnelbana som genom sin langa ledtid
blir klar 2027 precis nér ytterligare kapacitet blir
tillganglig. Om den skulle bli klar 2024 s skulle det
saknas tillganglig kapacitet. Detta ar exempel pa att
kapacitet for distribution av el méaste byggas ut.

En elvdg behover inte fa sarskilt mycket el under
sina initiala pilotar men gynnas av att goras flexibel
avseende tillvaxt nar antal lastbilar 6kar med efter-
fragan.

RAPPORT ELVAGSPILOT PA VAG 73
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Potential for elvagspilot
- sammanfattande

bedomning

Detta kapitel kondenserar tidigare kapitel till en sammanfattande bedémning av potentialen f
or en elvagspilot pa vag 73. Fokus ar pa mojligheter och utmaningar. Kapitlet bygger bade pa
intervjustudien och den tidigare rapporten framtagen av Region Stockholm..

Méjligheter och potentialer

Det finns ett flertal starka potentialer kopplat till
genomforandet av en elvigspilot pa vig 73. Nedan
redovisas dels potentialer utifran aktorernas
perspektiv och dels potentialer utifran ett regionalt
perspektiv. Dessa dr att se som argument for genom-
forandet av elvagspiloten i dialogen med parterna.
Det handlar om att fa parterna som ska medverkaien
framtida elvégspilot att se mervdrden med att bidra i
omstéllningen. Slutligen lyfts potentialer som kopplar
till den specifika strackan som &r féreslagen som
elviagspilot, argument som talar for valet av strackan.

Aktorernas perspektiv

Aktorerna framhaller framforallt tre potentialer
kopplat till elvégspiloten pa vig 73: miljomdssig
hallbarhet, innovation samt hur en profilering och
publicitet kopplat till dessa tva kan bidra till konkur-
rensfordelar. Overlag finns bland aktérerna en positiv
instillning till elektrifiering som fenomen.

Den miljomadssiga hallbarheten ar den potential
med elvag pa vig 73 som lyfts fram som den 6verlag
storsta potentialen av aktoren. Aktorer med egna eller
kopta transporter har en stor kunskap om foretagets
och branschens paverkan pa miljon. De ser ocksa att
de som foretag har ett ansvar att bidra till omstall-
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ningen till mer héllbara transportlésningar. Manga
transportforetag menar ocksa att de redan idag arbe-
tar aktivt mot de nationella miljomalen.

Flertalet aktorer lyfter elvagens innovations-
dimension. Intressant i detta sammanhang &r att
elektrifiering av ménga ses som “oundvikligt”. Vi ar
redan pé vag dit. Att vara med "pa tiget” i ett tidigt
skede ses som en konkurrensfordel. Aktérerna vill
girnavara en “early adopter”.

I dettasammanhang ar det viktigt att se att det
finns en marknadsforingsaspekt kopplat till elvégen.
De flesta aktorer ser méjligheten till god publicitet
som tilltalande. Denna elvagspilot 4r det forsta som
genomfors som en permanent installation, vilket
vantas generera mycket uppmarksamhet béade natio-
nellt och internationellt.

Sammanfattningsvis ses en koppling till elvigspi-
loten som ett satt att visa att foretaget ligger i fram-
kant teknik/innovationsmdssigt och att man tar sitt
miljéansvar.

Ett regionalt perspektiv

Ett av de frimsta argumenten for att bedriva denna
elvigspilot utifran ett regionalt perspektiv kan sam-
manfattasiatt Stockholms ldn véixer. Stockholms-
regionen ar Sveriges storsta konsumtionsomrade.



Lanet star for ndstan en tredjedel av Sveriges BNP och
har en stark ekonomisk tillvixt och befolkningstill-
vixt. Idag sker ett flertal initiativ och strategiska
visioner som stravar mot att Stockholm ska vara “en
internationellt ledande storstadsregion i en vixande
global konkurrens” likvil som “att minska klimatpa-
verkan och samtidigt majliggora 6kad tillganglighet
och ekonomisk tillvaxt”. Elvagspiloten kopplar an till
flera av Stockholmsregionens strategier och styrdoku-
ment som RUFS 2050, Klimatfardplan 2050, Gods-
strategin och Landsbygds- och skédrgardsstrategin. I
vissa avseenden kan det 4ven argumenteras for att vig
73 kan bli ett av verktygen som leder mot mélen for
Stockholmsregionen. Hallbar utveckling och innova-
tion dr en nyckel till Stockholms utveckling som ett
attraktivt och 1angsiktigt hallbart lan.

Om elvigspilotens fokus frén tunga (gods)trans-
porter breddas till att 4ven inkludera kollektivtrafik
uppstar en potential som testbddd for kollektivtrafik i
lédnets mer perifera delar. Elbussar trafikerar redan
idagi Stockholms innerstad. Darmed uppstér en
strategisk koppling goras till den for ldnet s& aktuella
bostadsfragan.

Elvagspiloten har potential att kunna ge Stockholm-
regionens overgripande digitaliseringsarbete ett
starkare faste inom ett bredare spektrum av omréden.
Detta om en koppling gérs mellan autonoma fordon
och digitalisering exempelvis genom att betona kopp-
lingen till logistikcentret i Jordbro. "Hamnen flyttas
till Jordbro”™ om man kan skapa forutséttningar for
en repetitivautonom och eldriven trafik mellan ham-
nen och logistikcentret, vilket i sin tur skapar forut-
sattningar for minskade utslapp. Flera av de intervju-
ade aktorerna ser potentialer kring just shuttletrafik.

Sammantaget har elviagspiloten potential att visa
Region Stockholms handlingskraft och att man ligger
iframkant kring ett nytt och innovativt projekt med
klimatfokus. Elvagspiloten ar det forsta i sitt slag som
permanent installation. Andra pilotprojekt inom
elektrifiering och klimatsmart transport runtom i
Sverige och virlden har genererat stor uppmarksam-
het och publicitet.

Potentialer kopplat till strackans
forutsattningar och geografi

Det finns flera potentialer kopplat till den specifika
vagstrackan. Denna har namligen ett antal utmar-

5 Forslag fran Stefan Tongur, Electreon, vid mote december 2019.
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kande karaktaristiska som gor den optimal for en
elvagspilot som utvecklingen av Stockholm Norvik
Hamn, den néra anslutningen till stérre transport-
strak och det forvantat stabila flodet av godstranspor-
ter. Vagen hari dagslaget fyra korfalt, och har relativt
isolerade floden, eftersom den strécker sig frdn ham-
nen och inat. Vag 73 ingar dven i TEN-T, vilket betyder
att strackan har blivit utpekad av EU att vara av sir-
skild betydelse for det transeuropeiska transportnit-
verket, pa grund av dess regionala och lokala funktio-
ner. Strackan har dven ett gott lige gentemot bade
Lanna verksamhetsomrade och Jordbro foretagsom-
rade som tillsammans har en betydande roll f6r Hud-
dinge och Haninge kommuns féretag. Stockholm
Norvik Hamn 6ppnar upp nya méjligheter och ger
utrymme for en vixande stad, vilket gor att vag 73 far
ett centralt 14ge i Sveriges godstransport och kan
kopplas an 4t manga héll, vilket ger potential att utoka
elektrifieringen i framtiden.

En ytterligare potential kopplar till Tvarforbindelse
Sodertorn. Det ror sig om en ny vig samt ny gang- och
cykelvag, mellan E4/E20 vid Varby backe i Kungens
kurva, via Flemingsberg till vig 73 vid trafikplats
Jordbro i Haninge kommun. Tvarférbindelsen kom-
mer, tillsammans med Forbifart Stockholm och
Norrortsleden, att bilda en yttre tvirled och binda
samman de sédra och norra delarna av ldnet. Den ar
tankt dels som en viktig forbindelse for den stora
miangd godstrafik som redan idag trafikerar omradet
och som vintas 6ka nir den nya godshamnen i Stock-
holm Norvik Hamn i Nyndshamn har tagits i bruk.
Dessutom finns en tanke om att avlasta viag 73 med
anledning av den planerade tillvixten i Haninge,
Huddinge och Tyreso.

Utmaningar

Elvégspilotens utmaningar kopplar i huvudsak till de
osdkerheter som kvarstar. Aktorerna uttrycker en
overgripande positiv instillning till elektrifiering,
samtidigt som det ar tydligt att det saknas kunskap
om vad en elvig ar och hur den skiljer sig fran nuva-
rande tekniker for laddning av personbilar. Elvagspi-
loterna ska bedrivas utan att Regionen tar stédllning
till vilken teknik som ska anviandas, men teknikneu-
traliteten &r en stor del av osdkerhetsfaktorn. Vad
forvantas aktorerna investera i? Osdkerheterna bestar
a ena sidan av en kunskapslucka i fraga om vad elva-
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gen de facto ar for ndgot — 4 andra sidan om en osdker-
het kopplat till ekonomiska risker om det satsas pa
“fel” teknik.

Att aktorerna framstiller transporter som en
“lagmarginalbransch” forstarker utmaningen kopplat
till ekonomiskt risktagande. Aven om aktorerna visar
vilja till investering i fordon, liksom en betalningsvilja
for elen, sa finns ett genomgaende monster av att
forsoka forflytta den ekonomiska risken for storre
investeringar till "ngon annan” som stéller krav pa de
offentliga aktOorernas engagemang och langsiktighet.

Kopplat till frigan om lénsamhet och elférsorjning
kan ocksa lyftas argument sdsom att teknikutveckling
kommer att driva utveckling av batterier vilket med-
for att behov och frekvens avladdning fordandras.

Som med alla storre samhallsprojekt finns det
aktOrer som &r positiva och andra som dr mer negativa
ellerifragasattande. En utmaning for elvagspiloten ar
séledes att bemota och hantera motargument och
skepsis gentemot elvigar. Exempel pd argument som
framfors dr att “satsa pa det etablerade jarnvagsnatet
istéllet for att starta en helt ny satsning pa elviagar”.
Exempelvis framfors skil sdsom ekonomiska priorite-
ringar mellan jarnvég (till exempel hoghastighets-
jarnvag) och elvag, osakerheter kopplat till en ny
teknik och en potentiell elbrist.

Sammanfattningsvis kan sigas att det faktum att
elvagspiloten ar det forsta permanenta i sitt slag ar
inte bara en potential utan medfor ocksa utmaningar.
En permanent installation kréver langre framforhall-
ning och paverkas ocksa mer av de juridiska parame-
trarna jamfort med de unika dispenser som tidigare
projekt har sokt. Ddrmed ar det for denna elvagspilot
anviktigare att ha en tankeprocess som stracker sig
langreiniframtiden och att arbeta aktivt med att
forankra processen.

Slutsatser

Regionens aktorer, som kommuner, akademi, for-
donsindustri och andra &r villiga att tillsammans
med Region Stockholm, Nynashamn och Haninge
kommuner och Trafikverket samverka och tillsam-
mans vara delaktiga i att forma framtidens transport-
system och pa olika sitt bidra i genomforandet av
elvigspiloten.

Koppling till regionala mal och strategier
Elvégspiloten har en stabil grund i mal och priorite-
ringar i den regionala utvecklingsplanen RUFS 2050
och underliggande strategier. En av de mest avgo-
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rande dtgidrderna for att de klimatpéaverkande utslép-
pen ska minska ar att utslappen fran framst trans-
portsektorn minskar visentligt. Ett avgorande bidrag
ar fordonsflottans omstéllning till eldrift. I bade
RUFS 2050 och Klimatfardplanen ar utvecklandet av
en 6kning av de eldrivna person- och varutranspor-
terna prioriterade. Att utveckla och planera for
utbyggnad av elvigar och laddinfrastruktur beskrivs
som nagra av de viktigaste dtgirderna for detta. Den
regionala viljeinriktningen som beskrivs i RUFS 2050
prioriterar ocksa regional samverkan och strategisk
forskning och innovation som viktiga arbetssétt for
att nd vira mal. Detta ar ocksa avgorande delar for
genomforandet av elvigspiloten.

Stockholm-Mélarregionen har en central roll i
Sveriges tillvaxt med 40 procent av Sveriges befolk-
ning och sysselséttning. Stockholmsregionen star for
nastan en tredjedel av Sveriges BNP och har en stark
ekonomisk tillvaxt och befolkningstillvixt med 62
procent av arbetstillfdllena i Sverige och med en
stark fordonsindustri. Elvagspiloten skulle starka
Stockholmsregionens omfattande fordonsindustri
med sin tyngdpunkt i S6dertilje, som gor stora sats-
ningar pa héllbaralésningar.

Elvagens koppling till Stockholm Norvik Hamn ar
av storsta vikt genom att koppla ihop elvigen med
starka intermodala godsfloden. Hamnen dr den hamn
som ligger narmast Sveriges i sarklass storsta kon-
sumtionsomrade. Den nya moderna hamnen innebér
effektivimport och export av varor till och fran hela
Sverige. Nar hamnen ar fullt utbyggd forvintas en
dryg dubblering av antalet lastbilar lings elvigens
tankta strackning jimfort med flodena ar 2020. For
att ta om hand de 6kade transportbehoven krévs flera
transportlosningar i hamnens direkta narhet. Och for
att de 6kade transportflodena ska kunna bidra till
minskade klimatutslapp behover elektrifierade 16s-
ningar for vigtransporter utvecklas.

Samverkan

Attbygga infrastrukturen elviagar dr en komplex
process. En elvigspilot ska testa inte bara hur teknik
utan ocksd demonstrera hela elvigssystemet med
kringtjanster, betal- och accessystem med mera
fungerar. Manga aktorer behdver vara inblandade och
samverkan ar en grundlaggande fraga. I Stockholms-
regionen finns en innovativ och forskningsbaserad
transformation som skapar l6sningar till den globala
kampen mot 6kade klimatutsldpp. Med en kraftsam-
ling av aktorer fran olika sektorer och industrier har



Stockholmsregionen den vérldsledande samlade
kompetensen som kravs for att genomfora en elva-
gspilot. Projektet Fordonsdalen dr ett exempel pa en
bred samverkan mellan offentliga aktorer, industri
och akademi for att utveckla innovativa och klimats-
marta losningar.

I Stockholmregionen kan arbetet med elvéagspilo-
ten pd vig 73 kombineras med en fortsatt satsning pa
och utveckling av kapacitetsstark laddinfrastruktur.
Genom en utvecklad samverkan med offentliga akto-
rer och regionens starka aktorer, inom exempelvis
akademin och fordonsindustrin, finns majligheter att
hitta integrerade arbetssatt dar olika satt att elektri-
fiera tunga fordon ingar.

Slutsatsen av de intervjuade foretagens svar ar att
de ser ett stort virde av en elviagspilot pa vig 73. Det
finns en vilja att pa olika sétt delta i en samverkan
kring ett genomforande. Aktorerna konstaterar att
elektrifiering av vagtransportsystemet ar séval viktig
som oundviklig. Elektrifieringen &r inte nagot val utan
ett faktum. Det framtréder ocksé en bild av att kun-
skapen om vad elvig som fenomen &dr fér nagot ar
skiftande hos de intervjuade foretagen. Det dr viktigt
att ett av stegen mot ett realiserande av elvigspiloten
ar att alla samverkande aktorer gemensamt hgjer och
utvecklar kunskapen om elvig.

RAPPORT ELVAGSPILOT PA VAG 73
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Intervjuade foretag

Coca Cola

DFF Aluminium

DHL

Foodmark

Gasum

Haninge kommun

Haninge Akeri

ICA

J.F. Hillebrand

JPC Hydraulik

Jungeinrich

Kerstins Taxi

Kyl och frysexpressen i Mélardalen
Nobina

Nynas AB

Nynis-Osmo Lastbilscentral
Postnord

ROFA design
Smorjmedelsdepéan i Stockholm
Spendrups

Stockholms Bulkhamn
Stockholms hamnar
Swerock

SORAB

Trafikverket

TURFquick

Volvo Truck Center
Véarmevirden
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