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Forord

Den regionala utvecklingsplaneringen i Stockholmsregionen ar inriktad

pa att regionen ska bli mer flerkédrnig. I RUFS 2010 forutsatts en flerkiarnig
struktur som bygger pa en stor centrumkirna kompletterad med atta yttre
regionala stadskarnor pé varierande avstind (cirka 10-40 km) frin centrum.
Dessa atta regionala stadskdrnor dr Barkarby-Jakobsberg, Kista-Sollentuna-
Haggvik, Flemingsberg, Taby C-Arninge, Kungens Kurva-Skarholmen,
Sodertalje, Haninge och Arlanda-Marsta.

I RUFS 2010 &r ett dtagande under strategin "Utveckla en flerkarnig
och tét region” att skapa forutsiattningar for en dynamisk kvillsekonomi
iregionens stadskirnor. Regionplanendmnden beslutade i mars 2009
om att handlingsprogram ska utarbetas utifran utvecklingsplanen. Dessa
handlingsprogram ska vara en central del av genomférandet av RUFS 2010.
Ett antal handlingsprogram har initierats bla Handlingsprogram Regionala
Stadskérnor, diar denna forstudie ingar som en del av kunskapsuppbyggna-
den om regionala stadskarnor.

De atta regionala stadskidrnorna ar olika stora, olika tiata och har olika
funktioner. For att en regional stadskirna ska vara ett alternativ till den
regionala centrumkéarnan ar det viktigt att den ar attraktiv och kan dra till
sig investeringar och besokande. En viktig del i attraktiviteten ar att det
finns aktiviteter som r tillgingliga &ven under kvillstid. Kvallsekonomi ar
ett relativt nytt begrepp i Sverige, men dr mer anvint internationellt. Kvills-
ekonomi kan besta av en mangd olika verksamheter och aktiviteter sésom
restauranger, butiker, bio, teater, utbildning, féreningsliv, kollektivtrafik,
kiosker, gym, sim- och idrottshallar, hotell och spontana moétesplatser sisom
torg och parker.

I forstudien diskuteras vad som menas med kvéllsekonomi, i vilken ut-
strackning det finns nagon kvillsekonomi i de regionala stadskidrnorna och
vad som behovs for att utveckla en kvillsekonomi. Denna forstudie ar tankt
att vara ett forsta inspel for hur man kan jobba med att utveckla en dynamisk
kvillsekonomi i regionens stadskarnor.

Projektledare pa Regionplanekontoret har varit Cecilia Lindahl.

Stockholm i maj 2010

Sven-Inge Nylund

Regionplanedirektdr
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Sammanfattning

Begreppet "kvillsekonomi” ar dnnu relativt nytt och oként i Sverige. Internationellt
har begreppen “evening economy”, “night economy”, "late night economy” och "24-
hour city” fatt genomslag inom stadsplanering.

Kvillsekonomin syftar till att skapa och tillhandahalla ett brett, tillgangligt och
flexibelt utbud som gor att fler ménniskor i storre utstrackning nyttjar stadskdrnan
kvillstid. De fyra grundldggande kriterierna for kvéllsekonomi &r:

+ Ett funktionsblandat utbud, baserat pa lokala forutsattningar som ar uppbyggt
kring séval privata aktorer, offentlig service som foreningsliv.

» Enefterfragan som paverkar utbudets sammanséttning.

« Enavgrinsad geografisk plats dar delar av stadskirnans service, bostéder, arbete
och kommunikationer blandas pa en koncentrerad yta.

+ Etttidsintervall under kvillen, exempelvis mellan det att en arbetsdag slutar och

tiden fram till midnatt, det vill sdga fran cirka kl. 17.00 fram till cirka kl. 24.00.

Stockholms &tta regionala stadskarnor uppvisar idag ett varierat kvallsutbud med
allt fran shopping till kultur och idrott, dock finns det brister i sammanséttning och
strukturer som motverkar en omfattande kvillsekonomi. Representanter for de re-
gionala stadskiarnorna har visat stort intresse for det nya begreppet "kvillsekonomi”.
Samtidigt rader en viss osdkerhet om vad kvillsekonomi innebar och vilket utrymme
den ska ta i stadskidrneutvecklingen. Kvillsekonomi forknippas ofta med konsum-
tion, kommersiellt utbud och ekonomisk tillvixt, vilket kan anses vara en alltfor smal
definition. Aven ickekommersiella aktiviteter anses vara viktiga komponenter i en
funktionell kvillsekonomi.

Stadskarnornas centrumkarnor respektive externa handelsomréden har olika
forutsittningar att skapa och utveckla kvallsekonomi. Att skapa en attraktiv kvills-
ekonomi stiller krav pa planeringen som till exempel ett koncentrerat utbud pé en
avgransad yta, en mangfald av vilintegrerade funktioner, ett attraktivt offentligt
rum, ett blandat utbud och aktiviteter (dven ickekommersiella) samt en valforsorjd
infrastruktur.

Internationella studier visar att samarbeten mellan berérda aktérer, kommuner
och intressenter kan vara nédvandiga for att kunna utveckla en framgéngsrik kvalls-
ekonomi. I flera av Stockholms regionala stadskarnor har samarbeten initierats i
syfte att skapa visioner och strategiska dokument for stadskarneutvecklingen. Kvalls-
ekonomin ir idag en integrerad del i visionsarbetet, men eftersom kvillsekonomin
stiller sarskilda krav pa planeringen kan det vara en fordel om den sirskiljs fran den
generella planeringen.

Forviantningarna pa kvéllsekonomins betydelse for de regionala stadskérnorna ar
hoga. En utvecklad kvillsekonomi innebir givetvis bade positiva och negativa konse-
kvenser for stadskdrnan. Hur kvillsekonomin paverkar stadskarnan beror pa ett fler-
tal faktorer, som exempelvis sammansittning av utbud och struktur. Kvéllsekonomi
ar inte en generell 16sning for alla stadskirnor, utan varje stadskdrna méste sjalvstan-
digt utreda om kvillsekonomi passar dem och vilket resultat som kan forvéntas.
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Summary

The term ‘kvéllsekonomi’ is still relatively new and unknown in Sweden. Internation-
ally, the terms ‘evening economy’, ‘night economy’, ‘late night economy’ and ‘24-hour
city’ have broken through in town planning.

The evening economy refers to creating and providing a broad, accessible and
flexible offering that ensures that more people use the city centre to greater extent in
the evenings. The four basic criteria for an evening economy are:

+ An offering with a mix of functions based on local requirements constructed
around private actors, public service, and clubs and associations.

+ Ademand that affects the composition of the offering.

« Adelimited geographical locality where parts of the city centre’s service offering,
housing, work and communications are focused in a concentrated area.

« Atimeinterval in the evening, for example between the end of the working day
and midnight, i.e. from around 17.00 to around 24.00.

Stockholm’s eight regional city centres currently display a varied range of evening
activities, with everything from shopping and culture to sport; however, there are
shortcomings in terms of composition and structure that counteract a comprehen-
sive evening economy. Representatives of the regional city centres have shown great
interest in the new concept of the ‘evening economy’. At the same time, there is some
uncertainty about what the evening economy involves and the space it should occupy
in city centre development. The evening economy is often associated with consump-
tion, a commercial offering and economic growth, which can be considered a far too
narrow definition. Non-commercial activities, too, are seen as important components
of a functional evening economy.

The central cores of the city centres and external commercial areas have different
conditions for creating and developing the evening economy. Creating an attractive
evening economy demands a great deal of planning, e.g. a concentrated offering in a
limited locality, a diversity of well-integrated functions, an attractive public space, a
mixed offering of facilities and activities (including non-commercial ones), and excel-
lent infrastructure provision.

International studies show that cooperation between actors concerned, munici-
palities and stakeholders can be necessary to develop a successful evening economy.
In several of Stockholm’s regional city centres, cooperation has been initiated with
the aim of creating visions and strategic documents for city centre development. The
evening economy is currently an integrated part of the work on vision, but because
it makes special demands of planning, it may be beneficial to differentiate it from
general planning.

Expectations as to the significance of the evening economy for the regional city
centres are high. A developed evening economy naturally entails both positive and
negative consequences for the city centre. How the evening economy affects the city
centre depends on a number of factors, such as the composition of offering and struc-
ture. The evening economy is not a general solution for all city centres; rather, each
city centre must investigate on its own whether the evening economy suits them and
what results can be expected.
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1. Inledning

Stockholmsregionen &r idag starkt enkarnig. Arbetsplatser, hogre utbildning och
kulturinstitutioner ar 6verlag samlade i den centrala regionkdrnan. Genom att
utveckla flerkarnighet kan regionens attraktivitet som helhet starkas. De regionala
stadskdrnor som ska stiarkas i regionen ar; Arlanda-Marsta, Barkarby-Jakobsberg,
Flemingsberg, Haninge centrum, Kista-Sollentuna-Higgvik, Kungens Kurva-
Skarholmen, Sodertélje och Taby centrum-Arninge.

Syfte
Syftet med denna forstudie ar att generera ny kunskap om hur kvillsekonomin kan

paverka utvecklingen i de regionala stadskdrnorna. Samt att bidra till 6kad forstaelse
om vilka arbetsmetoder som &r lampliga for att skapa eller utveckla kvillsekonomi.

Disposition

Denna forstudie ar indelad i sju kapitel. Som inledning ges bland annat en kort be-
skrivning av studiens syfte och metod i kapitel ett. Det andra kapitlet ger en nirmare
inblick i begreppet kvillsekonomi och ett forslag till definition av kvillsekonomi.

I kapitel tre presenteras en kort beskrivning av varje regional stadskirnas forut-
sattningar for kvillsekonomi. Kapitlet avslutas med en sammanfattande matris 6ver
samtliga regionala stadskarnors utbud och o6ppettider.

I det fjarde kapitlet diskuteras inneb6rden av begreppet kvillsekonomi sett till
svenska forhéllanden. Kvillsekonomins krav pé planeringen avhandlas i kapitel
fem dar nyckelfaktorer presenteras. I kapitel sex diskuteras lampliga arbetsmetoder
for att skapa eller utveckla kvallsekonomi, i det sjunde och avslutande kapitlet
resoneras det kring kvillsekonomins mdjliga konsekvenser. Kapitel fyra till sju utgor
forstudiens avslutande diskussionsavsnitt. Diskussionerna baseras pa internationell
forskning och intervjuer med representanter for de regionala stadskdrnorna.

Om forstudien

Forstudien bygger pa litteraturstudier, observationer och intervjuer. Tillvigagangs-

satten beskrivs narmare nedan.

Studier av forskning och litteratur

Underlaget till denna rapport ar baserat pa internationell forskning och litteratur,
framst fran Storbritannien eftersom det i Sverige inte finns ndgon forskning eller
litteratur om dmnet. Aven hemsidor, 6versiktsplaner, visionsdokument och handlings-
planer som har en koppling till de regionala stadskarnorna har bidragit till underlaget.

Observationsstudier av stadskarnorna

I syfte att forsta den befintliga kvéllsekonomin har observationer utforts mellan kl.
17.00—22.00, bade i stadskdrnornas centrumkarnor och externa handelsomraden, se
karta sid. 15. Vid observationerna har samtliga regionala stadskiarnor d&ven dokumen-
terats genom fotografering.
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Intervjustudie

Ett viktigt moment i denna forstudie har varit att intervjua de planerare som ar vl
insatta i de regionala stadskdrnorna och som arbetar med utvecklingsfragor. Inter-
vjuerna har genomforts med planerare fran var och en av de regionala stadskédrnorna.
Vid nagra tillfdllen har &ven samordnare, projektledare och naringslivschefer deltagit

isamtalen.



Kvallsekonomi i de regionala stadskarnorna 13

2. Kvallsekonomi som begrepp

I detta kapitel beskrivs begreppet kvillsekonomi och kapitlet avslutas med ett forslag
pé en definition av kvillsekonomi.

Kvillsekonomi kan exempelvis anvandas i ssmband med stadsdelsfornyelse, for
att stdrka en stadskérnas attraktionskraft eller utveckla ett befintligt utbud. Enkelt
uttryckt handlar det om att skapa ett utbud som gor att manniskor i stérre utstrack-
ning nyttjar stadskarnorna pa kvillstid och gor dem mer levande.*

Internationellt bendmns kvéllsekonomi med flera olika begrepp exempelvis
“evening economy”, "night-time economy”, "late night economy”, ”24-hour city” och
”18-hour economy”. Vilka eller vilket av begreppen man anviander beror pa vilket
syfte, tidsintervall och vilken geografisk plats som avses i sammanhanget.

Grunden for en kvallsekonomi

Utifran internationella studier framgar det att grunden till en kvillsekonomi bygger
pa fyra kriterier:

+ Utbud

» Efterfrigan

« Enavgrinsad geografisk plats med ett koncentrerat utbud

« Etttidsintervall under kvillstid

Dessa kriterier ar grundlaggande for att en kvillsekonomi ska kunna utvecklas.?
Nedan beskrivs var och ett av dessa fyra kriterier narmare.

Utbud

Vilket utbud som ryms inom en kvillsekonomi varierar mellan olika stadskdrnor. En
stadskédrna har mojlighet att profilera sig och arrangera ett utbud av varor, tjanster
och aktiviteter som ar anpassat efter lokala forutsattningar respektive den lokala och
regionala efterfragan.

Internationellt utgors kvéllsekonomins utbud ofta av restauranger, nattklubbar
och pubar. Dessa verksamheter ar titt forknippade med alkohol, sena kvallar och
natter.

For Stockholms regionala stadskarnor kan det finnas ett behov av ett mer mang-
facetterat utbud som attraherar besdkare i olika &ldrar. Det kan uppnés med ett
utbud som &r uppbyggt kring savil privata aktorer, offentlig service och foreningsliv.

Kvallsutbudet kan exempelvis besté av verksamheter och aktiviteter som butiker,
bio, vuxenutbildning, féreningsliv, bibliotek, barer, restauranger, kollektivtrafik, taxi,
kiosker, gym, spelhallar, hotell, musik, idrott, och spontana métesplatser s& som torg
och parker.

1 House of Commons, ODPM: Housing, Planning, Loal Govern-
ment and the Regions Committee, the Evening Economy
and the Urban Renaissance (Twelfth Report of Session
2002-03)

2 http://www.london.gov.uk/mayor/strategies/sds/camdem-
town/executive_summary.pdf
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Efterfragan

Genom att mota efterfragan kan man utveckla stadskarnors attraktions- och konkur-
renskraft. Utbudet i en stadskédrna kan anpassas till vad som efterfragas och vad som
ar eftertraktat hos potentiella besokare. Det gar dven att skapa efterfrigan genom att
marknadsfora eller profilera utbudet.

Vad kan dé efterfrigas i en kvillsekonomi? Ofta handlar det om ett brett utbud av
kommersiella verksamheter och offentlig service. Men det finns dven en efterfragan
efter trygga offentliga miljoer, battre kulturutbud, goda kommunikationer och ldngre
Oppettider.

I daghar den centrala regionkirnan i Stockholm de basta forutsattningarna for
att motsvara ménga gruppers efterfragan inom kvillsekonomi. Genom att utveckla
de regionala stadskidrnornas utbud kan efterfragan 6ka och pé s sétt gora stads-
kiarnorna mer konkurrenskraftiga i relation till den centrala regionkérnan.

Geografisk plats

Stockholms regionala stadskarnor innefattar i flera fall delomraden, s som centrum-
karnor och externa handelsomraden.

Centrumkirnor &r typiska geografiska platser som kan lampa sig for att utveckla
kvallsekonomi. I internationella studier ar kvillsekonomi ofta starkt ssmmankopplat
med ett mindre omréde i en centrumkarna, till exempel en néjesgata, ett torg eller
négra kvarter. Platsen for en kvéllsekonomi bor inte vara storre dn att utbudet upp-
levs vara koncentrerat och lattillgangligt.

Stadskdrnornas externa handelsomréden har utifrén sin struktur inte lika goda
forutsattningar att utveckla kvillsekonomi. Mycket beroende pa att ett omrade med
stora ytor, 1dnga avstdnd och ett utspritt utbud ofta upplevs som en oattraktiv miljo
pa kvillstid. Nedan definieras de tva begreppen centrumkdrna och externt handels-
omrdde.

En centrumkdrna utgors av en plats dar stadskirnans service, bostéder, arbete
och kommunikationer blandas pé en koncentrerad yta. Centrumkérnornas kombina-
tion av tithet, funktionsblandning och offentliga rum som gator och torg har goda
forutsattningar for ett levande stadsliv.

Externt handelsomrdde bendmns de platser i en stadskidrna dir detalj- och volym-
handeln dominerar. De externa handelsomradena har ofta en bristfillig struktur,
begransade kommunikationer och saknar offentliga motesplatser. I 6vrigt utméarks
de av ett smalt utbud bestéende av ett begriansat antal kommersiella funktioner som
ar utspridda pa en stor yta.
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Tid

Utover att kvillsekonomin ar kopplad till kvillstid finns det inte ndgra specifika tids-
angivelser for nar kvillsekonomin borjar eller slutar. Internationellt har var stads-
karna skapat sina tidsramar utifran de egna forutséttningarna. Pa samma sitt dr det
lampligt att Stockholms regionala stadskarnor var for sig bestimmer vilka tider som
passar den egna kvéllsekonomin.

En generell tolkning av vilken tid som begreppet kvillsekonomi skulle kunna
innefatta dr tiden mellan det att en "normal” arbetsdag slutar fram till midnatt, det
vill séga frén cirka kl. 17.00 fram till cirka kl. 24.00.

Internationellt delas kvillsekonomi upp mellan kvillsekonomi (evening economy)
och nattekonomi (late night economy). Det senare begreppet avser en tid som
stracker sig senare dn midnatt. Fér Stockholms yttre stadskarnor kan det framst fin-
nas ett behov av att utveckla kvillsekonomin framfor nattekonomin. I utvecklingen
av stadskarnornas kvéllsekonomi kan det ocksé vara lampligt att anpassa utbudet
efter hur efterfrigan skiljer sig mellan olika veckodagar, drstider och sdsonger.

Kort definition av begreppet kvillsekonomi

Kvillsekonomi syftar till att skapa och tillhandahélla ett brett, tillgéngligt och
flexibelt utbud som gor att fler ménniskor i storre utstrackning nyttjar stadskiarnan
kvillstid. Kvallsekonomin syftar dven till att skapa trygga, levande och attraktiva
stadskdrnor med stadskvaliteter.

Kvillsekonomins fyra grundlaggande kriterier:

+ Ett funktionsblandat utbud baserat pa lokala forutséttningar som &r uppbyggt
kring séval privata aktorer, offentlig service som foreningsliv.

+ Enefterfrdgan som péverkar utbudets sammanséttning.

« Enavgridnsad geografisk plats dir stadskdrnans service, bostider, arbete och
kommunikationer blandas pa en koncentrerad yta.

« Etttidsintervall under kvillen, exempelvis mellan det att en arbetsdag slutar och
tiden fram till midnatt, det vill sdga fran cirka kl. 17.00 fram till cirka kl. 24.00.
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3. Stockholms regionala
stadskarnor

I detta kapitel ges en beskrivning av den aktuella kvillsekonomin i de &tta regionala
stadskédrnorna. I korta texter redogors for den nuvarande kvillsekonomin i stadskar-
nornas olika delomréden. Varje text avslutas med en ssammanfattning av stadskar-
nans framtida visioner och planer. For varje stadskérna visar en karta stadskirnans
geografiska avgransning och var delomrédena ar beldgna, blé ruta markerar externt
handelsomréde och rod prick markerar en centrumkarna. Kapitlet avslutas med en
sammanfattande matris 6ver stadskdrnornas nuvarande utbud och 6ppettider.

Kartan visar Stockholms atta regionala stadskéarnor samt centrala regionkarnan.
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Flemingsberg

Stadskirnan Flemingsberg har utvecklats frén att vara ett miljonprogramsomréade i
mangden till ett kluster for forskning och utbildning med verksamheter som exem-
pelvis Sodertorns hogskola, Kungliga Tekniska Hogskolan och Karolinska institutet,
det tydliggors av Flemingsbergs devis ” Flemingsberg — From brains to business”.
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Vastra pricken dr Flemingsbergs centrum och den 6stra ar Flemingsbergsdalen.

Flemingsbergs centrum

Ofta férknippas Flemingsberg med omradet som omger Hélsovigen. S6der om vagen
ar Huddinge sjukhus och flera andra storre verksamheter beldgna. Norr om Halso-
vagen finns hoghusomradet Grantorp med fargglada fasader och det nyupprustade
Flemingsbergs centrum.

Halsovagen upplevs som en barridr som skiljer omrédenas olika funktioner at, det
vill sdga verksamheter i soder och bostader i norr. Flemingsberg centrum, belaget
norr om vigen, knyter emellertid samman omradena dagtid genom att ha ett utbud
som riktar sig till de manga arbetsplatserna séder om vigen.

Efter kontorstid avtar flédena mellan verksamhetsomrédet och Flemingsbergs
centrum. Centrumet fyller dé istéllet en annan viktig funktion genom att tillhanda-
hélla service for de boende i bostadsomradet Grantorp. Centrumets matvarubutik
och restaurang héller 6ppet till kl. 22.00. Oppettiderna bidrar till rérelse i centrum
aven senare delen av kvillen. Studentskrapan intill centrumet ar ett positivt inslag
i centrummiljon kvéllstid tack vare fasadbelysning och gym i gatuniva som ar 6ppet
dygnet runt.
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Nya centrumet och studentskrapan. Huvudentrén till Huddinge Sjukhus.

Till och frén Karolinska universitetssjukhuset ar det ett stindigt trafikflode dygnet
runt och sjukhusets huvudentré ar val upplyst. I 6vrigt ar det omgivande verksam-
hetsomrédet och ytorna narmast Héalsovigen vildigt morka och 6dsliga kvallstid.
Blickargangens utbud av kiosker, lunchrestauranger och butiker skapar ett livfullt
strék pa dagen, men straket forvandlas efter stingningsdags till en mork och 6dslig
passage.
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Blickargangen kvallstid. Odslig parkering i Flemingsbergsdalen.

Flemingsbergsdalen

Flemingsbergs station for pendeltig och regionaltég ar beldgen i Flemingsbergsdalen
och fyller en viktig funktion for stadskarnan. En stor del av besokarna till stadsdelens
verksamheter kommer just med tig. Omrédet som omger pendeltigstationen och
arbetsplatsomrédet i Flemingsbergsdalen upplevs som en 6dslig plats kvillstid.
Endast ett fatal bilar star parkerade pa den morka parkeringsplatsen intill tdgspéren.
Avsténdet mellan stationen och Flemingsbergs centrum upplevs som langt och de
odsliga, morka gang- och cykelvigarna forstiarker den upplevelsen.
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Framtid

Sedan négra ar arbetar samarbetsgruppen Flemingsberg- From brains to business
med att utveckla stadskdrnan Flemingsberg. Aktorerna i samarbetsgruppen har
gemensamt tagit fram en vision, ett utvecklingsprogram och strategiska handlings-
planer for hur Flemingsberg ska utvecklas. I visionen framgér att utbyggnaden av
Spéarvig syd ar viktig for att Flemingsberg ska kunna utvecklas till en dygnet runt stad
med ett regionalt resecentrum. I visionen finns dven en tanke om att utveckla en ny
storre centrumkarna i Flemingsbergsdalen samt att utveckla Hélsovigen med bland
annat fortatningar.



Kvallsekonomi i de regionala stadskarnorna 21

Haninge centrum

Stadskdrnan Haninge centrum ligger sydost om Stockholms innerstad. Stadskdrnan
omfattar tva delomraden, dels stadsdelen Handen med en centrummiljé och pendel-
tagsstation. Dels ett externt handelsomréde, beldget mellan Handen och den plane-

rade Vegastaden.
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Den réda pricken markerar stadsdelen Handen, den bla rutan det externa handelsomradet.

Handen

Stadsdelen Handen har méanga olika funktioner som goda kommunikationer med
pendeltag och buss, stora arbetsplatser, inomhusgalleria, kulturhus etcetera. Av-
stdnden mellan funktionerna ar dock relativt 1anga i stadsdelen, vilket skapar stora,
ldgutnyttjade mellanrum mellan funktionerna. Extra tydligt blir det kvallstid med
de tomma parkeringsplatserna och de storskaliga kontorshusen intill pendeltdgs-
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stationen och bussterminalen. Avstédnden i stadsdelen gor det ocksa svért for besoka-
re att hitta till olika funktioner och mélpunkter. Frén stationen till inomhusgallerian

“Haninge centrum” ar avstdndet cirka 500 meter.

Bussterminalen i Handen. Inomhusgallerians huvudentré.

Inomhusgallerian har ett brett utbud med cirka 85 butiker som ar 6ppna till kl. 19.00
och livsmedelsbutiken stanger kl. 20.00. Efter att butikerna stangt blir omgivning-
arna kring gallerian 6de. D4 stora delar av gallerians tegelfasad saknar skyltfonster,
forlorar den yttre miljon en mojlig killa till ljus och trygghet i det offentliga rummet
pé kvillstid.

Externa handelsomradet

Handelsomrédet ligger norr om Handen, i anslutning till vig 73 (Nynasvigen).
Utbudet &r utspritt pa en stor yta och ensidigt inriktat pa handel i form av till exempel
stormarknader och mébelbutik. Handelsomrédet saknar kompletterande funktioner
som bostéder, offentlig service och ickekommersiella métesplatser. Det gor att omra-
det snabbt blir 6de och morkt i samband med stdngningsdags, trots att det omges av
nirliggande bostadsomraden.

Det externa handelsomradet blir snabbt tomt efter stingningsdags.
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Framtid

Stadskdrnan Haninge centrum star infor en stor utvecklingsfas i bdda delomradena.
I stadsdelen Handen finns planer pa en mer stadsmassig struktur vid parkerings-
platserna mellan stadshuset och Handens pendeltagsstation.

Strax norr om stadsdelen Handen pagar dven ett detaljplanearbete for den nya
stadsdelen Vegastaden, som kommer uppforas i anslutning till det externa handels-
omradet. Vegastaden planeras f6r 3 000 bostidder och 10 000 invénare, stadsdelen
ar tankt att knytas samman med Handen genom ett strdk. Dessutom finns planer pa
att utvidga handelsomradet med en ny shoppinggalleria, Port 73, intill Nynédsvagens
avfart till Handen.

23
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Kungens Kurva-Skarholmen

Stadskarnan utgors av tvd omréaden, dels stadsdelen Skarholmen i Stockholms kom-
mun och dels det externa handelsomrédet Kungens Kurva i Huddinge kommun.
Motorviagen E4/E20 som skir rakt igenom stadskirnan skiljer tydligt de tva omra-
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Rod prick markerar Skirholmen centrum, bla ruta det externa handelsomradet Kungens
Kurva.
Skarholmen

I Skiarholmen finns en centrummiljé som framst utgors av gallerian SKHLM och ett
torg som omges av smabutiker och offentlig service. Torget ar en naturlig motesplats
istadsdelen och omringas av verksamheter som handel, kyrka, bibliotek, teater, tun-
nelbanestation och bostdder. Torghandeln haller 6ppet till 18.00 och bidrar med liv
och rérelse i centrummiljon. Aven Stadsteatern i Skirholmen #r populir och bidrar
till kvéllslivet i stadsdelen.

Sé lange gallerian med dess butiker &r 6ppna finns ett kontinuerligt flode av man-
niskor i centrum, men efter att gallerian stanger kl. 20.00 blir torget 6dsligt och allt
farre ror sig pa platsen. Tunnelbanan och busstorget fortsétter dock att bidra med

viss rorelse, men det sker pa begransade strék och ytor.
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Inomhusgallerian SKHLM i Skarholmen. Torghandel i Skdrholmen.

Kungens Kurva

Kungens Kurva ar tillsammans med Skarholmen Skandinaviens storsta handels-
plats och har cirka 30 miljoner besokare per ar, tva stora malpunkter 4r IKEA och
upplevelsecentret Heron City.

Efter att IKEA och de andra varuhusen stanger kl. 20.00 upplevs handelsomradet
med sina stora parkeringsytor som 6dsligt, undantaget ytorna kring ett fatal livs-
medelskedjor och Heron City som har 6ppet till kl. 22.00 respektive kl. 01.00. Den
kontinuerliga biltrafiken pé parkeringsplatserna och neonskyltarna vid Heron City
bidrar till att just dessa delar av omradet upplevs mindre 6dsliga efter kl. 20.00. Viss
rorelse sker dven senare vid hotell Scandic och bensinstationen Statoil utmed E4:an.

Heron City &r en av fa malpunkter i Kungens Kurva som lockar besokare efter kl. 20.00.
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Utover Heron Citys kommersiella utbud ar kvéllsekonomin i Kungens Kurva obe-
fintlig. Mojligheterna till spontana moéten och trygghetsskapande folkliv minimeras
av att handelsomradet ar storskaligt och planerat for bilburna besckare och inte for
fotgéngare. Det folkliv som finns i omrédet begrénsas till de inre miljoerna dar attrak-
tionerna aterfinns och straket mellan butiken och parkeringen.

Forbindelsen mellan omradena

Idag dr uppdelningen mellan Skarholmen och Kungens Kurva mycket tydlig. Till
stor del beroende pa motorvigen och kraftledningen som skar igenom den regionala
stadskidrnan. Motorvagen innebar att gang- och cykelvigarna leds i tunnlar mellan
omradena, vilka upplevs som 6dsliga och mindre trivsamma, speciellt kvillstid.
Tunnelbanan &r en stor tillgéng for Skdrholmen, medan Kungens Kurva har svart
att dra nytta av tunnelbanan. Flera busslinjer gar mellan omradena, men de flesta
besokarna till Kungens Kurva viljer 4nda bilen framfor de kollektiva forbindelserna.

Framtid

For Skdarholmens del har centrummiljéerna nyligen genomgétt en stérre omvandling
i och med inomhusgallerian SKHLMs tillkomst, darfor ar det fraimst Kungens Kurva
som idag ligger i fokus for utvecklingsplaner. Det fors idag diskussioner om hur
Kungens Kurva kan komplettera sitt nuvarande utbud med verksamheter mer inrik-
tade mot upplevelser, exempelvis har det ndmnts planer pé att utveckla en urtidspark,
spaanlaggning och teater.

I visionen om att utveckla stadskdrnan och att knyta Kungens Kurva och
Skirholmen narmare varandra fyller utbyggnaderna av Sparvig syd och Forbifart
Stockholm viktiga roller. Pé langre sikt finns &ven en vision om att ddcka 6ver motor-
vagen och skapa en tydligare och mer central kirna i stadskiarnan.
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Sodertalje
Sodertalje stad skiljer sig fran de 6vriga regionala kdrnorna med sin tydliga stads-
karaktar och kvartersstruktur.

Roda pricken markerar Sédertélje centrum.

Centrumet erbjuder ett varierat utbud av smabutiker med skyltfonster ut mot gatan
och flera stora gallerior fyllda med butiker. Aven de stora galleriorna har 6ppna fasa-
der med skyltfonster ut mot gatorna vilket bidrar med trygghetsskapande ljus.

Nar butikerna stianger ar det framst gatukok, restauranger och teaterforestéllning-
ar som lockar folk till centrum och dess ndromréde.



28 Kvallsekonomi i de regionala stadskarnorna

Den mesta av servicen ar lokaliserad till gigatan Storgatan som stréacker sig fran
torget i norr till inre Maren i soder. Flera restauranger har valt att lokalisera sig pa
Nygatan, som lockar besokare med sitt varierade restaurangutbud. Den kontinuerliga

biltrafiken pa Nygatan bidrar ocks4 till liv och rorelse.

Storgatan blir 6de nér butikerna stanger. Pa Nygatan ligger restaurangerna tatt.

Sodertilje centrums stadsstruktur och blandning av funktioner bidrar till en levande
atmosfar. Pendeltagsstationen ligger relativt centralt med nérhet till centrumstraket,

det ror sig mycket ménniskor kring stationens narmaste omgivningar kvéllstid.

Vid centralstationen &r det ett stindigt flode av madnniskor som kommer eller gar.
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Butikerna i centrum stianger kl. 19.00 och darefter blir centrumet lugnare. De
bestkare som drdjer sig kvar ar kunder till restauranger eller pubar. Pa Storgatan
finns endast ett fital enklare matstéllen, i 6vrigt ligger gigatan 6de. P4 Nygatan ligger
restaurangerna tétare och ett kvallséppet gym med stora skyltfonster bidrar till liv
och rorelse. Vid inre Maren finns sommartid flera restauranger som bidrar till ett
kvillsliv vid vattnet.

N&r centrumbutiker stingt lever kvillslivet vidare pa restauranger och enklare matstillen.

Framtid

Visionen "Stadskarnefornyelsen” avser att utveckla centrumomradet och omradet
vid inre Maren for att skapa folkliv &ret runt och kunna vara ett alternativ till andra
stadskérnor, inte minst Stockholms centrala stadskdrna. Sodertéljes stadskdrna ska
bli en attraktiv och sjdlvklar motesplats som erbjuder ett allsidigt utbud och vatten-
nira bostéder.
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Arlanda-Madrsta

Stadskiarnan Arlanda-Marsta ligger i Sigtuna kommun och bestar av tvd delomraden
dels Arlandastad, dels centralorten Miarsta som uppfordes pa 1960-talet. Laget
mellan Stockholm och Uppsala ger stadskidrnan bra storregional tillgdnglighet.

: A )
Roda pricken visar centralorten Marsta, bla ruta visar Arlandastad.

Arlandastad

I delomradet Arlandastad ligger det externa handelsomradet Eurostop som framst
utgors av en stormarknad, butikskedjor, restauranger, hotell och ett bilhandlar-
Kkluster. Strax norr om Arlandastad finns Arlanda flygplats som ar stadskdrnans
storsta arbetsplats.

Eurostop upplevs inte sarskilt valbesokt, varken dagtid eller kvéllstid. Butikerna
stianger kl. 19.00 medan livsmedelsbutiken lockar besokare fram till kl. 22.00 liksom
de enklare restaurangkedjorna, i anslutning till E4:an. Det folkliv som finns i omradet
kvillstid begransas till de inre miljéerna dar butikerna aterfinns.
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Eurostop som &r Arlandas externa handelsomrade upplevs 6de trots kvéllséppna butiker.

Omradet ar storskaligt och det kommersiella utbudet ar utspritt pa en stor yta plane-
rat for den bilburne bes6karen. Nirheten till E4:an ar fordelaktigt, liksom narheten
till Mérsta. Varje dag passerar cirka 65 000 méanniskor pé E4:an intill omradet, vilket
innebdr en stor potential. Pa grund av flygbullret ar det inte tillatet att bygga bostader
iomradet.

Marsta

Mirsta ar kommunens centralort och knutpunkt for lokaltrafikens buss och pendel-
tag. Marsta trafikeras dven av fjarrtdg mellan Stockholm och Uppsala. Jarnvags-
stationen &r placerad cirka 1 200 meter fran centrum. Avsténdet gor att busstrafiken
mellan stationen och Mirsta centrum ar viktig.

Mairsta centrum har en sméaskalig stadsmiljo med ett brett urval av service och
butiker. Centrumet domineras av sma unika butiker som kantar gagatorna, men
storre butikskedjor saknas. Forutom butiker finns restauranger, gatukok, bingohall,
bibliotek, polisstation och bostéder.

Centrumet som ar bilfritt kinns levande fram till det att butikerna stanger
kl.18.00. Livsmedelsbutikerna, restaurangerna och bingohallen som har senare
oppettider fortsitter att locka besokare till centrum pa kvéllstid.

Marstas smaskaliga centrummiljo ar levande fram till butikerna sténger.
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Utover centrumets utbud finns dven en biograf, en idrottsarena med kringliggande
idrottsverksamhet och en stormarknad med anslutande ishall som alla &dr vilbesokta.
De olika attraktionerna ligger avsides frdn centrum utan koppling till varandra och
lockar framst besokare kvallstid.

Framtid

Arlanda flygplats ar en stor tillgdng for kommunen och inte minst regionen. Stads-
kirnans geografiska lage med bade nirhet till Stockholms stad och flygplatsen ar
fordelaktigt. For narvarande samarbetar tre aktorer, Arlandastad Holding, Luftfarts-
verket och Sigtuna kommun, med att anldgga den nya flygplatsstaden Stockholm
Airport City. Visionen ar att skapa en flygplatsstad "utifran svenska férutsattningar i
ett globalt perspektiv’ med inspiration fran flygstdderna kring Schiphol i Amsterdam
och Fort Worth i Dallas.

I flygplatsstaden kommer det vara svart att bygga bostader pé grund av flygbuller.
Darfor planeras nya bostédder i centralorten Marsta som endast ligger fyra minuters

bilfard bort frén den nya flygplatsstaden.
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Barkarby-Jakobsberg

Jakobsbergs centrum och Barkarby handelsplats norr om Stockholm utgér stadskér-
nans tva delomradena. De skiljs at av motorviagen E18, aven om det finns kopplingar i
form av géng- och cykelvégar mellan omradena.

BARKARBY
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Rod prick visar Jakobsbergs centrum och bla ruta visar Barkarby handelsplats.

Jakobsbergs centrum

Jakobsbergs centrum ar idag hjartat i Jarfalla kommun. Det dr ett typiskt ABC-cen-
trum med en blandning av arbetsplatser, bostdder och service i en tydlig stadsstruk-
tur. Utbudet utgors av cirka 100 butiker, biograf, bibliotek och ett flertal restaurang-
er. Gallerian med manga stora butiker och butikskedjor kompletteras av smébutiker
med vackra neonskyltar som lyser upp straken runt om gallerian.

Centrumet ar lokaliserat 6ster om pendeltagsstationen och fran pendeltiget nér
bestkaren centrumtorget via en konstbelyst gangtunnel. Fran torget leder de olika
strdken besokaren runt centrumet och gallerian. Hela centrumet hélls samman av
en enhetlig ytbeldggning som hjilper besokaren att lokalisera sig. For biltrafiken ar
végen till centrum inte lika tydlig och sjélvklar, skyltningen upplevs bristfillig.

Kvillstid kidnns centrumet levande och det dr mycket méanniskor i rérelse bade
igallerian och utmed straken. Centrumet ar bilfritt och parkeringsplatserna ar
beldgna utanfor centrumkirnan. Gallerian och flera av smébutikerna héaller 6ppet till
kl.19.00, liksom biblioteket som ar lokaliserat i gallerian. Matbutikerna i gallerian
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stanger dock kl. 21.00. De lokala pubarna, restaurangerna och biografen bidrar till att

det finns ett kvillsliv i centrum adven efter att gallerian och butikerna stéangt.

Jakobsbergs centrum upplevs tryggt och levande kvallstid, mycket tack vare belysningen.

Barkarby handelsplats

Sedan IKEA valde att lokalisera sig i Barkarby 1993 har handelsplatsen vuxit kontinu-
erligt och ar idag ett av Nordens storsta handelsomréden.

Barkarby handelsplats uppfordes som ett typiskt handelsomrade, externt lokalise-
rat utan direkt nirhet till bostader eller goda kommunikationer. Idag passerar ett fa-
tal busslinjer omradet. De flesta bestkare tar sig till handelsplatsen med bil. Omrédet
ar inte planerat for gang- och cykeltrafik, Stockholm Quality Outlet dr ett undantag.

I outlet-omradet har ambitionen varit att skapa gagator med viss stadsmassighet,
vilket medfor att besokarna kan strosa mellan butikerna i en miljé som inbjuder till
spontana moten.

Flertalet av butikerna i handelsomradet ar stangda efter kl. 20.00. Eftersom
omradet lever sa lange butikerna haller 6ppet, blir omradet snabbt folktomt efter
stingningsdags. Snabbmatsrestaurangerna i handelsomradet har langre 6ppettider,
exempelvis har Pizza Hut 6ppet till kl. 21.00 och hamburgerrestaurangerna Max och
McDonalds till kl. 23.00 pa vardagar.

Barkarby handelsplats &r levande, fram till stangningsdags da det férvandlas till en éde plats.
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Framtid

Omgivningarna kring Barkarby handelsplats stér infor stora forandringar och kom-
mer bli en viktig utgdngspunkt for stadskdrnans fortsatta utveckling. For narvarande
uppfors Barkarbystaden pa Barkarby flygfalt intill handelsomradet. P4 langre sikt
planeras &ven en ny regional knutpunkt i Barkarby nar Mélarbanan byggs ut. Vid
den nya stationen, Stockholm Vist, ska resenirerna kunna byta mellan regionaltag,
pendeltdg, bussar och den planerade sparvigen. Tillsammans med Forbifart
Stockholm kommer det ge nya forutsattningar for Barkarbys utveckling.

Aven for Jakobsbergs centrum pagar ett visionsarbete. I konkurrensen med
Barkarby handelsplats och Barkarbystaden kan Jakobsberg komma behova starka
sin profil och sitt utbud. Kommunens vision ar att utveckla den vastra delen av
Jakobsbergs centrum med nya bostidder, men ocksa att utveckla hela Jakobsbergs
centrum .

Jakobsberg ar for narvarande stadskiarnans naturliga centrumpunkt, men sett till
de aktuella planerna s kommer dven Barkarby att fylla en mycket viktig roll pa sikt.



36 Kvallsekonomi i de regionala stadskarnorna

Kista-Sollentuna-Haggvik

Som namnet antyder utgors stadskiarnan av tre delomraden, Kista i Stockholm stad,
belaget vaster om E4:an, Sollentuna centrum och Haggvik handelsomrade i Sollen-

tuna kommun, beldgna 6ster om E4:an.

-y 5

STOCKHOLM ™™

¥ 1 x
Sodra pricken visar Kista centrum, norra pricken visar Sollentuna centrum och rutan visar
Haggvik.

Kista

Kista centrum utgors framst av Kista galleria dar all tankbar service finns att tillga.
Gallerians butiker dr 6ppna till kl. 21.00 medan biografen och restaurangerna stanger
senare. De generosa oppettiderna tillsammans med gallerians breda utbud, och
nirheten till tunnelbanan lockar manga besokare. Utover att handla i butikerna ar det
dven manga besokare som enbart strosar omkring i gallerian och dter pa restaurang-
erna, fikar pa caféerna eller gar pé bio.
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Oster om gallerian ligger Kista foretagsomrade som dagtid bidrar med liv och rérelse
istadsdelen. P4 kvéllen efter kontorstid blir foretagsomradet morkt och 6dsligt, men
manga av de som arbetar i foretagsomradet passerar gallerian pé vagen till tunnel-
banan och bidrar till gallerians folkliv 4ven kvéllstid.

Vister om gallerian ligger Kista bostadsomrade som knyts samman med galle-
rian genom centrumets nyrenoverade torg och dess omgivande verksamheter, men
kvallstid ar torget intill gallerian 6dsligt och morkt. Det ar tydligt att utbudet inne i
gallerian ar det som lockar mest. Bostdderna som skymtar runt om torget upplevs
som avligsna.

De stora flodena av besokare till gallerian kommer fran tunnelbanan eller parke-
ringshusen som bada &r vil integrerade i gallerian. Gallerian har ett trevligt och rikt

kvallsliv, men miljéerna runt om upplevs sakna liv och rorelse. Kista rymmer arbets-
platser, bostider och ett brett kommersiellt utbud, men kvallstid blir det tydligt att
funktionerna ar dtskilda.

Kista galleria lockar manga kvillsbes6kare medan torget upplevs som 6dsligt.

Sollentuna centrum

Majoriteten av butikerna i centrumet dr samlade i den nyrenoverade gallerian som
har 6ppet till kl. 20.00 pé vardagar. Gallerian ar centralt lokaliserad vid kommun-
huset och torget med nirhet till pendeltdgsstationen och busstorget. Pa kvillen ger
det goda forutsattningar for ett kontinuerligt flode av méanniskor som passerar genom

centrum.
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Tre malpunkter i Sollentuna &r gallerian, sporthallen och bion.

Tvé andra tydliga mélpunkter i centrumet som bidrar till liv och rorelse kvéllstid ar
biografen och den kombinerade sporthallen och fritidsgarden Satelliten. Sporthallen
ligger norr om kommunhuset, intill busstorget, och lockar besokare dven efter
gallerians stingning. Den 6ppna glasfasaden pa sporthallen lyser upp och bidrar

till en trivsam upplevelse av platsen utanfor. Biografen ar en attraktionskraft for
Sollentuna centrum dven om placering vid hornet av kommunhuset upplevs som
nagot undanskymd.

Haggvik

Haggvik ar ett handelsomrade som rymmer gallerian Stinsen, stormarknader och
McDonalds. Stinsen stanger kl. 20.00 och strax efter stangningsdags blir denna del
av handelsomrédet snabbt 6dsligt. Omradet vid stormarknaderna Coop och Ica Maxi
lever vidare tills de stinger kl. 22.00. Trots sin relativa nirhet till bostadsomraden
runt omkring blir handelsomradet tomt pa liv och rorelse efter stingning.

Trots narheten till bostadsbebyggelse upplevs Hiaggviks handelsomrade 6de kvallstid.
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Framtid
For Kista som ar stadskdrnans huvudsakliga kirna finns stora visioner. Enligt en
arbetsgrupp ska en satsning goras for att skapa en mer dynamisk stadsmiljo dar
funktionerna ar bittre integrerade med varandra. De offentliga miljoerna kommer att
omgestaltas och det finns ett behov av att fa in mer kultur i Kista.

I Sollentuna finns planer pé att sammanbinda Haggvik med Sollentuna centrum
genom en stadsgata. Enligt planerna ska de dven fortsidttningsvis ha skilda utbud for

att komplettera varandra och inte konkurrera.
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Taby centrum-Arninge
Téby-Arninge dr nordostsektorns regionala stadskidrna med ett utbud av service,
bostader, handel och arbetsplatser. Stadskdrnan utgors av tva atskilda delomraden,

Taby centrum och Arninge handelsomréde.
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Roda pricken visar Taby centrum och den bla rutan visar Arninge.

Taby centrum

I Taby centrum blandas de storskaliga centrumbyggnaderna innehéllande service,
handel och arbetsplatser med bostadshus i olika former. Téby centrum erbjuder ett
brett utbud av service, butiker och néje. Den stora inomhusgallerian inrymmer allt
fran bio till restauranger och butiker. I anslutning till gallerian finns ocksa bibliotek,

sjukvard, fritidsgard, kontor och bostéder.

Inomhusgallerian i Taby kompletteras av sma butiker.
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All service ar samlad till ett fital stora byggnader som utgor centrum. I centrumet
finns det idag ont om naturliga métesplatser undantaget de kommersiella lokalerna.
Centrumet ar uppbyggt i tvd nivder. Den lagre nivan bestér till stor del av stora parke-
ringsytor, medan den &vre nivan domineras av service, handel och bostider. Aven
bostadshusens markplan inrymmer butikslokaler som bidrar med rorelse och ljus ut
mot gangen vister centrum.

Butikerna ar 6ppna till kl.19.00, men flera restauranger, livsmedelsbutiker, bio-
grafen, biblioteket och gymmet i centrumgallerian har 6ppet senare pa kvillen. Vissa
restauranger har dven nattklubbar 6ppna nagra kvillar i veckan, vilket bidrar till
kvallslivet i centrum.

Roslagsbanan som stannar oster om centrumet bidrar till ett visst flode av mén-
niskor kvallstid. Tagtrafiken upplevs dock vara begriansad kvillstid, vilket paverkar
nyttjandet av centrum. For den bilburna &r parkeringsytorna vél tilltagna och det &r
enkelt att ta sig till centrumet fran parkeringen med butiksentréer i samma niva.

Arninge

Arninge ar ett externt handelsomrade nordost om Taby centrum. Omrédet ar plane-
rat for den bilburna bes6karen och mojligheterna att ta sig till omrédet pa annat sétt
ar begransade.

Handelsomradet erbjuder allt frin kldder, heminredning och elektronik till mat-
varor. Arninge ar idag ett renodlat handelsomréde utan komplettering av bostader
eller service, vilket innebar att omradet snabbt blir 6de efter att butikerna stanger
kl. 19.00. Matvarubutikens 6ppethallande till kl. 21.00 bidrar till viss rorelse dven

senare pa kvillen.

Till Arninge handelsomrade tar man sig smidigast med bil.

41
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Framtid

Téby centrum planerar att utveckla en tydligare stadsméassighet med fortdtad bebyg-
gelse, omsorgsfullt utformade métesplatser och varierat innehéll.

Delar av det nya centrumet med galleria planeras att vara 6ppet for passage dygnet
runt. Dessutom reserveras centrumets planerade torgplan for restauranger, caféer
och andra aktiviteter som kan tinka sig att stirka kvillsutbudet.

Kommunsamarbetet Stockholm Nordost har tagit fram en vision for utvecklingen
dar infrastrukturen far stort utrymme.

Det externa handelsomréadet i Arninge anses ha stor potential till utveckling och
planeras som stadskédrnans regionala knutpunkt for kommunikationer. Ett framtida
resecentrum i Arninge forvéntas sikerstélla tillgdngen till héllbara och attraktiva
kollektiva firdmedel med snabba och enkla byten.
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4. Tankar om kvallsekonomi

Tintervjuer med planerare och andra involverade i utvecklingen av de regionala
stadskarnorna framgér att det finns en nyfikenhet och ett intresse f6r kvillsekonomi.
Samtidigt ar det tydligt att begreppet dr nytt och att det finns en viss osédkerhet om
vad kvillsekonomi faktiskt innebér och om bendmningen “kvéllsekonomi” dr den
lampligaste.

Iintervjuerna har det framgétt att en del i planeringen av stadskidrnorna ar att
skapa attraktivare och mer levande stadsmiljoer kvillstid. Det kan relateras till att
flera planerare siger sig mérka en 6kad efterfragan fran stadskarnornas invanare och
besokare om att vilja utnyttja sin fritid mer och roa sig langre pa kvillen. I en intervju
fortydligas det av en planerare som séger att "den unga generationen vill kunna gora
vad de vill nér de vill”.

Aven om sjilva begreppet kvillsekonomi 4r obekant for de flesta planerare si finns
delar av begreppets innebord redan med i planeringen {or stadskdrnorna. I exempel-
vis stadskdrnan Kungens Kurva-Skirholmen vill samverkansgruppen utveckla stads-
kirnans utbud av néje, kultur och evenemang. Aven om inte begreppet kvillsekono-
mi ndmns i planeringen diskuteras @nda olika funktioner som ingar i begreppet.

Planeringen for ett levande kvillsliv integreras ofta i det helhetsomfattande
arbetet for en stadskérnas utveckling. Frégan ar om kvillsekonomi behover skiljas
fran dagekonomi i utvecklingsarbetet med en stadskidrna? Kanske inte alltid for alla
platser, men samtidigt kan det noteras att i internationella projekt om kvéllsekonomi
sarskiljs dagekonomi tydligt fran kvillsekonomi. Det kan vara nédvandigt eftersom
kvillsekonomin stiller speciella krav pa planeringen, exempelvis vad géller utbudets
koncentration, kommunikationer och trygghet.

Men vad ar kvallsekonomi?

Benamningen kvillsekonomi ar direkt 6versatt fran engelskans “night economy”. Sett
till bendmningen &r det latt att enbart forknippa kvéllsekonomi med konsumtion,
kommersiellt utbud och ekonomisk tillvaxt. Det ger dock en nagot snév bild av vad
som kan rymmas i begreppet, eftersom dven aktiviteter, verksamheter och funktioner
som saknar direkt koppling till ekonomi eller kommers ocksé kan bidra till en kvills-
ekonomi. Aven i flertalet av intervjuerna diskuterades det om vad som kan innefattas
ibegreppet kvillsekonomi, ndgra funderingar redogors i citaten nedan:

"Begreppet kvdllsekonomi foranleder tankarna till kommersiell verksamhet. Det
blir missledande. Kanske borde man kalla det levande stad eller levande stads-
miljo.”

“Bara att manniskor ror sig i det offentliga rummet bidrar till en levande kvalls-
miljo”.

“Om kvallsekonomi dr levande stadsmiljo pa kvdllen s kan dven ideella verksam-
heter och idrott m.m. vara en del av kvdllsekonomin.”
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Om kvillsekonomi dven ska tdcka ickeekonomiska aktiviteter kan bendmningen
foljaktligen vara ndgot missledande. I intervjuerna har det framkommit férslag

pé alternativa benamningar som till exempel "kvillskultur”, "levande stadsmilj6”,
“kvillsmiljo” och ”den levande staden”. Fragan om bendmningen och inneb6rden av

kvillsekonomi kan vara lamplig att utreda ytterligare.
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5. Kvallsekonomi staller krav pa
planeringen

Hur kan en regional stadskérna bli en attraktiv miljo kvallstid? Vilka forutsattningar
underlattar respektive forsvarar? Finns det speciella framgangsfaktorer och vilka
krav staller en kvillsekonomi pa planeringen?

Ur intervjuerna med representanter for de regionala stadskdrnorna i Stockholm
gar det att urskilja fem nyckelfaktorer i planeringen av kvillsekonomi. Nedan be-
skrivs var och en av dessa nyckelfaktorer.

Koncentrerat utbud pa avgransad yta

De regionala stadskdarnorna striacker sig 6ver stora ytor med markarealer pé flera
kvadratkilometer. Férbindelserna mellan stadskdrnornas olika delomréden ar ofta
bristfilliga, ocksd inom delomradena kan avstdnden upplevas som ldnga.

For en kvallsekonomi medfor 1&nga avstdnd och stora mellanrum i stadsrummet
en viss problematik. Attraktiviteten i en kvillsekonomis utbud dr ndmligen avhéingig
av hur verksamheterna och funktionerna lokaliseras i forhallande till varandra
och hur langa avstanden ar mellan dem. For en besokare kan en striacka mellan tva
butiker upplevas annorlunda kvillstid jamfort med dagtid. Strackan kan exempelvis
upplevas som morkare, ensligare, langre och mer otrygg pé kvillen. Det kravs ett latt-
tillgadngligt utbud for att kvillsekonomin ska bli attraktiv.

Kvillsekonomi kan vara ett bra verktyg for att fornya och ateruppliva specifika,
avgransade platser som till exempel ett torg, en gata eller nagra kvarter. I Storbritan-
nien, dar kvillsekonomi r ett etablerat begrepp, arbetar planerarna nastan uteslu-
tande med tydligt avgransade platser i stadskdrnornas centrala delar. Om kvalls-
ekonomin sprids ut pa ett storre omréade férlorar den manga av sina férdelar. Det ar
viktigt att ha i dtanke vid planering av stora eller nya omréden. En god kvéallsekonomi
ar beroende av att utvecklas med ett koncentrerat utbud pa en avgransad plats.

Centrumkarnor har ofta en naturlig koncentration av sitt utbud i nira anslutning
till ett torg, en inomhusgalleria eller en pendeltags- alternativt tunnelbanestation.
Tatheten kan gora att besokaren upplever platsen som lattillginglig, trygg och triv-
sam. Om utbudet pa kvillstid koncentreras till en avgransad yta utan morka mellan-
rum uppmuntras besokaren att rora sig till fots, vilket ppnar upp for spontanitet, liv
och rorelse pé platsen. En tit stadsdel ger en social kontroll som stirker tryggheten
och attraherar dnnu fler att utnyttja stadskarnans utbud kvéllstid. Centrumkérnor
har relativt goda forutsittningar att utveckla sin kvillsekonomi tack vare den ofta
tita strukturen.

Externa handelsomraden har andra férutsittningar dn centrumkérnorna att skapa
ett spontant kvillsliv. De externa handelsomradena &r planerade for den bilburna
besokaren och har ofta en storskalig och gles struktur. Utbudet och attraktionerna ar
ofta placerade med stora avstand och utan inbordes kontakt, vilket hAmmar mojlig-
heterna att rora sig till fots och skapa liv och rorelse mellan varuhusen och parkering-

arna.
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Mangfald av valintegrerade funktioner

Funktionsblandning ar en viktig del i den strukturella planeringen som kan skapa nya
floden och utokade mojligheter att anvanda platser pa kvéllen.

De flesta av delomradena i stadskdrnorna har en fungerande dagekonomi, det vill
sdga ett utbud som kontinuerligt lockar besokare dagtid. For att mojliggora att denna
aktivitet dven lever vidare kvéllstid ar det viktigt att delomradet rymmer en méangfald
av funktioner som till exempel arbetsplatser, bostiader, kommunikationer, idrotts-
anlaggningar, butiker eller restauranger.

I dag ér flera delomraden i stadskdrnorna inriktade mot endast en eller ett par
funktioner. Det giller framst externa handelsomraden som ar funktionssegregerade
med en tydlig inriktning mot handel. Ett alltfor ensidigt utbud i ett delomréde kan
medfora att omrédet skapar en struktur som gor det svart att integrera nya komplet-
terade funktioner.

Barkarby handelsplats &r ett exempel pa ett externt handelsomrade som idag
saknar funktioner som attraherar besokare efter stangningsdags. Det medfor att
handelsplatsen blir 6de och kvillsekonomin uteblir. Omradet runt om Barkarby
handelsplats har emellertid borjat tillféras och kommer att tillféras nya funktioner
nir det narliggande Barkarby flygfilt ger plats for en helt ny stadsdel med bostider,
verksamheter och service. Det kan ge nya forutsattningar for en mer utvecklad och
levande kvillsekonomi.

For att ett delomréde ska kunna dra nytta av méngfalden av nya kompletterande
funktioner krivs det dock att dessa integreras val med det befintliga utbudet. I Kista
till exempel finns savil bostader, centrumtorg, inomhusgalleria, tunnelbana som
arbetsplatser. Trots att dessa funktioner ligger intill varandra &r de tydligt atskilda.
Kvallstid blir Kista foretagsomréde omgéende 6dsligt och fa méanniskor ror sig mellan
centrumet och bostadsomrédet. Kvillsekonomin existerar till storsta delen i Kista
galleria, medan kvaillslivet utanfor gallerian nérap4 ar obefintligt. Exemplet visar
att det inte racker enbart med mangfald av funktioner utan att de ocksd maste vara
valintegrerade med varandra for att kunna skapa en levande kvéllsekonomi. Tvé goda
exempel som visar pa hur kvillsliv kan utvecklas i befintliga miljéer genom att inte-
grera nya funktioner i gamla strukturer ar studentskrapan i Flemingsbergs centrum
och idrottshallen i Sollentuna centrum.

Ett citat frdn en av planerarna som intervjuats fér denna forstudie ssmmanfattar
de tvé forsta nyckelfaktorerna:

“funktionsblandning ar tillsammans med tdthet nyckelord for att kunna utveckla
kvdllsekonomi”

Utveckla det offentliga rummets egenskaper

Flertalet av de intervjuade planerarna lyfter fram att aven folkliv, floden och spontana
moten i offentliga miljoer bor innefattas som en del i begreppet kvillsekonomi.

De offentliga miljoerna tenderar att fa allt mindre uppmarksamhet nar stora galleri-
or och varuhus blir alltmer dominerande i centrumen. Forvisso lockar inomhusgallerior
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och externa handelsplatser mangder med besokare till stadskdrnorna, men dessa besok
tenderar ofta att begrénsas till gallerians och varuhusens inre miljoer och 6ppettider.

Torg, parker och andra offentliga rum kan 14tt bli 6dsliga, oattraktiva och otrygga
pa kvillen, sarskilt om ett kvéllsutbud begrinsas till galleriornas inre, kommersiella
miljéer. Integrationen mellan det offentliga rummet och gallerior himmas av att det
ofta saknas kvillséppna verksamheter och service utanfor galleriorna. Gallerior med
slutna fasader som saknar skyltfonster sprider inte heller det liv och den rérelse som
finns i de inre miljéerna vidare till de yttre offentliga miljoerna.

Kista galleria ir en attraktiv besckspunkt som lockar manga besokare kvéllstid,
men pa grund av avsaknaden av 6ppna fasader mot gaturummet och brist pa kvalls-
Oppna verksamheter utanfor gallerian blir de offentliga milj6erna 6dsliga pé kvéllen.
1 Jakobsbergs centrum dr emellertid det offentliga rummet med smé butiker och
trevlig belysning vl integrerat med gallerian. Galleriorna kan pa sé sétt bidra till att
utveckla det offentliga rummet.

I Taby centrum finns idéer om att placera kvélls6ppna verksamheter i gallerians
ytterfasad med entré bade mot gallerian och mot gatan. P4 s sitt kan en 6kad rorelse
i det offentliga rummet skapas kvallstid samtidigt som verksamheterna ges mojlighet
till 6ppettider som stracker sig lingre dn gallerians tider.

Smaéskaliga centrumkarnor med kvartersstruktur kan dagtid bjuda péa ett myll-
rande folkliv och spontana moéten i det offentliga rummet, men pé kvillen kan det
vara en annan upplevelse att vistas i ssmma kvarter. Som exempel kan Storgatan i
Sodertilje ndimnas, Storgatan ar trivsam och livfull fram till det att affirerna och gal-
leriorna stanger k1.19.00, strax darefter blir det patagligt mindre folk som ror sig pa
gatan och eftersom gatubelysningen delvis ar dunkel upplevs den centrala Storgatan
som otrygg kvallstid.

Genom att arbeta med trygghet och belysning i den offentliga gatumiljon och pa
strategiska platser som till exempel busshéllplatser kan man undvika att centrala
milj6er blir 6dsliga pa grund av att de upplevs som méorka och otrygga.

Genom att hélla stadskidrnans miljéer ljusa, trygga och rena kvillstid kan man fa
fler manniskor att vilja nyttja kvallsutbudet, det bidrar samtidigt till en 6kad trygghet
genom social kontroll. En intervjuad planerare uttryckte det pa ett enkelt vis:

“Forutsdttningen for att skapa en kvdllsekonomi dr trygga miljoer sd att manniskor
vill och vagar réra sig i rummet kvdllstid.”

Kultur, idrott och ickekommersiella aktiviteter

Flertalet av stadskiarnorna anses ha ett bristande kulturutbud, samtidigt framhalls
vikten av det kulturella utbudet i stadsmiljon och att det dr en betydelsefull kompo-
nent i en kvillsekonomi. Om kultur, idrott och ickekommersiella aktiviteter ges
mojlighet att komplettera ett kommersiellt utbud kan det locka fler kategorier, exem-
pelvis barnfamiljer och pensionirer, att nyttja kvillsekonomin i stérre utstrackning.
Behovet av komplement till stadskdrnornas kommersiella utbud blir tydligt i citaten
som foljer:
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“Centrumet dr ett kommersiellt centrum ddr man inte kan vistas senare tider pa
dygnet. Ndr bion stdnger sd tvingas besokarna ut, det finns ingen mojlighet att
drdja sig kvar. Utanfor centrumet dr utbudet begrdansat, sarskilt kvallstid.”

"Man far inte begrdnsa sig till att tdnka att kvdllsekonomi bara dr shoppingcenter
utan man mdste vidga begreppet.”

"Det finns olika sorters ekonomi och det beh6ver kanske inte bara handla om kronor
och éren. Det dr ldtt att glomma bort det kulturella utbudet.”

De flesta kommuner stravar efter att utveckla kulturutbudet, samtidigt som man ar
medveten om att det dr svart att skapa kultur genom planering. "Att tillfora kultur ar
svért, men nodvandigt fér en levande stadsmilj6”. Planerarna kan underlétta och ge
goda forutsattningar for att kulturaktiviteter ska etableras i stadskarnor. I Sodertélje
kommun arbetar exempelvis en kulturstrateg med att 1ata kulturella aktiviteter fa
verka i lokaler som annars skulle std tomma.

Idrottsutévare, foreningsaktiva och kulturintresserade kan bredvid det kommer-
siella utbudets anviandare bidra till en stadskirnas kvallsekonomi. Bibliotek, kul-
turhus, gallerier, idrottsanldggningar, teatrar och andra liknande verksamheter bor
for att kunna bidra till kvillsekonomin vara centralt lokaliserade och lattillgangliga,
garna med stora skyltfonster som lockar till sig besokare. Sollentuna centrum tjanar
som ett gott exempel med den nya sporthallen med ungdomens hus som integrerats i

centrummiljon.

Infrastruktur och kommunikationer

Studier visar att arbetet med kommunikationer utgjort en utmaning i arbetet med
att utveckla kvillsekonomi internationellt. En 6kad anvindning av staden kvallstid
innebar ett 6kat behov av tillgangliga och trygga kommunikationer. En framgangs-
rik kvillsekonomi &r beroende av att bes6kare och invénare pa ett enkelt, tryggt och
sdkert vis kan ta sig till och fran kvillsekonomins utbud. Exempelvis kan en begran-
sad tillgéng till kollektiva firdmedel senare tider pa dygnet hindra potentiella besok
till stadskarnorna och skapa 6kad biltrafik. Det dr emellertid inte bara kollektiv-
trafiken som har en viktig roll att fylla, &ven utbudet av taxi och sikra parkeringar ar
viktiga.

De regionala stadskdrnorna ar tinkta att utgora attraktiva noder i det regionala
omlandet med stora upptagningsomraden. For att stadskdrnorna ska vara attraktiva
ar det nodvandigt med en tillganglig infrastruktur. Det inkluderar savil kollektiva
fardmedel, bilvdagar som géng- och cykelvigar.

Kommunikationerna mellan en stadskirnas utbud och hemmet ar véasentliga for
en levande stadsmiljo, speciellt kvillstid. Bostader beldgna i narheten av centrum-
miljoer kan tillféra liv och rorelse till centrumet, men det stéller hoga krav pa att
ging- och cykelviagarna upplevs som trygga och sdkra. Det giller dven for externa
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handelsomréden som ofta saknar naturliga och trygga kopplingar for gdng- och
cykeltrafikanter, mycket beroende pé att de ofta ligger i anslutning till barridrer som
motorvagar eller gronomréden.

De kollektiva firdmedlen ar populéra pé kvallen, darfor efterfrdgar manga stads-
kirnor titare tidtabeller och fler fardalternativ. En planerare siger: “Man ska inte
behova vara beroende av bil for att utnyttja staden kvallstid”.

Samtliga stadskarnor anses vara i behov av béttre kollektivtrafik, forbattrade kom-
munikationer och tvirférbindelser for att stiarka sitt regionala lage. Diskussioner fors
standigt med Banverket, Storstockholms Lokaltrafik (SL) och Vagverket om behovet
av att utveckla trafikforbindelser. Ett exempel &r att Haninge stadskarna som vill fa
till stombusstrafik mellan Haninge och Huddinge. Intresset for infrastruktursutveck-
lingen &r stort hos planerarna och nya knutpunkter ar betydelsefulla for stadskar-
nornas framtida utveckling. Det dr kring de nya knutpunkterna som stadskarnornas
utveckling planeras. I Haninge planerar till exempel kommunen en utveckling av de
mest centrala delarna i stadsdelen Handen, men innan planerna kan realiseras maste
SL fatta ett beslut om en ny bussterminal.

Infrastrukturprojekt som till exempel Forbifart Stockholm och Spérvig syd kom-
mer att stirka manga stadskarnors lage. Tvarforbindelser som sparvéagar och stom-
bussar forvantas kunna skapa forbattrade kommunikationer for flera stadskarnor
och deras delomraden, samt bidra till ett utokat kundunderlag kvillstid. Sparvig syd
kommer sarskilt att innebara nya forutsattningarna for Flemingsberg och Kungens
Kurva-Skarholmen, liksom Roslagspilen forvintas gora for Téaby.
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6. Metoder for utveckling av
kvallsekonomi

Vilka krav staller utvecklandet av kvillsekonomi pa planerare, aktorer och andra
intressenter? Vilka arbetsmetoder dr lampliga? Hur kan arbetet for en kvillsekonomi
organiseras?

Iinternationella studier framgar att det finns vissa grundldggande arbetsmetoder
for att kunna utveckla en kvillsekonomi. Nedan beskrivs dessa arbetsmetoder.

Samarbete

Internationella studier visar att samarbeten mellan berérda aktérer, kommuner och
intressenter ar nodvandigt for att kunna utveckla en framgéngsrik kvillsekonomi. En
bred sammanslutning av olika aktérer medfor att ménga intressen blir horda och kan
paverka utvecklingen.

Utmaningen att uppfylla kvillsekonomins fem nyckelfaktorer, se kapitel 5, beror
utover stadskarnans planerare dven andra aktorer inom bade offentlig som privat
sektor. Att dessutom flera regionala stadskarnor striacker sig 6ver kommungrinser
okar behovet av samarbete ytterligare.

Samarbeten mellan berorda aktorer och intressenter har i de regionala stadskar-
norna initierats i syfte att skapa gemensamma visioner, nya 6versiktsplaner och stra-
tegiska dokument for stadskiarnans framtid. Stravan efter ett mer levande kvallsliv ar
idag ofta integrerat i det helhetsomfattande arbetet med utvecklingen av de regionala
stadskédrnorna.

Hur samarbetet ska organiseras bor baseras pé stadskdrnans sammansittning.
Redan idag finns det goda exempel pa samarbeten mellan aktorer i stadskdrnorna.

I exempelvis Kista, Kungens Kurva-Skiarholmen och Flemingsberg, dar ménga stora
aktorer ar etablerade, har aktorerna gétt samman i organiserade samarbeten kring
utvecklingen av den regionala stadskdrnan.

Strategisk planering

Internationella erfarenheter visar att det kan vara en fordel att ta fram en separat
strategi for kvéllsekonomin for att né ett hallbart resultat. Kvallsekonomin stéller
sarskilda krav pa planeringen och for att hantera dessa krav kan det vara nédvandigt
att kvillsekonomin sirskiljs fran stadskarnans generella utvecklingsplanering.

I Storbritannien, dar kvillsekonomi &r ett etablerat begrepp, ges kvillsekonomin
oftast en enskild utvecklingsstrategi i stadsplaneringen. I Stockholm har emellertid
ingen av de regionala kdrnorna tagit fram sérskilda strategiska dokument for kvalls-
ekonomin hittills, troligtvis beroende pé att det &r ett nytt begrepp.

Att ta fram en egen strategi for kvillsekonomin kan dven underlidtta samarbetet
mellan de aktorer som ar berorda av kvillsekonomin. Strategier med langsiktiga mal
bor tas fram i ett tidigt skede s att de kan fungera som vigledande dokument och en
plattform for det fortsatta arbetet.

Utarbetandet av strategierna kriver ett underlag som visar pa utgangsliget.
Exempelvis hur stadskidrnans kvillsekonomi fungerar idag, vilka styrkor, svagheter,
mojligheter och hotbilder som finns och vad som forvéntas efterfrigas i framtiden.



54 Kvallsekonomi i de regionala stadskarnorna

Eftersom kvillsekonomi ror en tid pa dygnet som ligger utanfor kontorstid finns en
risk att forstaelsen for platsens forutsattningar forbises. Den risken kan forebyggas
genom att planerarna erhaller ett inifranperspektiv, det vill séga att de sjdlva lar kian-
na stadskarnans kvéllsliv pa plats eller tar del av beréttelser och texter som beskriver
stadskarnan kvillstid. Exempelvis nimner en planerare att de skulle kunna lyssna till
skolelever for att fa battre forstaelse om hur utbudet kan utvecklas.

Profilering

For att stadskdrnorna ska kunna vara ett attraktivt alternativ till den centrala stads-
kirnan kvallstid krivs att de skapar unika attraktionsvirden som lockar besokare.
Stadskarnorna forvintas inte bara kunna konkurrera med Stockholms innerstad om
uppmaérksamheten utan forvantas ocksa kunna sarskilja sig frén de andra regionala
stadskdrnorna. Darfor kan en profilering av stadskirnan vara viktig. Idag har ett fatal
av de atta stadskdrnorna tydliga profiler som sarskiljer dem fran de 6vriga.

Kista och Flemingsberg ar exempel pd kirnor som har samarbetsgrupper som
strategiskt arbetar med att utveckla och stirka sina omradens attraktivitet och pro-
filer. Det sker bland annat genom att stimulera innovationer och att marknadsféra
stadskédrnan.

Deras profiler, innovations- och klustercentrum f6r ICT (Information and Com-
munication Technologies) i Kista respektive forsknings- och utbildningscentrum i
Flemingsberg gor dem unika dagtid, men det bidrar i dagsldget inte sarskilt till kvills-
ekonomin d& dessa verksamheter oftast ar kopplade till kontorstider.

Sett till kvdllsekonomin har Kista dven lyckats profilera sig med Kista galleria. De
har marknadsfort sig med att ha ett brett kommersiellt utbud och generésa 6ppet-
tider och har fatt en attraktionskraft som lockar besokare till Kista aven kvéllstid.
Kista galleria ar ett exempel pé att det &ven inom profilering och marknadsforing
av en stadskérna kan vara en fordel att sarskilja kvillsekonomin frén det generella
utvecklingsarbetet av stadskérnan.
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7. Kvallsekonomins konsekvenser

De planerare som intervjuats for denna forstudie har visat stort intresse for kvills-
ekonomi och har hoga forvantningar pé vilka resultat som kvillsekonomi kan med-
fora for den regionala stadskarnan.

En utvecklad kvillsekonomi innebar béde positiva och negativa konsekvenser
for stadskirnan. Internationellt sett har arbetet med kvillsekonomin aterupplivat
platser som under lédngre perioder varit 6de och oanvianda kvillstid. Den nyvunna
attraktiviteten har lockat bestkare som har tillfort platsen liv och rorelse kvallstid.
Det nya kvillsutbudet har genererat nya arbetstillfdllen och samtidigt skapat en 6kad
siakerhet och upplevd trygghet.

Internationella studier visar att kvillsekonomi ocksa kan innebéra negativa
konsekvenser som till exempel 6kad nedskrapning, vandalisering, brottslighet, vild,
Kklotter och risk for konfrontationer mellan manniskor. Dessa ordningsstorningar ar
ofta titt forknippade med alkoholrelaterade verksamheter som restauranger, pubar,
barer och diskotek. Dessa verksamheter fir internationellt stort utrymme i kvillsut-
budet, medan ambitionerna for kvillsekonomin i Stockholms regionala stadskarnor
verkar vara ett mer varierat utbud och inriktat mot handel och kulturella upplevelser.

Intervjupersonerna forvintar sig att en utvecklad kvillsekonomi kan bidra till
okad attraktivitet och att fler manniskor vill och vigar anvianda platser dven senare
tider pa dygnet. Det utkade anvindandet av stadskdrnorna kan skapa en medveten-
het och ett intresse som bidrar till ytterligare attraktionskraft och 6kad efterfragan pa
stadskdrnans utbud. En starkt kvillsekonomi kan skapa en hard konkurrens mellan
olika stadsdelscentrum, men det ar viktigt att utvecklingen ar positiv for hela stads-
kirnan och att mindre centrum inte riskeras slas ut.

Utbudets sammanséttning har stor inverkan pé kvallsekonomins konsekvenser.
Ett enkelriktat utbud riskerar att skapa en enkelriktad publik. I de regionala kar-
norna finns det en riadsla for att kvillsekonomin enbart ska rikta sig till den yngre
befolkningen och att de ska ta omrédet i besittning s& att andra grupper utesténgs.
Denna enkelriktning tros kunna begriansas genom ett varierat och allsidigt utbud som
lockar en mer varierad anviandarskara.

Hur kvallsekonomi paverkar stadskédrnan beror pa ett flertal faktorer som
exempelvis sammansittning av utbud och struktur. Kvillsekonomi ar ingen generell
16sning som kan appliceras pa alla stadskarnor enligt samma mall. For en héllbar ut-
veckling av kvillsekonomi bor varje stadskérna sjilvstidndigt studera och utreda om
kvillsekonomi dr en utvecklingsmojlighet for dem och vilket resultat kvéllsekonomin

forvantas ge.
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