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Forord

I denna rapport ges en oversikt av transport- och kunskapsinfrastrukturens betydelse
for innovativa foretag. Stockholm-Uppsalaregionen ar i dag en region med stark
innovations- och fornyelsekraft. En kunskapsinfrastruktur med hog internationell
klass och en dindamaélsenlig transportinfrastruktur ar viktiga grundforutsittningar for
att regionen ocksé i framtiden ska kunna bygga sitt vilstand pé dessa kvaliteter. For
att regionens tillgangliga kunskap ska leda till innovativa processer krivs att ett antal
forutsattningar finns. Exempel ar vél fungerande aktiva nitverk, en rorlig arbetsmark-
nad, kunskapsoverforing mellan sma och stora foretag och kunskapsinfléde frén ex-
terna kéllor. Vidare &r vil anpassade och tillvixtfraimjande institutioner, lagar och
regelverk, ett diversifierat regionalt niringsliv och konkurrenskraftiga utbildningar
med hog kvalitet forutsdttningar for ett framtida innovativt klimat. Transportinfra-
struktur kan stimulera innovativa verksamheter och framja regional utveckling men
inte utan att forutsittningarna i 6vrigt finns. Att offentliga aktorer visar lyhordhet for
marknadssignaler och planerade komplementéra privata investeringar ar en forutsatt-
ning for strategisk planering av transportinfrastruktur och kollektivtrafik.

Rapporten har utarbetats inom projektet "Innovationsplats Stockholm—Uppsala”.
Detta ar ett projekt som Regionplane- och trafikkontoret inom Stockholms lans lands-
ting driver tillsammans med Lansstyrelsen i Stockholms ldn, Regionférbundet i Upp-
sala, Uppsala kommun, Stockholm stad och Nutek. Innovationsplats Stockholm —
Uppsala startades under viren 2007 och pégar till och med sommaren 2008. Inom
projektet stills fradgor om vad det dr som karaktariserar FoU-tita miljoer. Vad betyder
regionens universitet? Vilken roll spelar infrastrukturen? Hur kan offentliga aktorer
bidra till att utveckla regionens platser for innovation? Projektet ar dven ett led i arbe-
tet med en ny regional utvecklingsplan for Stockholms ldn. Resultaten ar ocksa viktiga
for det framtida planeringsarbetet i Uppsala kommun och léan. Projektledare har varit
Charlotte Hansson.

Stockholm i februari 2008

Elisabeth Krausz
Ordforande i styrgruppen Innovationsplats Stockholm—Uppsala.
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Sammanfattning

Den hir rapporten ger en 6versikt av transport- och kunskapsinfrastrukturens bety-
delse for innovativa féretag. Analysen har ett storstadsperspektiv och utgar fran de
forutsattningar som finns i stora och tita regioner. Nationalekonomisk teori bildar
grunden for analysen.

Storstadsregioner kdnnetecknas av ett diversifierat naringsliv med en marknad som ar
tillrackligt stor for att foretag ska kunna erbjuda hogt kvalificerade och specialiserade
tjanster och kompetent arbetskraft. Storstadsregioner ar ocksa tédta och préglas av
geografisk narhet. Diversifieringen och titheten ger forutsattningar for kunskapso-
verspill och korsbefruktning mellan olika kompetenser vilket gynnar de innovativa
processerna. Man kan skilja mellan okodifierad (tyst) och kodifierad kunskap. Okodi-
fierad kunskap kraver personlig kontakt och dr den som &r mest betydelsefull som
konkurrensfordel for en region, eftersom den kréaver narhet och darmed tenderar att
bli geografiskt trogrorlig. Den okodifierade kunskapen ar sarskilt viktig i innovations-
processens forsta skeden.

Geografisk nirhet dr viktigt for att kunskap ska kunna spridas mellan olika kéllor. Det
finns dock dven andra former av niarhet som &r av betydelse, exempelvis organisato-
risk, kognitiv, institutionell och social niarhet. Dessa olika former av narhet kan bade
komplettera, forstarka och férsvaga varandra.

Kunskapsoverspill gar genom olika kanaler exempelvis natverk, forskare som ar kon-
sulter, forskare som byter jobb till foretag, foretag som képer kunskap, avknoppningar,
inkubatorer, konferenser, seminarier och nyutbildade studenter. Kunskapsflodet
kommer alltsd inte enbart frin universitet och hégskolor. Flera studier visar tviartom
att tillgdnglighet till larosédten inte racker som attraktionsfaktor for innovativt foreta-
gande. Andra faktorer som entreprendranda, natverk, attityder till kommersialisering
av forskning med mera spelar ocksa roll. Tillgangligheten till en kompetent arbets-
marknad ar enligt vissa studier viktigare &dn kunskapsinfrastrukturen och nérheten till
andra foretag kan vara lika viktigt som narheten till larosiaten. Samtidigt som kuns-
kapsoverspill i den lokala miljon och regionen ar viktigt, har de mest innovativa fore-
tagen ocksa externa lankar. Regionen méste darfor ge goda mojligheter till internatio-
nellt utbyte.

Tillvaxt inom innovativa foretag, och hur vil foretagen kan utnyttja de forutsattningar
som tithet och diversifiering ger, beror pé saval interna som externa faktorer. Till de
interna faktorerna hor mottagningsformaga och intern forskning och utveckling
(FoU), kompetens (teknologisk, organisatorisk och marknadsmassig) samt storlek. Till
externa faktorer hor forekomsten av extern FoU, branschkoncentration och konkur-
rens- och samverkansformaga. Det ar ocksa viktigt for de innovativa foretagen att
delta i natverk. Natverken kan vara sociala, teknologiska, syfta till att ge gott anseende
eller besté av konkurrenter. Olika nitverk fyller olika funktioner i olika livscykler och
olika branscher. I startfasen ar de sociala niatverken vanliga, men i senare faser kravs
mer affirsmassiga nitverk, sarskilt for high-tech-foretag.
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Foretagen i Stockholmsregionen dr mer FoU-intensiva och har hogre avkastning pa
sina FoU-investeringar dn i 6vriga regioner i Sverige. Detta beror till stor del pd dessa
foretags struktur snarare an lokalisering. Storforetagen har stora FoU-resurser och
genom dotterbolag och filialer far de del av internationella natverk.

Transportinfrastrukturen ger lagre transport och logistikkostnader, minskade restider
och 6kat arbetskraftsutbud, storre marknad, skalférdelar och sist men inte minst 6ka-

de forutsittningar for kunskapséverspill. Historiskt har transportinfrastrukturen sam-
varierat positivt med tillvixten men kausalsambandet ar i litteraturen omdiskuterat.

I Stockholmsregionen investeras relativt sett mindre i transportinfrastruktur &n i 6vri-
ga landet. Den bristfilliga infrastrukturen ar en konkurrensnackdel i en internationell
jamforelse och den himmar regionens tillvaxtforutsittningar. Transportinfrastruktur
kan stimulera innovativa verksamheter och frimja regional utveckling men inte utan
att forutsattningarna i 6vrigt finns. Att offentliga aktorer visar lyhordhet fér mark-
nadssignaler och planerade komplementira privata investeringar ar en forutsiattning
for strategisk planering av transportinfrastruktur och kollektivtrafik.

Sammantaget har Stockholm-Uppsalaregionen idag starka innovativa miljoer. Enligt
forskningen gynnas kunskapsoverspillet fran regionens kunskapsinfrastruktur till
dessa miljoer av en méngd faktorer sdsom:

e vilfungerande aktiva nitverk
e enrorlig arbetsmarknad
e intermediira aktorer
e  kunskapsinflode fran externa kallor
e lokal spridning av externa kunskapsfloden
e entreprendrsanda och intraprendrsanda
e vil anpassade och tillvaxtframjande institutioner, lagar och regelverk
e  bra villkor for stora forskningsintensiva foretag
e ett diversifierat regionalt naringsliv
e  konkurrenskraftiga utbildningar med hog kvalitet och ritt inriktning
e en attraktiv arbets- och livsmiljo
e transportinfrastruktur som
- knyter samman viktiga noder
- bidrar till korta restider
- mojliggor regionforstoring

Samtliga ovanstaende faktorer ar forutsattningar for att man pé basta satt ska kunna
tillvarata Stockholm-Uppsalaregionens infrastruktur for innovativa miljoer. Att skapa
gynnsamma forutsattningar for regionens innovativa niringar och for att de innovati-
va processerna i Stockholm-Uppsala ska kunna utvecklas vél ar en uppgift som bor
utforas i samspel mellan naringsliv, offentliga aktorer och institutioner for utbildning
och forskning.
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Inledning

Den hir rapporten dr en del i projektet “Innovationsplats Stockholm—Uppsala” som
drivs av Regionplane- och trafikkontoret, Lansstyrelsen i Stockholms ldn, Uppsala
kommun, Regionforbundet i Uppsala, Stockholms stad och Nutek. Projektet startades
under varen 2007 och pégar till och med sommaren 2008.

Innovationsplats Stockholm—Uppsala tar avstamp i det stora antal FoU-tata miljoer
som kédnnetecknar regionens naringsliv. Inom projektet stills fragor om vad det ar
som karaktiriserar FoU-tidta miljoer. Vad avgor var och hur miljoerna utvecklas? Vad
betyder regionens universitet? Vilken roll spelar kommunikation och infrastruktur?
Och hur kan offentliga aktorer bidra till att utveckla regionens kunskapsintensiva
miljoer? Projektet dr ett led i arbetet med en ny regional utvecklingsplan for Stock-
holms lan. Resultaten ar ocksa viktiga for det framtida planeringsarbetet i Uppsala

kommun och lan.

I rapporten ges en forskningsoversikt av infrastrukturens betydelse for kunskapsinten-
siva och intensiva foretag. Rapporten fokuserar pa kunskaps- och transportinfrastruk-
tur. Analysen utgar fran ett storstadsperspektiv och de férutsattningar som finns i
stora och téta regioner.

Rapporten inleds med en identifiering av férutsattningar for tillvixt pa makroniva.
Har behandlas tillvaxtens drivkrafter, sisom betydelsen av investeringar i kapital,
kunskap och ny teknologi, liksom handel, institutioner och olika typer av kunskap.
Den endogena tillviaxtteorin och tillvixt driven av kunskapsackumulation fyller en
viktig roll for forstaelsen for tillvéaxt i stader och innovativa miljoer. I nasta avsnitt
behandlas de specifika forutsattningar som finns i storstadsmiljon. Betydelsen av
storstddernas ekonomier for tillvixten och de forutséttningar som driver tillvixt ana-
lyseras. Darefter ligger fokus pa tillvaxt pa foretagsniva. Har studeras interna och
externa faktorer som paverkar tillvaxtforutsattningar for foretagen samt betydelsen av
natverk och entreprenorskap. Efter dessa tre kapitel dar tillvaxtens drivkrafter for
innovativa foretag i storstader beskrivits pad makroniva, regional niva och féretagsniva
fordjupas analysen till att inrikta sig pa kunskaps- och transportinfrastrukturens bety-
delse for tillvaxten. Tillgdnglighet till kunskapsinfrastruktur for innovativa foretag och
betydelsen av kunskapséverspill, avknoppning och lokaliseringsfordelar analyseras
utifran forskning p& dessa omraden. Slutligen analyseras policyimplikationer for
Stockholm-Uppsalaregionen och hur kunskaps- och transportinfrastrukturen i regio-
nen kan stirka forutsiattningarna for dess innovativa miljder.
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Grundlaggande resonemang om
ekonomisk tillvaxt

Ekonomisk tillvaxt definieras vanligen som forandringen av bruttonationalprodukten
(BNP). Pa regional niva definieras ekonomisk tillvaxt som forandringen av bruttoregi-
onalprodukten (BRP). BNP och BRP idr summan av alla férdadlingsviarden som genere-
ras vid produktion i Sverige respektive i en region. Foradlingsviardena bestér av Ioner
plus vinster i foretag och Ioner i offentlig verksamhet. Ekonomisk tillvaxt ar siledes
forandringar i den totala Ionesumman och den totala vinstsumman, deflaterat med
inflationen under en viss period. Det innebar att omférdelningar mellan 16ner och
vinster under en viss period inte definieras som tillvaxt. Inte heller leder prisférand-
ringar orsakade av inflationens utveckling till fordndringar i den ekonomiska tillvax-
ten.

Drivkrafterna bakom ekonomisk tillvixt kan teoretiskt sett ssmmanfattas i en kirna av
faktorer sdsom kapital, arbetskraft och innovationer. Dessa kiarnfaktorer paverkas i sin
tur av ett antal omgivande faktorer, sdsom institutioner (lagar, regler och social tillit)

och handel. Langsiktig och hallbar ekonomisk tillvixt drivs av innovationer och tekno-
logisk utveckling i vid bemarkelse, det vill sdga dven organisatoriska och institutionella

innovationer.

Demografiska effekter pa tillvixten

Ett lands BNP péaverkas av befolkningens sammanlagda antal arbetstimmar. Det i sin
tur beror pa hur stor andel av arbetskraften som har jobb och hur stor andelen av
befolkningen som ar i arbetsfor alder.

Forskningen om aldersstrukturens tillvixteffekt handlar bland annat om effekter via
sparande och investeringar samt via humankapitalet. Malmberg och Lindh har funnit
att det framst ar gruppen mellan 50 och 64 ar som medfor positiva tillvaxteffekter.
Flera mojliga forklaringar till den positiva effekten for gruppen 50-64-aringar har
foreslagits. En dr denna grupp ar erfaren och yrkesskicklig med hog produktivitet. En
annan forklaring bygger pa iakttagelsen att runt 50 skiftar de flesta sin formogenhets-
portfolj fran reala tillgdngar (egna hem) till finansiella tillgdngar (aktier och obligatio-
ner), vilket underlattar féretagens kapitalforsorjning.

Kapitalackumulation och tillvaxt

I neoklassisk tillvaxtteori har kapital avtagande avkastning, det vill sdga produktivi-
tetsokningen vid investeringar stiger upp till en viss niva pa kapitalet, for att sedan
minska. Det innebir bland annat att linder med hogre kapitalintensitet enligt denna
teori forviantas uppvisa en lagre tillviaxttakt. Pa 1ang sikt kommer tillvixttakten att
motsvara takten i den tekniska utvecklingen.

' For en dversikt av forskningen om demografiska effekter p4 makroekonomi och tillvéaxt, se Malmberg och Lindh
(2000).
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Enligt det negativa sambandet mellan tillvaxttakt per capita och ursprunglig kapitalin-
tensitet borde man finna att per capita-inkomsten konvergerar vid en jamforelse mel-
lan lander eller regioner med varierande ursprunglig kapitalintensitet. Inom “konver-
gensskolan” visar man pé& konvergens inom OECD-landerna. Det finns inte ndgot em-
piriskt stod for konvergens mellan I- och U-ldnder. Det tolkas som att lander behover
ha en viss mottagningsférméaga for att kunna omvandla investeringarna till innovatio-
ner. De lander som inte har kapacitet att ta till sig kunskapen halkar efter.

I det ldnga historiska perspektivet har tillvixttakten 6kat i varldsekonomin, med peri-
odvisa upp- och nedgdngar. Denna langsiktiga trend kan inte forklaras av kapitalac-
kumulationen, eftersom modellen forutsiager avtagande tillvaxttakter, utan den foérkla-
ras av att den teknologiska utvecklingen 6kat 6ver tiden, och att den 6kat tillrackligt
snabbt for att kompensera for kapitalackumulationens dimpande effekt.

Tillvaxt driven av humankapitalackumulation

Fram till 1980-talet hade tillvaxtteorin kommit att bli ett relativt undanskymt forsk-
ningsomrade som fortfarande dominerades av teorin om teknisk utveckling. I bida
dessa avseenden innebar 1980-talet en brytning, dar forskarna Romer och Lucas kom
att spela nyckelroller. De utvecklade den endogena tillvaxtteorin for att kunna forklara
vad som driver tillvaxt och hur lander med hog kapitalackumulation kan fortsatta vaxa
relativt snabbt.?

Romer menar att ackumulation av kunskap ar nyckeln bakom tillvaxt i utvecklade
lander. Orsaken ar att kunskap har en speciell egenskap som gor att tillvixten i kun-
skapsstocken har tilltagande avkastning. Det betyder att tillvixten av kunskap ar hogre
i en region med stort kunskapskapital 4n i en region som har en litet kunskapskapital.

Varfor avtar inte avkastningen?
Kunskap forbrukas inte nar den anvénds och en persons anvéndning av viss kunskap
hindrar inte en annan person fran att anvinda samma kunskap. Andra insatsvaror i

produktionen gér oftast inte att anvinda i mer dn en produktionsprocess i taget.

Att kunskap inte forbrukas nir den anvands dr en viktig del i tillvixtforskningen och
lagger grunden till forstielse for de mekanismer som gor att kunskapsackumulation
leder till 6kande avkastning. Kunskap kan spridas bland individer och kombineras pa
nya satt s att varor och tjanster kan framstéllas mer produktivt.

Skillnaden mellan information och kunskap
For att kunna klargora forskningsldget méste en distinktion goras mellan begreppen
information och kunskap.

Information ar envigskommunikation som latt kan 6verforas via tal och skrift (till
exempel i tryckta handbocker och via telefon, fax, e-post med mera). Att soka efter
information om avstdnd mellan tva stider dr exempel pa att samla information.

2 Romer (1986) och Lucas (1988)
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Kunskap ar formagan att behirska olika verktyg for att utféra en uppgift. Kunskap
byggs upp genom ett stort antal repetitioner i en process och 6verférs mellan personer
som har nira kontakt med varandra.

Kodifierad och okodifierad,”tyst” kunskap

Viss kunskap kan, liksom information, tryckas och spridas i kodifierad form, i till ex-

empel larobocker och instruktioner. Denna typ av kunskap kallas kodifierad kunskap
och dr latt att sprida och anvinda vilket gor att den inte skapar négra konkurrensfor-
delar for dem som anviander kodifierad kunskap. Det méste darfér vara ndgon annan
slags kunskap som skapar skillnader i tillvixt mellan lander och regioner och darmed
blir en viktig drivkraft for ldngsiktig ekonomisk tillvéxt.

Det finns en typ av kunskap som inte latt kan spridas pa kodifierat satt utan som ar
beroende av nira kontakter mellan individer. Detta kallas okodifierad eller tyst kun-
skap. Okodifierad kunskap sprids genom att individer med kompletterande kunskaper
mots. Den kunskap som bildas véxer fram i interaktiva larprocesser dir individerna
gOr ett stort antal repetitiva anpassningar.

Eftersom det ar kostsamt for individerna att resa till métesplatserna blir kunskapen
trogrorlig geografiskt. For att minimera persontransportkostnaderna lokaliseras de
individer (och dess organisationer, till exempel foretag och forskningsinstitut) geogra-
fiskt nidra varandra. Darmed uppstar externa effekter i form av lokalt kunskapsovers-
pill. De individer och foretag som vill ta del av detta kunskapséverspill dr tvungna att
lokalisera sig i ndrheten av andra individer och foretag som ar involverade i de proces-
ser som genererar okodifierad kunskap.

Handel, kunskapsackumulation och tillvaxt

Det har ldnge varit kint att handel mellan regioner och linder framjar ekonomisk
tillvaxt. Handel skapar stérre marknader som gor att skalfordelar i produktionen och
specialiseringen kan 6ka. Det finns dven ett par mekanismer i handeln som péverkar
innovationstakten positivt och ddrmed bidrar till 1angsiktig ekonomisk tillvaxt.

Den forsta mekanismen ar kunskapsoverforing. Forutom fléden av varor och tjanster
innebar floden av kunskap mellan ldnder ytterligare en dimension av 6msesidigt bero-
ende. For ett land som éar slutet och inte kan ta till sig externa kunskapsfloden ar den-
na typ av fordelar begrinsade till det egna landets verksamheter. Med 6ppna ekono-
mier Oppnar sig andra mojligheter. Da behover en verksamhet i ett land inte vara be-
griansad till den samlade kunskapen inom det landet, utan kan utnyttja den samlade
kunskapen i andra lander, eller mer generellt, den samlade kunskapen i denna industri
i hela viarlden. Omfattningen av internationell 6verforing paverkar bade utrikeshan-
delns struktur och lindernas tillvaxttakter.

Den andra mekanismen ar den kunskapsoverforing som sker via investeringar i FoU.
Den moderna litteraturen om handel och tillvaxt har identifierat flera kanaler genom
vilka FoU forbinder produktivitetsnivéerna i olika lander. Har ndmner vi tre av dem.
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For det forsta finns effekten av marknadsstorleken. Eftersom vinsterna 6kar med stor-
leken pa den marknad dir de nya produkterna ska siljas, blir foljden att stora mark-
nader stimulerar mer FoU. I en virld med begransad handel kommer denna effekt att
gynna FoU-investeringar i stora lander. I en virld med omfattande handel, far saval
smé som stora lander tillging till varldsmarknaderna. Resultatet blir att utrikeshandel
generellt medfor 6kade FoU-investeringar och hogre produktivitetstillvixt, i synnerhet
i mindre lander.

For det andra finns det en konkurrenseffekt. Utrikeshandel innebér att inhemska
foretag utsatts for internationell konkurrens. Om denna konkurrens innebér att fore-
tagens vinster drabbas kommer investeringarna i innovativa verksamheter att minska,
eftersom lagre vinster minskar incitamenten att investera i FoU. Denna negativa kon-
kurrenseffekt p& FoU betonas i de flesta studier, och har diskuterats alltsedan Schum-
peter hiavdade att fri konkurrens tenderar att leda till mindre FoU i foretagen.’ I den
teoretiska litteraturen har dock ocksa det omvianda argumentet framforts, det vill sdga
att konkurrensen kan vara en drivkraft for innovativ verksamhet. Skélet skulle vara att
de teknologiskt ledande foretagen snabbt vill skaffa sig ett forsprang for att ddrigenom
undvika konkurrens frén sina efterfoljare. I detta fall kommer utrikeshandeln att héja
nivan pa FoU-investeringarna.*

For det tredje kan FoU-investeringarna 6ka kunskapsstocken och spridas till andra
lander. Teknologioverforing mellan lander gor att deras produktivitetstillvaxt konver-
gerar. Om FoU-investeringen daremot ar specifik for varje land kommer effekten att
bli divergerande i stillet.

Institutioner och socialt kapital

Som namndes ovan utmirktes de klassiska ekonomernas analys av ekonomin av att de
tog hansyn till rddande institutioner och deras betydelse. Darefter har detta varit fra-
gor som under 1ang tid legat i trida. Under de senaste decennierna har dock intresset
for institutionernas roll for den ekonomiska tillvixten 6kat, bland annat till foljd av de
bidrag som lamnats av ekonomihistorikern North.®

Institutioner och socialt kapital paverkar tillvixten

Institutioner kan forenklat 6versittas med samhaillets formella och informella regel-
verk. Aganderitten till egendom i alla dess former, inklusive den intellektuella (patent-
lagar med mera), framhélls som grundlaggande for ekonomisk utveckling. Med an-
knytning till de informella regelverkens betydelse (till exempel sedvénjor eller oskriv-
na regler som hederlighet) har ocksa de sociala arrangemangen lyfts fram i diskussio-
nen, under samlingsrubriken socialt kapital. Den numera omfattande litteraturen om
socialt kapital har till stor del sitt upphov i den amerikanske statsvetaren Putnams
jamforelser mellan fattiga delar i sodra Italien och vilbargade delar i norra Italien.®

3 Schumpeter (1934) “The Theory of Economic Development”.

1 en studie pa svenska data, med alla féretag i tillverkningsindustrin med 50 eller fler anstallda 1990-1999, &r
slutsatsen att mer konkurrens snarare tenderar att minska &n 6ka foretagens FoU-investeringar, se Gustavsson
och Poldahl (2003).

® North (1993)

© Se till exempel Putnam (1996).
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Orsakssamband och effekter dr svara att méta

Det finns ett etablerat ssmband mellan vél fungerande institutioner och ekonomisk
tillvaxt. Men det dr komplicerat att empiriskt klarldgga om institutionerna ar orsak till
tillvaxt eller om tillvaxt och vixande humankapital driver fram institutionella forand-

ringar.

Ifrdga om socialt kapital ar det annu svérare att fa grepp om dess betydelse, framforallt
pa grund av problemet att definiera socialt kapital. I litteraturen framhalls tillit
("trust”) som en central komponent. Tvirsnittsstudier pa landerdata av sambandet
mellan tillvaxt och socialt kapital har ifrégasatts pad ekonometriska grunder. Till exem-
pel ar det svart att sarskilja effekter av socialt kapital fran andra typer av gruppaver-
kan.”

7 Se http://www.socialcapitalgateway.org/NV-eng-growthgrowth.htm och till exempel Durlauf (2002), “On the

Empirics of Social Capital”.


http://www.socialcapitalgateway.org/NV-eng-growthgrowth.htm
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Kunskapsackumulation och
tillvaxt i storstader

Sambanden mellan staders storlek, diversifiering
och tillvaxt

Kunskapsackumulation och kunskapsoverspill anses vara drivkrafter bakom den
snabba tillvixten av stdders storlek och antalet stader i utvecklade lander.

Specialisering eller diversifiering?

Specialisering (pa foretags- och branschniva) anses enligt vissa teorier ha positiva
effekter pa kunskapsoverspill. Ett argument dr att stora foretag har lattare att interna-
lisera kunskapsoverspill. Darmed hamnar en storre del av bade kostnader och intiakter
av investeringar i kunskapsuppbyggnad i samma foretag, vilket ger stora foretag inci-
tament att investera i kunskapsuppbyggnad. Ett annat argument dr att rérligheten pa
arbetsmarknaden ar storre inom en bransch d4n mellan branscher.

Jacobs har blivit kind som den forskare som tidigt invinde mot specialiseringshypote-
sen. Hon menar att det i stillet ar graden av diversifiering som paverkar 6verspillme-
kanismerna positivt. Ett diversifierat naringsliv med manga foretag i ménga branscher
okar potentialen for korsbefruktning av kunskaper och leder snabbare fram till inno-
vationer, dn ett naringsliv med fé stora foretag och en ensidig branschstruktur.

Jacobs teser har skapat en forskningsgren som dgnar sig at sambandet mellan olika
regioners funktion och samspel. Forskningen om samspelet mellan diversifierade
storstédder och ravarubaserade smé regioner kan sammanfattas med att storstader har
en diversifierad branschstruktur medan smé ravarubaserade regioner har en speciali-
serad branschstruktur med négra fa stora branscher och foretag.®

Orsaker till och effekter av diversifiering

Orsaken till att storstdders diversifiering ar dels att det finns utrymme for mer nischa-
de foretag, dels att ju storre en region blir desto lattare blir det for foretagen att kopa
tjanster fran externa leverantorer (till exempel kvalificerade konsulttjanster och FoU-
tjanster) i stallet for att ha dessa funktioner inom féretagen. Denna foreteelse kallas
for outsourcing. Nar den lokala marknaden vaxer okar vinsterna av outsourcing och
fler foretag lagger ut kunskaps- och servicefunktioner. Detta driver p& konkurrensen
och diversifieringen i storstdderna, vilket ytterligare okar deras attraktivitet for hu-
vudkontor, FoU-avdelningar och kvalificerade serviceforetag.

Darfor tenderar storstdder att 6ver tid bli &nnu mera diversifierade och innovations-

och tillvaxtkraften verkar sjalvforstarkande. Ju mer okodifierad kunskap som utvéxlas
mellan huvudkontoren, FoU-avdelningarna och serviceproducenterna desto fler spon-
tana nira kontakter dger rum. Eftersom persontransportkostnader kan forvintas vara

8 Henderson (2004).
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hoga lokaliseras de enheter som utbyter okodifierad kunskap nira varandra. Verk-
samheter som utbyter kodifierad information och tillverkar standardiserade insatsva-
ror och slutprodukter lokaliseras till stader i mera perifera lagen.

Henderson refererar dven forskning som visar att de diversifierade storstiderna utgor
en kreativ miljo for innovativa foretag. I diversifierade storstader finns det personer
som técker hela eller stora delar av den kompetensbredd som finns i ett lands ekono-
mi. I specialiserade stidder finns endast en eller ett fatal kompetensomréaden represen-
terade.

Diversifiering som attraktionsfaktor vid lokalisering

I bade diversifierade och specialiserade stader avvecklas existerande foretag medan
nya tillkommer. De nya foretagen, sirskilt de innovativa, vet inte pa forhand vilka
olika kompetenser som &r den basta mixen i produktionen. De méste darfor experi-
mentera med olika teknologi, organisation och olika kombinationer av kompetens hos
arbetskraften. Nya innovativa foretag kan vélja att lokalisera sig i en diversifierad
region men med farre foretag i samma bransch. De branschspecifika effekterna av
overspilld kunskap blir da farre men foretaget har storre mojligheter att fa kunskap
om olika &mnesomraden, organisationsformer och tillgang till olika typer av kompe-

tens.

I nasta fas kan foretaget flytta till en mindre och mera specialiserad stad dér de
branschspecifika 6verspillseffekterna dr stora. Darmed kan foretag dra nytta av den
stora och diversifierade stadens fordelar i startfasen och dra nytta av den mindre spe-
cialiserade staden i mognadsfasen. Detta ar en teoretisk idealsituation dér foretagets
flyttkostnader dr sma. Ar flyttkostnaderna hoga, vilket vanligen ar fallet i verkligheten,
kan foretaget bara vilja en stad. D4 6vervager fordelarna av en lokalisering till den
stora och diversifierade staden. Detta forklarar varfor stora och diversifierade stader ar
attraktivare lokaliseringsalternativ for nya innovativa foretag och varfér dessa ar mera
frekventa i stora och diversifierade stiader dn i smé specialiserade.

Storstader, innovationer, export och tillvaxt

En effekt av den 6kade globaliseringen ar att lander med stora oexploaterade reserver
av billig arbetskraft och mark far komparativa fordelar i massproduktionen av stan-
dardiserade varor och tjanster som inte kraver nara kontakter i produktionsprocessen.
Léga priser via ldga 16ner och markkostnader ar konkurrensfordelen for dessa lander.

I utvecklade i-lander bygger de komparativa fordelarna pa en snabbt vixande kun-
skapsstock och utvecklingen av teknologier och organisationsformer for att producera
varor och tjanster pa den vixande globala marknaden. De mest innovativa foretagen
tar marknadsandelar pa nya vixande marknader dar naturliga kunskapsforsprang
eller patent ger foretagen mojlighet att kortsiktigt skydda sig frén priskonkurrens. Den
storre produktionsvolymen som blir f6ljden av exporten okar avkastningen pa FoU-
investeringarna. Framgéngsrika handelsrelationer skapar nya idéer fran kriavande
nationella och internationella kunder. Dessa relationer stimulerar utvecklingen av nya
varor och tjanster ytterligare.
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Urbaniseringens omfattning och drivkrafter

Storstiaderna vixer

Fran och med &r 2006 bor fler méanniskor i stader 4n pa landsbygd. Ar 1950 fanns det
bara tva stidder, New York och London, som hade mer 4n 10 miljoner invanare. Ar
1995 fanns det 15 sddana stiader och en av dessa, Tokyoregionen hade cirka 26 miljo-
ner invdnare, det vill siga ndgot mer 4n summan av befolkningen i alla nordiska lan-
der. Enligt FN:s bedomningar kommer det att finnas hela 26 megastiader ar 2025.9 En
viktig forklaring till storstddernas tillvixt dr den globala befolkningstillvixten. Perio-
den 1950—2005 O0kade jordens folkméngd fran cirka 2,5 miljarder till 6,5 miljarder.
Fram till 2025 riaknar FN med att jordens befolkning kommer att 6ka till 7,9 miljarder.
For Sveriges del har storstadsexpansionen under de senaste decennierna lett till att
nistan halva befolkningen numera bor i nigon av véra tre storstadsregioner.

Regioner forstoras

Till detta kommer att handel, kapitalrorelser och omflyttningar har vuxit som en f6ljd
av snabbt sjunkande kostnader for transporter och informationséverféring. Den globa-
la ekonomiska utvecklingen har i vixande grad blivit beroende av utvecklingen i de
nya handelsnatverkens tunga noder, det vill sdga av vad som héander i storstaderna.

Senare decenniers svenska stads- och regionutveckling karaktériseras av tva tenden-
ser: storstadstillvaxt och regionforstoring. Mellan &r 1970 och ar 2003 6kade de tre
storstadsregionernas andel av landets folkmangd saledes fran 42 till 47 procent.

Varfor vixer stiderna?

Det ar latt att forstd kopplingarna mellan & ena sidan jordbrukets nedgéng och indu-
strins tillvaxt och & andra sidan den omflyttning frén landsbygden till tatorter och
stider som fortfarande pagér i manga utvecklingslander.

Tillvixten i dagens naringsliv ar till stor del ar relaterad till utvecklingen inom tjénste-
och servicendringarna, och sévél nyforetagande som tillvdxt inom dessa naringar tycks
vara koncentrerad till storstiader och storre universitetsstader. Det dr talande att fas-
tighets- och uthyrningsverksamhet tillsammans med foretagstjanster nu svarar for en
storre del av det svenska naringslivets foradlingsvirde an hela tillverkningsindustrin
(350 miljarder jamfort med 310 miljarder &r 2003)."

Fordelningen pa storleksklasser ér stabil

Trots denna dynamik bodde drygt en tredjedel av virldens stadsbefolkning &r 2000 i
stader med farre 4n 100 000 invénare. En jamforelse mellan varldens stider 1960 och
2000 visar att fordelningen pé olika storleksklasser &r forvAnansvart stabil 6ver tiden.
I manga ldnder har i sjdlva verket smé och stora stidder samexisterat i fasta storleks-
proportioner under de senaste 100 dren.

? United Nations Human Development Report, United Nations Development Programme 1996.
' Nutek, Arsbok 2005.
"' Se Henderson (2004), Eaton och Eckstein (1997) samt Dobkins och lonannidis (2001).
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Sma stiider kommer och gér, storstiider bestar

Den globala stadshierarkins stabilitet till trots sker givetvis forandringar inom flera av
dess storleksklasser. Rorligheten ar naturligt nog storst i undre delen av hierarkin; det
ar dar nya stader kommer till och tillbakagdende fasas ut. I toppen av hierarkin ar
tvirtom stabiliteten i rangordning mellan staderna anméarkningsvirt hog. For manga
lander &r stabiliteten sa hig att den storsta stadsregionen med stor sékerhet kan upp-
skattas vara dubbelt s& stor som den nast storsta och tre génger sé stor som den eller
de dirpa foljande. Denna lagbundenhet, som brukar kallas Zipfs lag, innebar att folk-
mangden multiplicerat med rangen dr konstant.

Storstdders betydelse for nationell tillvaxt

Den bild som framtrader visar att urbanisering, storstadstillvixt och ekonomisk till-
vaxt gar hand i hand, ur saval teoretiskt som empiriskt perspektiv. I en studie pa data
for delstater i USA visas att en fordubblad befolkningstithet i genomsnitt leder till att
produktiviteten 6kar med 6 procent.’2 I en studie pa stadsregioner i USA replikeras
exakt samma resultat.’3

En kritisk analys av sambandet storstad—tillvaxt

Denna entydiga bild kan problematiseras, visar forskaren Polése i en kritisk gransk-
ning av argumenten for storstadens roll som nationell ekonomisk motor.* Utgings-
punkter for hans resonemang ar dels de indikationer som finns pa positiva samband
mellan urbanisering, storstadstillviaxt och ekonomisk tillvaxt, dels att detta inte nod-
vandigtvis kan tolkas som ett kausalt samband. Han ifrdgasitter alltsa sambandet som
visar att stiderna och stadstillvixten i ett land orsakar dess ekonomiska tillviaxt. Ett
positivt statistiskt samband mellan storstadstillvixt och nationell ekonomisk tillvaxt
kan ocksa tolkas som att den nationella ekonomiska utvecklingen mojliggjort eller
drivit fram den observerade stadstillvixten.

Som stod for sitt resonemang hianvisar Polese till data 6ver BNP-tillvaxt och urbanise-
ringsgrad i 95 lander. De visar att den ekonomiska tillvixten under perioden 1960—
2002 verkar vara helt oberoende av rddande urbaniseringsgrad i borjan av samma
period. Skillnaderna i tillvaxt skulle i stéllet kunna bero pa kulturella och institutionel-
la skillnader 1anderna emellan och pé skillnader i deras makroekonomiska politik.

Polese jamfor ockséd urbaniseringstrender och ekonomisk tillvixt i Kanada och Argen-
tina under de senaste 100 aren. Urbaniseringsnivin var nagot ldgre i Argentina i slutet
av 1800-talet men a andra sidan var Buenos Aires storre dn Kanadas storsta stad,
Montreal. Inkomstnivan, mitt i termer av BNP per capita, i de tva landerna var unge-
far densamma i slutet av 1800-talet. Den ekonomiska tillviaxten har, dessa likheter till
trots, varit langt hogre i Kanada 4n i Argentina. Argentinas urbaniseringsgrad och
kosmopolitiska storstad rackte uppenbarligen inte till for att ge en hog och uthallig
ekonomisk tillvixt. Den slutsats Polése drar av detta och andra historiska exempel &r
att urbanisering och storstadstillvaxt foljer den nationella ekonomiska utvecklingen
och inte tvartom.

"2 Ciccone och Hall (1996).
'* Harris och loannides (2000).
' Polése (2005).
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Vad ér en lamplig storstadskoncentration?

Henderson ger en systematisk, empirisk analys av de idéer och resonemang som Polé-
se tar upp. 5 Med data frdn runt 9o ldnder for perioden 1960—1995 undersoker Hen-
derson sambandet mellan storstadskoncentration och ekonomisk tillvaxt for lander i
olika stadier av ekonomisk utveckling och av olika storlek. I korthet handlar analysen
om kostnaden for en alltfor 14g respektive alltfor hog storstadskoncentration. I det
forra fallet dr resurserna i ekonomin alltfér utspridda i landet for att de skalfordelar
som storstdderna erbjuder ska kunna utnyttjas. I det senare fallet 6verutnyttjas dessa
fordelar, till priset av alltfor stor pendling, trangsel och 6kade levnadskostnader, med
hogre produktionskostnader och sjunkande tjanstekvalitet som foljd.

Resultatet av Hendersons ekonometriska studie talar for att det finns en optimal,
storstadskoncentration for lander pa olika nivaer av ekonomisk utveckling. Den opti-
mala storstadskoncentrationen 6kar snabbt upp till en viss inkomstniva per capita, for
att darefter sjunka nagot. Optimum sjunker ocks& med landets storlek. Studien ger
mycket robusta resultat som visar pa hoga kostnader, i termer av utebliven tillvixt, av
att storstadskoncentrationen signifikant avviker frdn den optimala. Bland lander med
alltfor hog storstadskoncentration aterfinns bland annat Argentina och andra latin-
amerikanska ldnder, det vill sdga ldnder som ocksa Polése refererar till.

Henderson menar att investeringar i den nationella transportinfrastrukturen ar det
viktigaste politiska instrumentet for att paverka storstadskoncentrationen. I synnerhet
utpekas vignitets betydelse for att minska koncentrationen. Denna observation pekar
mer generellt pa infrastrukturens betydelse (i vid bemarkelse, inklusive réttssystem
med mera) for storstddernas forméga att fullt ut utnyttja sina agglomerativa fordelar
for att generera hog produktivitet och tillvaxt. *

> Henderson (2000).
'® Se bland andra Polése (2002).



Tillvaxtens mikrofundament

Den mikroekonomiska ansatsen flyttar perspektivet fran en hog systemniva (hela
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nationer) till det stora antalet mindre system vars samspel bygger upp de makroeko-

nomiska effekterna, namligen foretag och individer. Beslut hos ett stort antal individer

och foretag leder till den tillvixt som kan avldsas pad makroniva.

Tillvéaxt i foretag

Foretag som vill viaxa behover generera en vinst som delvis kan aterinvesteras i till

exempel FoU, den interna organisationen, samverkan med externa partner och in-

ternutbildning. I figur 1 redovisas ett antal faktorer som péverkar foretagens innova-

tionsférmaga och vinst.?7

Figur 1: Drivkrafter for tillvaxt i foretag.

Externa faktorer

Tillgang till produktionsfaktorer och
insatsvaror

Branschkoncentration

FoU utférd av externa aktérer
Konkurrens och samverkan

A
\ 4
Interna faktorer
Mottagningsférmaga Innovations-
Foretagsstorlek | EEE— férmaga —> Vinst
Foretagets kompetens

Entreprendriell orientering

7'y

Interna faktorer

En stor del av tillvaxten i produktivitet och vinst i foretag beror pa den interna viljan

och férmagan att vixa, och pa tidigare skapade vinster. Hoga vinster ger ett eget kapi-

tal som kan aterinvesteras och foretaget blir inte lika beroende av externt kapital. Det

paverkar tillvixten positivt. Detta forhallande gor att tillvixten tenderar att bli polari-

serad. Vaxande foretag skaffar sig resurser att vixa dnnu mer, samtidigt som stagne-

rande foretag har svért att generera det egna kapital som behovs for att f& med sig

externa finansiarer.

"7 Arvanitis och Hollenstein, Diederen m.fl.
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Mottagningsformaga och intern FoU

Formégan att ta emot och féradla ny kunskap och ny teknik (sa kallad absorbtive ca-
pacity) ar betydelsefull for tillvixten. Hur den ser ut beror pa foretagens interna kom-
petens. Mottagningsformagan paverkar sévil storleken pd FoU-investeringarna som
produktiviteten.

Det samlade kunskapskapitalet (de anstdlldas formella utbildning och erfarenheter)
och om foretaget har enheter eller avdelningar med FoU-personal, har en avgérande
betydelse for innovationsformégan.® En hog intern formaga att ta in externt produce-
rad teknologi och kunskap, tillsammans med en intern férmaga att organisera innova-
tionsarbetet effektivt, innebar i forlangningen ho6jd produktivitet.19

Foretagsstorlek och marknadsandel

Andra interna faktorer som har betydelse for foretagens innovationsformaga ar foreta-
gets storlek och marknadsandel. Stora féretag med stora marknadsandelar har oftare
ho6g innovationsformaga och héga vinstnivaer. En forklaring ar att investeringar i
bland annat FoU och intern kompetensutveckling ar forenat med hoga fasta kostna-
der. Stora foretag kan lattare sprida ut dessa kostnader pé en storre produktionsvo-
lym.

Foretagets kompetens

En empirisk undersokning av hollandska foretag visar pa detaljerad nivé vilka faktorer
som paverkar foretagens interna innovationsférméga.2° Den interna kompetensen
utgors av tre olika kompetenser: teknologisk kompetens, organisatorisk kompetens
och marknadsmassig kompetens. Studien visar att féretag som uppvisar en hog kom-
petens inom minst tva av dessa tre omraden har storre sannolikhet att lyckas med
innovationerna dn foretag som har kompetens inom endast ett eller inget av dessa

omréaden.

Nir det giller den marknadsmdssiga kompetensen uppvisar foretag med mycket god
innovationsforméga enligt studien ofta en intern formaga att snabbt forutse kundernas
framtida behov och tidigt lansera produkter som efterfragas av kunderna. Marknads-
kompetensen bestér ocksé av forméga att utviardera vilka produkter och kunder som ar
l6nsamma och att begrinsa sig till dessa. Foretag med en mycket god innovationsfor-
maga har dven en intern forméga att bearbeta den information som de far nir de sam-

verkar med externa partner.

Nir det géller den teknologiska kompetensen visas det att foretag med mycket god
innovationsférmaga som regel 4r mer proaktiva i arbetet med att “tappa av” externa
aktorer teknologisk kunskap dn andra. De anviander en hogre grad av ny specifik tek-
nologi och samverkar dessutom i hogre grad med universitet och hogskolor. Enligt den
hollandska undersokningen kan de ocksa i hogre grad omvandla externt férviarvad
kunskap till nya produkter och processer internt.

'® Se Baldwin.
9 Se Cobbenhagen.
% Se Cobbenhagen.
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Undersokningen visar att det inte ar intensiteten i kontakterna med extern teknologisk
kompetens som gor foretagen framgangsrika. I stéllet dr det den internt proaktiva
formagan att veta vilken typ av kunskap foretaget behover och férmégan att bearbeta
denna, som &r utslagsgivande. Den interna kunskapen hgjer séledes produktiviteten i
den externa kunskap som samlas in.

Nir det giller den organisatoriska kompetensen pekar studien pé att foretag med
mycket god innovationsférmaga ofta anvinder en projektorienterad ansats i innova-
tionsprocessen. Temporéra och multidisciplinira arbetslag skapas och bestar av kom-
petenser fran ett stort antal avdelningar och funktioner inom och utanfor foretaget. De
framgangsrika foretagen har ocksa battre forméga att gora forandringar i sitt utbud.
Det kan gilla varor och tjanster, teknologianvandning och exempelvis personalutbild-
ning och rekrytering samt forandring av den interna och externa organisationsstruktu-

ren.

Slutsatsen ar att foretag som ar framgéngsrika i sitt innovationsarbete har en starkare
intern kunskapsbas, en proaktiv intern och extern styrning av innovationsprocesser
och en mer produktiv hantering av externa relationer an féretag som lyckas medelmat-
tigt.

Entreprendriell orientering

Om foretagets ledning har en uttalad vilja att ta risker och véixa, exempelvis genom att
g4 in pa nya marknader, leder det till en intern incitamentsstruktur och en intern
kultur som framjar innovationsprocesser. Detta kan dven leda till att foretaget blir
storre och far hogre marknadsandelar.2!

Den interna férmagan att ta till sig ny kunskap, kopplad till viljan att vixa genom
entreprendriellt innovativa strategier, 6kar foretagets vilja att koppla upp sig mot
externa kunskapskallor. Det ar entydigt, dvs. foretag med en hog mottagningsformaga
och entreprendriell orientering samverkar mer med externa aktorer i FoU-projekt
samt har ett mer diversifierat samarbete med kunder och leverantorer.?

Externa faktorer

Branschkoncentration

Vid sidan av de interna faktorerna spelar externa faktorer stor roll for tillvixten i fore-
tag. Marknadsandel och branschkoncentration dr nigra av dessa. Detta kan tolkas som
att en hog marknadsandel och h6g marknadskoncentration (f& och stora aktorer i
branschen) ger foretagen mojlighet att kortsiktig sdtta monopolpriser som skapar de
vinster som behovs for att de ska kunna gora FoU- och andra produktiva investeringar.
En alternativ tolkning ar att investeringar i FoU ger ett stort utflode av nya produkter
och anvandning av kapital, sd att foretagets marknadsandelar 6kar.

' Se Cobbenhagen och Lundvall.
22 Se Cobbenhagen och Lundvall
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Extern FoU

Forekomst av offentligt finansierad FoU frén universitet i samma region som foreta-
gen har positiv effekt pd innovationsformégan i foretag. 23 Anledningen &r att universi-
teten intar en roll som katalysator i innovationsprocessen. Universiteten kan med
andra ord stirka ldnkarna mellan innovativa foretag och gora det mojligt for smé fore-
tag, utan intern FoU-kapacitet, att bli innovativa. De regionala universiteten har dar-
emot svart att hjalpa foretag som vill genomfora radikala innovationer. Det beror pa
att den kunskap som fors Gver till foretagen fran regionala universitet vanligen dr mer
tekniskt an vetenskapligt orienterad. De regionala universiteten bidrar till att 6ka
kontaktytan mellan foretagen och olika typer av experter, vilket 6kar foretagens
innovationsférméaga. Dessa regionala lankar gor att foretag utan egen FoU-verksamhet
far del av information och kunskaper som de sedan internt omvandlar till nya produk-
ter och processer. 24

En svensk studie visar att skillnader i patentfrekvens mellan svenska regioner kan
forklaras av narvaron av universitet och hégskolor. Regioner som ar valforsorjda med
universitet har en hogre patentfrekvens per invénare dn regioner med liten nirvaro av

universitet. 25

En tredje studie beskriver hur effektiva kommunikationsldnkar mellan till exempel
universitet och hogskolor och foretag kan etableras via regionala organisationer som
knyter samman och “6versatter” spréket och kulturen mellan dessa tva virldar. 26
Effektiviteten bestdms av hur vil dessa regionala organisationer lyckas 6verbrygga
kunskapsgapet mellan bararen av kunskap (till exempel universitet) och anvindaren
av kunskap (till exempel foretag). Inom universiteten finns forskare med kunskap som
ar strategiskt viktig for foretaget att anvanda. Problemet ar att kunskapen hos forska-
ren oftast dr abstrakt medan foretagaren lever i en varld dar konkreta produkter
snabbt méste framstillas. Detta gap kan 6verbryggas om en intermediar organisation
ser till att forskare och foretagare kan etablera ett interaktivt samarbete sé att kunska-
pen kan goras mera konkret och operationell.2”

Konkurrens och samverkan

Foretagens externa relationer dr ocksé av stor betydelse. Foretag som kompletterar
sina interna FoU-investeringar med FoU-samarbete med andra foretag har hogre vinst
an foretag som inte gor det. Dessutom har féretag med internationella relationer for
import av teknologi och varor samt ett internationellt handelsutbyte i 6vrigt, hogre

vinst dn foretag som enbart har inhemska relationer.

I en stor empirisk undersokning av det danska innovationssystemet identifierades ett
samband mellan 6kad konkurrens och graden av nitverkande (i syfte att 6ka innova-
tionsformagan) mellan foretag och olika externa aktorer. 28 Undersokningen visar att
allt fler sméforetag upplever att konkurrenssituationen har 6kat. Det har medfort att

2 5e Mangematin m.fl.
' Se Mangematin m.fl.
# Wilhelmsson m.fl.

% Se Major.

? Se Major.

% Se Lundvall.
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de i allt storre utstrackning etablerat natverkssamarbete med externa aktorer, samti-
digt som den interna organisationen har férandrats och blivit mer flexibel. De foretag
som har klarat sig bra i konkurrensen har etablerat ett 6kat samarbete med externa
aktorer, forandrat sin interna organisation och som ett resultat av detta, infért nya
produkter, tjanster eller teknologier. 29

Resultaten frén unders6kningen visar ocksé att formagan att ta fram innovationer
tillsammans med externa aktorer bidrog till att foretagen klarade konkurrensen battre
och att de vaxt, bade i sysselsittningsgrad och i produktivitet. Dessa foretag visade en
snabb tillvaxt av facklard personal, och att de flesta specialisterna stannade kvar i
foretagen dven nar det var nedgang. Samtidigt har behovet av icke facklard personal
varit storre i dessa foretag jamfort med dem som inte genomférde innovationer.*

De foretag som inte klarade sig i konkurrensen saknade daremot vilja och formaga att

etablera samverkan med externa aktorer och att infora en mer flexibel intern organisa-
tion. I de har foretagen har alla personalkategorier minskat kraftigt och de har dessut-
om hog personalomsittning.*

Att konkurrerande foretag inom samma bransch viljer att samarbeta har att gora med
skalférdelar och skalnackdelar. Sma foretag kan finna det vinstgivande att samarbeta
inom omraden dar de har skalnackdelar jamfort med storre foretag. Genom samarbete
kan kostnader spridas och kollektiva bedomningar kan goras.

Natverkens roll fér ackumulering och spridning

av kunskap

Ett av de mest intressanta perspektiv som mikroansatsen har, giller de mekanismer
som gor natverken betydelsefulla fér ackumulering och spridning av kunskap.
Snabbvixande foretag deltar i externa nitverk i hogre utstrickning &n foretag som
vaxer normalt eller 1angsamt.” Detta stodjer teorin om att deltagande i externa niatverk
ar en investering i kunskapsackumulation som resulterar i hogre tillvaxt. Natverk kan
delas in i foljande kategorier:

Sociala ndtverk: relationer med andra foretag som dr baserade pé starka personliga
relationer. De kan besta av vanner, slaktingar och kolleger.

Nadtverk som ger gott anseende (reputation): kontakter med foretag som ar mark-
nadsledande eller hogt ansedda foretag och personer som syftar till att h6ja foretagets

trovardighet.

Ndtverk som ger marknadsinformation: relationer som underléttar foretagets infor-

mation gentemot marknaden.

Ndtverk med konkurrenter: relationer med konkurrenter.

* Se Major.
% se Major.
31 Se Major.
2 Barringer m.fl. (2005).
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Teknologiska allianser: relationer som innebar gemensam teknologiutveckling och
gemensamma innovationsprojekt.

Storleken pé de externa nitverken har inget samband med hur lang tid det tar tills
foretagen nar break even. Diaremot hade foretag som deltog i flera av de definierade
nitverksgrupperna en kortare tid till sina forsta vinstsiffror dn féretag som bara deltog
i ett enda slags natverk. En narmare analys visar att sociala ndtverk hade en positiv
inverkan pé tiden fram till break even. Ju mera slagsida 4t sociala nétverk i nat-
verksportfoljen desto langre tid tog det. Foretag med en inriktning mot teknologiska
allianser hade vidare en relativt 1dng tid till break even. De nédtverk som forkortade
tiden var niatverk med marknadsledande eller ansedda foretag, natverksrelationer med
konkurrenter och nitverk som gav information om marknaden.®

Resultaten visar betydelsen for foretagens tillviaxt av att 6verfora tyst kunskap. Nat-
verk som ger tysta kunskaper i strategiska fragor har storre betydelse for riskkapitalfi-
nansierade foretag att né vinst dn néatverk som bygger pa 6ppen och generisk informa-

tion.

Olika natverk for olika livscykler och branscher

Naitverken spelar ocksa roll for rekryteringen, men hur de anvands beror pa vilken fas
foretaget befinner sig i.* I startfasen kannetecknas rekryteringen av osékerhet om
marknadsutvecklingen och brist pa organisation. De strategiska behoven ar da att
rekrytera personer med samma bakgrund som grundarna, eftersom det ar viktigt att
de personliga ambitionerna delas av dem som arbetar i foretaget i startfasen. Av den
anledningen rekryterar foretag i startfasen personal ur de sociala natverken, det vill
sdga bland familjemedlemmar, vinner och bekanta. Nar de entreprendriella foretagen
gér in tillvaxtfasen &r strategin i stallet att diversifiera personalens kompetenser. Den
interpersonella dynamiken méste bygga visioner om hur olika kompetenser ska sam-
manforas och rekryteringen dger dé i stillet rum genom kontakter i affarsnatverken.

Resultaten ger stod for slutsatsen i andra studier att de sociala nétverken ar viktiga i
startfasen. I tillvaxtfasen kravs det diremot komplexa natverk som ger foretaget till-
géng till tyst kunskap. Personal med spetskompetens maste rekryteras och dé racker
inte de sociala natverken till. Det ar tillférseln av nya kompetenser och ny information
som krévs for att de entreprendriella foretagen ska vixa. Foretag som inte vill eller kan
komplettera de sociala nitverken med affarsrelaterade nétverk drabbas av inldsnings-
effekter och slutar vixa.

Teknologiskt diversifierade nitverk &r av stor betydelse for foretagens tillvixt. Sma
avknoppade foretag i den nya och snabbt vixande nischen for kryptering av datatrafik
ar starkt beroende av tillforsel av ny kunskap frén olika branscher och fran flera olika
teknologier. De snabbast vixande foretagen har darfor kontakter i diversifierade nat-

3 Lechner m.fl. (2005).
3 Leung m.fl. (2005).
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verk i vilken kunskapsackumulationen dger rum. Denna kunskapsackumulation ar
avgorande for foretagens tillvaxt.»

Nir nya produkter, tjanster, organisationsformer eller teknologier utvecklas ar utveck-
lingstakten av kunskapen snabb och foretagets marknadstillviaxt forvantas bli hog. Det
blir da 16nsamt for foretag att investera i natverk som ger ny kunskap. Foretag i mer
mogna faser far inte samma avkastning av ny kunskap och de teknologiska allianserna
blir darfor inte lika 16nsamma. For dem dr det mer 16nsamt att investera i ndtverk som
till exempel ger marknadsinformation och ett gott anseende hos ledande kunder.

Olika typer av foretag investerar i olika slags nitverk. De sociala nitverken &r relatera-
de till tillvixtambitionerna for foretag med lagre teknologiintensitet, men har inget
samband med de hogteknologiska foretagens tillvixtambitioner. For de sistndamnda
foretagen ar det natverken som ger tyst kunskap byggd pé fortroendefulla relationer
med personer som fran bérjan var okiinda, som #r viktiga. Aven nitverk som byggs
upp kring aktérer med samma grundlaggande normer och varderingar har storre be-
tydelse for tillvixtambitionerna bland de hégteknologiska foretagen dn bland 6vriga
foretag. *

En néatverkshierarki kan darmed identifieras. High-tech-féretagen bygger upp nét-
verksrelationer som utvaxlar tyst kunskap och tyst information och som bygger pé ett
fortroende mellan aktérerna. Dessa niatverk knyts mellan personer som har gemen-
samma grundldggande viarderingar och normer. I de interaktioner som genomfors sker
en gradvis fordndring av de gemensamma normerna och viarderingarna. Detta skapar
en dynamisk process dir foretag som inte langre delar de gemensamma varderingarna

och normerna ldmnar nitverket och nya foretag kommer till.

En studie visar att formagan att utveckla och anvinda interorganisatoriska natverk
péverkar 6verlevnadsgraden. Studien visar daremot inget direkt samband mellan den
entreprendriella orienteringen och 6verlevnadsgraden. Daremot far foretag med en
entreprendriell orientering storre utvéxling av denna om det formar att bygga upp
inter-organisatoriska natverk och utnyttjar dessa.”

I en annan studie identifieras ett antal faktorer som forklarar prestationsformégan hos
1 284 nya teknologibaserade foretag inom biomaterialbranscher i Sverige, Ohio och
Massachusetts. Prestationen mittes i fyra dimensioner: uppfinnarférmaga, innova-
tionsférmaga, livslangd och tillvaxt i antalet anstéllda. 38

Foretagens samverkan med externa organisationer som tillfor teknologisk kompetens
har enligt studien en starkt positiv inverkan pa foretagens prestationsforméga. Det ar

tva dimensioner i denna samverkan som ar viktiga:

3 Giarratana (2004).

% Liao och Welsh (2003).
¥ Walter m.fl. (2005).

* Se Rickne 2000.
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e  Samverkan ska vara diversifierad, det vill sdga ske med manga olika kompe-
tenskillor samtidigt.

e Samverkan ska ske genom tita kontakter, det vill sdga vid upprepade tillfal-
len.

Tolkningen av dessa samband &r att smé foretag behover ha ménga och omfattande
kontakter med en rad olika aktorer som har olika kompetenser for att utvecklas bra.
D4 kan de sma foretagen tidigt etablera nitverk med kunder, leverantorer och tekno-
logiska kompetenscentrum. Diversifieringen minskar den risk for inldsningseffekter
som kan uppsta om nétverken blir for smala, introverta och l&ngvariga.

Betydelsen av externa relationer for tillvixt i foretag bekriftas i tva undersokningar av
svenska foretag. 39 Foretag som kombinerar interna killor i innovationsarbetet med
externa relationer nar de genererar nya idéer, har en hogre andel av omsittningen som
kommer fran nya produkter (innovativ output) dn foretag som inte gér denna kombi-
nation. Som ndmnts tidigare finns det starka positiva samband mellan innovativ out-
put och prestation.

Innovationer och tillvaxt pa mikroniva

Aven pa foretagsniva finns starka samband mellan innovationer och tillvixt. I en stu-
die av 624 svenska tillverkningsforetag framgar att prestationsformégan (har matt i
omséttning per anstélld) férklaras av foljande faktorer: 4°

e  Foretagets interna humankapital (andelen anstidllda med minst trearig hog-
skoleutbildning).

e Innovativ input (FoU-utgifter per anstilld).

e Innovativ output (hur stor del av omsattningen som kommer fran produktin-
novationer).

Andelen hogutbildade personer i foretagen har i studien ett starkt positivt samband
med hur mycket resurser som foretagen lagger ner pa innovationsfrimjande aktivite-
ter. Hur mycket resurser som ldaggs ner pé innovationsaktiviteter har i sin tur en stark
positiv inverkan pa foretagens prestationsforméga métt i omséttning per anstalld.

I undersokningen visas att det 6ver tiden sker en polarisering i prestationsférmaga
mellan hog- och lagpresterande foretag. Det kan tolkas som att innovationsaktiviteter-
na skapar processer dar kunskaper samlas som anvénds i det fortsatta innovationsar-
betet. Denna kunskapsansamling &r starkt bunden till det enskilda foretaget och de
samarbetspartner foretaget har. Detta kan forklara varfor foretag som en gang har
borjat vaxa fortsitter att vixa, medan foretag som initialt halkar efter har svért att
komma i fatt.

Det ska framhallas att en av de viktigaste forklaringarna till graden av nya produkter
(innovativ input) var en aggressiv innovationsstrategi, det vill sidga en tydlig vilja att
forbattra produktkvaliteten och 6ppna sig for nya marknader. Det fanns dven starka

* Se Lo6f, 2000a och 2000b.
“Se Loof 2000a.
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positiva samband mellan graden av samarbete med externa aktorer, framfor allt kun-
der och leverantorer, och graden av innovativ input.

Entreprendérskap och tillvaxt

Entreprenorskapets roll har aterupptickts som en viktig drivkraft i den process som
omvandlar ny kunskap till kommersialiserbara varor och tjanster. Entreprenorskapets
funktion ar att tillhandahélla nya varor och tjanster som slar ut varor och tjanster som
ar dyrare eller simre. Darmed ar entreprendrskapet en viktig lank mellan uppfinning
och innovation.

Entreprenorskapet svarar dven for att konkurrenstrycket i ekonomin hélls uppe. Det
tvingar de existerande foretagen att 6ka sin produktivitet och innovationsférméga. De
foretag som inte lyckas med det slas ut frain marknaden och produktionsfaktorer kan
foras over till de nya och produktiva foretagen.

Vad ir entreprenorskap?
I vardagssprak anviands begreppet entreprencr for att beskriva foretagande i allmén-
het. Inom till exempel byggsektorn anvands begreppet for att beskriva ett féretag som
atar sig att pa egen risk genomfora ett byggprojekt pa uppdrag av en byggherre. Men i
den vetenskapliga litteraturen har begreppet entreprenor en annan innebord. Med
entreprendr avses dar en person som har tre egenskaper:

e drinnovativ

e ser nya mojligheter pd marknaden

e tar risker.

En entreprendr utnyttjar information och kunskap for att producera nya varor eller
tjanster som tillgodoser nya behov. Det kan ocksd handla om gamla varor och tjanster
som tillgodoser etablerade behov pé bittre eller billigare sétt.

En ekonomi med en stor andel entreprendrer ar saledes en dynamisk ekonomi som
kannetecknas av kontinuerlig omvandling och ekonomisk tillvixt. Omvant har en
ekonomi med en liten andel entreprenorer liten dynamik, 1dgt omvandlingstryck och
langsam ekonomisk tillvaxt.*

Entreprendrer ar personer som fungerar som forandringsagenter och entreprenorskap

ar den forandringsprocess som entreprendrerna skapar.®

Aterupptickten av entreprenorskapets roll

Faktorer som entreprenorskap och innovationer har lange haft en undanskymd plats i
de ekonomiska tillvixtteorierna. Forskningen pa 1970- och 1980-talen visade att smé

foretag inte bidrog till den ekonomiska tillvixten. Sma foretag visade mindre effektivi-
tet, betalade liagre loner och var i lagre grad involverade i innovationsprocesser. Detta
innebar att sméa (och nya) foretags andel av ekonomierna minskade 6ver tiden i saval

" Audretsch (2003) och Carree och Thurik (2005).
42 Carree och Thurik (2005).

“Audretsch (2003).



Innovativa verksamheter i storstader 27

Nordamerika som Europa.“ Forskningsresultat frdn 1990- och 2000-talet har daremot
inneburit att entreprenorskapet lyfts fram som en viktig drivkraft bakom ekonomisk
tillvaxt.

Teknologiska fordndringar har minskat forekomsten av skalférdelar i industriproduk-
tionen. Okad globalisering har gjort marknaderna mera instabila som ett resultat av
okad konkurrens. En forskjutning av konsumenternas preferenser fran standardisera-
de massproducerade varor och tjanster till kundanpassade produkter underléttar
etableringen av smi nischforetag. Avregleringar och privatiseringar av tidigare regle-
rade sektorer har underléttat for sma innovativa foretag att etablera sig i nya sektorer.
Den 6kade betydelsen av innovationer i hogkostnadslander har reducerat betydelsen
av storskalig produktion och i stillet frimjat entreprendriell aktivitet.

Den globala konkurrensen har medfort att storskalig massproduktion successivt flyttas
fran hogkostnadslander till lagkostnadslidnder. Det dr nya och kunskapsintensiva
branscher som har komparativa fordelar i hogkostnadslander, forutsatt hga FoU-
investeringar och att det blir ett kunskapsoverspill fran foretagens och universitetens

FoU-investeringar.

FoU-investeringarna ar relativt hoga i stora foretag jamfort med sma, men sma foretag
har en hégre andel av nya produktinnovationer dn vad som kan forvintas, givet deras
niva pd FoU-investeringarna.

Hur paverkar entreprenorskap ekonomisk tillvixt?

Som en foljd av att kunskap blivit en allt viktigare resurs i hogkostnadslander och
kunskapsoverspill en allt viktigare process har entreprendrskapets roll som drivkraft
bakom ekonomisk tillvixt 6kat i betydelse. Langsiktig ekonomisk tillvaxt forutsatter
inte bara att kunskaper ackumuleras och sprids i befolkningen. Kunskap méste om-
vandlas till produktion av nya, billigare eller bittre varor och tjanster for att sitta
avtryck i den ekonomiska tillvixten. Innovationer har identifierats som en viktig 1ank
mellan kunskapsackumulation och tillvixt men det har lange saknats insikt om pé
vilket sitt kunskap omvandlas till innovationer. Det finns tva sitt for personer med
nya idéer att séatta idéerna i produktion. Antingen via ett etablerat foretag eller genom
att starta ett nytt foretag.

Exempel pa studier som empiriskt kopplar ihop graden av entreprendrskap och eko-
nomisk tillvaxt i 4r Audretch, Keilback och Lehrman respektive Acs-Armingtons studi-
er av tyska och amerikanska regioner.46 Gemensamt for studierna ar att entreprenors-
kap kopplas till kunskapsstockens storlek. En stor kunskapsstock leder till ett entre-
prenorskap som paverkar den ekonomiska tillvaxten positivt. Entreprendrskap paver-
kar ekonomisk tillviaxt via tre lankar: kunskapsoverspill, konkurrens och diversifiering.

Entreprenorskapet har en central roll i den process som flyttar kunskaper mellan or-
ganisationer och individer. Nar kunskaper och produktidéer fors ut frin en moderor-

“Audretsch (2003).
4 Audretsch (2003).
% Audretsch-Keilbach-Lehman (2006) och Acs-Armington (2006).
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ganisation till ett nytt foretag dger kunskapsoverspill rum. Nar detta leder till att nya
varor och tjanster kommersialiseras har kunskapséverspillet lett till ekonomisk till-

vaxt.

En annan lidnk mellan entreprenorskap och ekonomisk tillvaxt ar diversifiering. Nar
manga foretag bildas runt flera komplementira teknologier 6kar forutsittningarna for
nya korskopplingar mellan teknologier. Det i sin tur 6kar mojligheterna for nya inno-
vativa foretag. Jacobs (1969) visar att ju mer diversifierad en stad dr, desto snabbare
ekonomisk tillvaxt.”

4 Jacobs (1968).
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Innovativa miljéers tillganglighet
till kunskapsinfrastruktur

I detta kapitel fordjupas analysen och fokuseras pa hur tillgéanglighet till kunskapsinf-
rastruktur genom att ge grogrund for innovativa naringar kan paverka den regionala
utvecklingen i en storstad. De primira mekanismerna ar kunskapsoverspill av olika
slag och larosatenas attraktionskraft vid lokaliseringsbeslut.

Kunskapséverspill

Tidigare avsnitt visar betydelsen av kunskapsoverspill. Forskningen betonar att geo-
grafiska avstand spelar roll for kunskapsspridningen och det ar darfor intressant att
analysera detta i ett regionalt perspektiv. I storstdderna finns viktiga institutioner och
nérhet till samlad kunskapsmassa frén laroséten, forskningsinstitut, konkurrenter,
kunder, leverantorer med flera vilket forstiarker de kunskapsoverspillande processer-

na.

Kunskapsspridning kan gé till pa olika satt. I manga studier ses kunskap som en kol-
lektiv vara som sprids fritt lokalt. Det finns dven en stor méngd studier som fokuserar
pa kunskapsbérare av olika slag, exempelvis patent och arbetskraft som ror sig mellan
foretag och forskningsinstitutioner och internationell handel.

Olika kanaler for kunskapsfléden
En mangd olika aspekter av relationerna mellan laroséten, forskningsinstitut och in-
novativa miljoer har analyserats i olika typer av forskning. Vissa studier fokuserar pa
relationen mellan hogutbildad arbetskraft och FoU-intensiva, innovativa foretag. Ett
annat forskningsomrade ar vad som karakteriserar de universitet som genererar kun-
skapsfloden till FoU-intensiva foretag och ett tredje omréde analyserar mekanismer
och kanaler som leder kunskap fran universiteten till féretagen. De kanaler man kan
finna i litteraturen &r:
e  Personliga natverk mellan forskare inom ldrositen och forskare pa foretag.
e  Forskare inom universitet och hogskolor som ar konsulter at foretag eller
medlemmar i deras styrelser.
e  Forskare inom universitet och hégskolor som 6vergér till att arbeta pa FoU-
intensiva foretag.
e  Foretag som kdper in ny kunskap fran universitet och hgskolor.
e  Akademiskt entreprenorskap och forskare som knoppar av och startar nya f6-
retag.
e Inkubatorer, foretagscentra och vetenskapsparker som stimulerar lankarna
mellan universitet och foretag, och dirmed underlittar kunskapsoverforing.
¢ Konferenser, seminarier och presentationer.
e Floden av nyutexaminerade studenter med hogskoleutbildning pa magister-
och forskarniva.

Det specifika inflytandet av olika mekanismer och kanaler dr fortfarande delvis out-
forskat. Det ar fullt mojligt att dessa kanalers och mekanismers betydelse kan variera
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mellan exempelvis branscher, forskningsomraden, karakteristika hos laroséten, typer
av foretag, foretag i olika livscykler och dven utifran individuella egenskaper, forméagor
och ambitioner.

Okodifierad kunskap i olika faser av innovationsprocessen

Den tysta kunskapen har givits stor betydelse i innovativa processer. Tyst kunskap ger
konkurrensfordelar genom att den inte enkelt kan kopieras. Tyst kunskap anses ocksa
ofta vara den mest uppdaterade kunskapen och kunskapsgenereringens forsta steg,
innan kunskapen blivit etablerad. Lawson och Lorens diskuterar betydelsen av tyst
kunskap i olika faser av innovationsprocessen. De skiljer mellan fyra faser.

I den forsta fasen delas tyst kunskap och nya idéer skapas. I den andra fasen blir dessa
idéer mer artikulerade och gors mer explicita. I den tredje fasen kombineras de nya
idéerna med kédnd teknologi och prototyper tas fram. Forst i den fjarde fasen tas en ny
produkt fram. Det dr sdledes i de forsta inledande faserna av en innovationsprocess
som den tysta kunskapen ar mest betydelsefull. Eftersom denna nya, tysta kunskap
ofta kraver nara kontakt, blir niarhet och tillgdnglighet viktiga faktorer i framforallt de

forsta stegen i innovationsprocesserna.

Den okodifierade kunskapens riackvidd

Den tysta kunskapen ir, som diskuterades i rapportens forsta kapitel, geografiskt
svérforflyttad. Tyst kunskap kan inte enkelt kopieras utan kraver ndra kommunikation
och relationer for att 6verforas. Detta ger konsekvenser for rackvidden och gor den
tysta kunskapen till den faktor som &r viktigast fér den regionala utvecklingen. Karls-
son, Grésjo och Andersson har studerat regionala effekter av tillganglighet till kun-
skapsinfrastruktur pé olika geografiska nivaer i Sverige. De finner att tillgdngligheten
till kunskapsinfrastruktur i en given period har en statistiskt signifikant effekt pa till-
vaxten i foradlingsvardet per anstalld i de foljande perioderna. Forfattarna delar dven
upp kunskapsinfrastrukturen i tre olika typer: inom kommunen, inom regionen och
utom regionen. De finner att kunskapsinfrastrukturen i en kommun paverkar tillvax-
ten i andra kommuner om de dr i samma funktionella region. Resultaten indikerar att
kunskap flédar 6ver kommungréanser men tenderar att stanna inom den funktionella
regionen.® Grésjo har dven studerat relationen mellan tillginglighet till FoU och pa-
tent, och finner att tillgdnglighet till FoU ger utslag i patentproduktionen inom den
funktionella regionen.”

Aven mitt med andra matt pa kunskapsinfrastruktur 4n forskningsresurser visar sig
tillganglighet till kunskap vara viktigt for den lokala och regionala innovationskraften.
Lever relaterar ekonomisk tillvaxt i 19 storstadsregioner till utvecklade indikatorer for
béde icke-kodifierbar kunskap, kodifierbar kunskap och kunskapsinfrastruktur. Slut-
satserna visar att det finns en stark relation mellan dessa kunskapsbegrepp och den
regionala utvecklingen. Undantagen &r Paris och London som kraftigt underpresterar i
relation till den tillgdngliga kunskapen. *

“* Karlsson, Grasjé och Andersson (2006)
“ Grésj6 U (2005).
* W.F. Lever (2002).
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Betydelsen av stora och tita regioner

Innovativa verksamheter tenderar att klustras. Detta giller framst i stora och tita
regioner dar kunskapsspridningen kan betraktas som en extern skalférdel och nirhe-
ten till kunskapskallan ar viktig. I stora och tita regioner har foretagen tillgéng till
kritiska aktorer som kunder, leverantorer, larositen och forskningsinstitut som alla &r
viktiga kéllor for kunskapsutveckling och innovativa processer. Stora tita regioner ger
ocksa majlighet till en rorlig arbetsmarknad, vilket 6kar kunskapsspridningen.

FoU-intensiva verksamheter ér koncentrerade

Att det behovs kunskap for att generera tillvaxt och att geografisk narhet dr gynnsamt
for att sprida kunskap finns vil belagt i forskningslitteraturen. Det finns dessutom
manga empiriska data som visar att FoU-intensiv verksamhet ir mer koncentrerad dn
industriell verksamhet. FoU lokaliseras inte dar produktionen inom respektive
bransch sker, utan tenderar snarare att vara lokaliserad diar annan forskningsintensiv
verksamhet finns. Vissa sektorer, exempelvis it och bioteknik, har koncentrerat de
forskningsintensiva verksamheterna mest av alla sektorer.*

En slutsats i dessa studier ar att transaktionskostnaden for att nd kunskap ar lagre
nira kllan och att avstdnd darfor blir en barriar i kunskapsoverforingen.* Den inno-
vativa kapaciteten ar beroende av lokal och regional FoU men ocksa av FoU i ndra
liggande regioner. Vissa forskare analyserar 6verspillseffekternas rackvidd utifran
antal kilometer,” medan andra kompletterar distansen med regionens attraktivitet.*

Betydelsen av de externa linkarna, édven for smaforetag

Man ska inte heller glomma bort de externa ldnkarna och deras paverkan pé innova-
tionsklimatet. Simmie visar i en studie frdn 2003 att de mest innovativa féretagen har
tillgéng till internationella natverk for kunskapsoverforing, men att de kombinerar
dessa med en stark lokal forankring och samverkan med verksamheter i ett fital andra
stader som har liknande inriktning. ** Fischer, Diez och Snickarsvisar i en studie 6ver
Wien, Barcelona och Stockholm att ldnkar till extern kunskap och teknologiutveckling
ar mycket viktig. De visar ocksé att de flesta forskningsinstitut har fler internationella
kontakter med andra forskningsinstitut 4n med lokala foretag. Detta har fordelen att
det utvecklas kunskap i internationella natverk som kan spridas till de lokala foretagen
genom lokala kanaler.*

I de studerade regionerna ar stora foretag mer innovativa, mer aktiva i natverk, har
bredare nétverk och satsar mer pa FoU dn sma foretag. I bdde Stockholm och Barcelo-
na ir relativt isolerade innovationsprocesser dominerande. Detta resultat 6verens-
stimmer med andra studier och dr snarare regel 4n undantag for europeiska storsta-
der. I USA dédremot ar innovativa processer i niatverk mer framtridande och detta
anses vara en av forklaringarna till gapet mellan USA och Europa. Policykonsekven-

*' Kelly och Hageman, (1999).

%2 Rosenthal och Strange(2003); Henderson, (2003).

> Botazzi L. & Peri G. (2003).

* Karlsson C. och Manduchi A. (2001) “Knowledge Spillovers in a Spatial Context, | Fisher M och Fréhlich J (2001)
Knowledge, Complexity and Innovation Systems, Springer-Verlag, Berlin.

> Simmie J. (2003).

% M.M. Fischer, J. Revilla Diez and F. Snickars, (2001).
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serna av analysen i Fischer, Diez och Snickars bok ar vikten av att framja institutionell
utveckling for samverkan i innovationssystem, att sprida innovationsrelaterad infor-
mation till sméaforetag och tillgodose behovet av sdddkapital till dessa verksamheter.

Olika former av nirhet

En balans mellan nirhet och distans &r enligt vissa forskningsresultat det mest givan-
de. Boschma har forskat kring ett antal olika former av narhet och diskuterar deras
betydelse och inbordes beroende. Han analyserar forutom geografisk narhet dven
kognitiv, organisatorisk, social och institutionell nidrhet.” Foretag som ar for ensidigt
fokuserade pa den lokala miljon kan riskera inlasningseffekter som urholkar konkur-
rensférmagan. Det giller samtliga av de dimensioner av nirhet som behandlas inom
forskningen pa detta omrade.

Kognitiv narhet dr en forutsittning for kunskapsspridning. Utan en viss kunskap ar
det svért att ta till sig den nya kunskapen, och kunskapen kan inte vara sa ny att den
inte forstés. Samtidigt s& handlar kreativ kunskapsoverforing ofta om att kombinera
olika slags kunskap till nya idéer. Att enbart ta till sig den kunskap som ligger narmast
till hands kan ge inlasningseffekter, liksom att enbart anvinda sig av den kunskap som
finns inom den geografiska narheten.

Organisatorisk nirhet innebér att organisationer har en gemensam viardegrund, social
nirhet implicerar ett fértroende och institutionell narhet delade institutionella forut-
sattningar som ett externt ramverk for sina verksamheter. Narheten kan vara en god
forutsattning for kunskapsoverforing men ocksé leda till inldsning genom bristande
kreativitet och méngfald, som ofta ar en férutsattning for nya infallsvinklar och 16s-

ningar.

De olika formerna av narhet kan bade ersitta, komplettera, forstarka respektive for-
svaga varandra och deras inbordes forhéllanden ar delvis ett outforskat omrade. Var-
ken organisatorisk eller social niarhet dr en forutséattning for kunskapsoverforing om
den geografiska narheten finns. Foretag kan bevaka varandra och folja upp varandras
prestationer pa nira hall, utan att i 6vrigt ha nagra relationer eller gemensamma var-
degrunder. Viss form av kunskap kréaver bade geografisk och social nirhet. Ett exem-
pel ar att lara sig att behérska olika tekniker och fardigheter genom att imitera en mer
erfaren kollega. Organisatorisk niarhet kan ocksa vara en mycket viktig forutsittning
for samverkan mellan parter i kunskapséverforingen och social nérhet kan reducera
transaktionskostnaderna och méjliggora att d&ven den tysta kunskapen Gverfors. Geo-
grafisk niarhet kan minska risken for inlasningseffekter frén social narhet, genom att
den blir majligt att ha fler samverkanspartners och ett storre nétverk.

Inlasning sker inte av den geografiska nirheten i sig, utan av en ovilja att ta till sig
impulser och kunskapsoverforing utifran. En mix av lokal och extern kunskapsoverfo-
ring ar att foredra men extern Gverforing fordrar i regel nagon av de 6vriga typerna av
nirhet. Geografisk nérhet ar viktigt och kan underlatta kunskapsoverforing men det ar
inte tillracklig och ibland inte n6dvéandig. Den ar inte nodviandig da andra typer av

” Boschma R.A. (2005).
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nirhet kan komplettera bristen pa geografisk niarhet, och inte tillracklig eftersom at-
minstone kognitiv narhet ocksa kréavs for att foretag ska kunna ta till sig kunskapen.

Avknoppning och exploatering av forskningsresultat
Lanken mellan kommersialisering av forskningsresultat och utvecklingen mot ett
kunskapsintensivt naringsliv har analyserats i flera studier. Forskningen har ocksa satt
avtryck i politiken till exempel s tiodubblades antalet forskningsparker i varlden
under 1980-talet. Det finns studier som finner att den empiriska relationen mellan
universitetsforskning och FoU-intensivt nyféretagande inom bioteknik i stor utstrack-
ning beror pé enskilda stjairnforskare snarare dn kunskapsoverspill som andra organi-
sationer drar nytta av.®

Det kan diskuteras vilket matt som bor anvéindas for att mata FoU och innovativitet. I
litteraturen mits ofta FoU-aktivitet med satsade resurser och resultatet av FoU-
investeringar och kunskapsspridning som patent. Dessa fingar emellertid inte den
tysta icke-kodifierbara kunskapen och de ar inte heller resultatméatt som miter det
ekonomiska virdet av innovationerna. Dessutom &r det 1angt ifrén alla innovationer
som patenteras. Trots dessa brister dr patent ett vanligt matt och exempelvis Acs anser
att patent ar en jamforelsevis god indikator pé regional innovationskraft.”

Betydelsen av struktur och incitament

En viktig diskussion inom detta omréde inriktar sig pa dganderitter och den roll dessa
spelar for att stirka incitamenten for avknoppning och kommersialisering av forsk-
ningsresultat. De flesta europeiska lander har ett system dar den individuella forska-
ren ager sina forskningsresultat, &ven om dessa har finansierats med offentliga forsk-
ningsmedel. I det amerikanska systemet dger daremot universiteten rattigheterna att
kommersialisera forskningsresultaten, och det har hdvdats att denna 16sning i hogre
grad starker lankarna till den privata sektorn och i storre utstrackning leder till att

resultaten kommersialiseras.

Kritiska forskningsinriktningar

Betydelsen av avknoppade foretag har diskuterats inom forskningen. En kritisk forsk-
ningsinriktning galler vilken tillvixt det ir i foretag som knoppats av fran universitet.
En studie som omfattade 569 teknikbaserade foretag grundade av universitetsforskare
mellan 1974 och 1989 kom fram till att 60 procent av dessa foretag fortfarande var
mycket sma (total forsaljning per ar under 2 miljoner kronor) vid undersékningsperi-
odens slut och endast 30 procent hade en forsiljning som 6versteg 5 miljoner kronor.
Foretagens direkta effekter i form av sysselsittning och produktion var smé. De under-
sOkta foretagens totala forsaljning uppgick till cirka 3 miljarder kronor och de syssel-
satte 3 500 personer.® En forklaring ar att en stor del av de svenska och nordiska av-
knoppningsforetagen ar deltidsforetag, dar forskaren ar konsult och baserar sin rorelse
pé den kompetens som han eller hon fitt genom sin verksamhet vid hogskolan. Dessa
foretagare har inte som syfte att vixa.

%8 Zucker L.G. Darby, M.R. och Armstrong, J (1998).
* Acs Z., Anselin L. och Varg A. (2002).
% Qlofsson, Christer och Wahlbin Clas (1993).
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Darutover ar direkta avknoppningar fran universitet till tillvaxtforetag en ytterst liten
del av foretagandet. Institutet for tillvixtpolitiska studier (ITPS) finner att av de

37 430 nya foretag som startade ar 2002 var endast 80 stycken, det vill siga 2 promil-
le, ett resultat av forsknings- och utvecklingsarbete vid hogskolor och universitet.

Studierna inom detta omrade fokuserar ofta pé relationen och samverkan mellan fore-
tag och universitetsforskningen. Karlsson och Nystrom gor en kritisk analys av denna
ansats och finner att tillginglighet till foretags FoU har storre betydelse for att det ska
skapas nya innovativa foretag #n tillginglighet till universitetens forskning.©' Aven
Lindholm Dalstrand har funnit liknande resultat. Hon har analyserat hur nya teknik-
baserade foretag med ursprung pa ett universitet eller en hogskola klarar sig i forhal-
lande till foretag som knoppats av frén andra foretag. De foretag som bildats i univer-
sitetsvarlden vaxer genomgaende betydligt ldngsammare &n andra foretag.© Avknopp-
ningar fran andra teknikbaserade foretag ar minst lika frekvent som avknoppningar
fran universitet eller hogskola. Liknande resultat uppvisas ocksa i studier fran andra

lander.

Det blir tillvixt till slut

Ovanstéende kritik dr dock inte bevis for att universitetsrelaterad kunskap inte leder
till tillvaxt. Varken Henry Ford eller Bill Gates uppfann de teknologier som de byggde
sin framgang pa. Den universitetsrelaterade kunskapen kan med andra ord leva vidare
inom andra foretag an just de som knoppats av fran universiteten. Studier fran séval
USA som England och Tyskland visar att endast ett fatal av de nyetablerade hogtekno-
logiska foretagen startats av universitetsfolk. I stillet dr de ofta avknoppningar till
foretag som i tidigare led knoppats av fran universiteten.® Tillvaxten ar storst i unga
teknikintensiva foretag, men 6verlevnaden i de féretagen &r minst.*

Framgangsfaktorer for en gynnsam FoU-miljo

Uppfoljningen av resultat och kritiska faktorer i de projekt vid nya hégskolor som
finansierats av KK-stiftelsen pekar pé ett antal kritiska faktorer for att en FoU-miljo
ska vara framgéngsrik:*

e  Uthallighet. Det tar enligt KK-stifelsens rapport ungefér tio ar att bygga upp
en FoU-miljé med néiringslivsrelevant spetskompetens.

e Nyckelpersoner. Det krévs att det finns "griansgéngare”, det vill sdga personer
som gar mellan féretagande och forskning. De behéver goda forutsattningar
for att kunna bygga upp miljon.

e  Kritisk massa. En kritisk massa behovs for att minska personberoendet och
bredda relationerna.

e  Koncentration. Koncentration till nagra fa forskningsomraden med flera fi-
nansidrer ar béttre &n manga forskningsomréden och fa finansidrer.

e Samverkan. Nya hogskolor behover samarbeta bade nationellt och interna-

tionellt.

® Karlsson C och Nystrém K. (2006).

%2 | indholm Dalhstrand, Asa (1997a) och Lindholm Dahlstrand, Asa (1997b).

% Se Westlund Hans (2004).

% Se exempelvis Braunerhjelm, Pontus, Ekonomisk Debatt 6 2007, fér sammanstalining och referenser.
® FBA (2002).
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e  Manguvetenskaplighet. Kombinationer av vetenskaper kravs ofta for att nd
naringslivsrelevans. Detta kréaver tid och strategisk satsning fran hogskolan.

e  Niringslivspartnerns forstdelse. Den mottagande parten maste ha eller byg-
ga upp kompetens for att kunna ta emot kunskapen.

e  Samhdllsklimat. Férutsittningarna for en FoU-miljos framgéng beror inte
enbart pé de néra forutsattningarna kring hégskolan utan dven pa omvirlds-
forutsattningar.

Wiklund konstaterar att de virldsberémda exemplen pa lyckade satsningar pé FoU-
intensiva miljéer och forskningsparker méste ses som lysande undantag. Det normala
ar i stillet att universiteten och hogskolorna har stor betydelse i sin region. Betydelsen
ligger dock mer i efterfrige- och arbetsmarknadseffekter och allmdnna sociokulturella
effekter, dn i att de genom sin forskning skapar ett nytt naringsliv. Detta giller svenska
forhéllanden och framst regionala hogskolor. Stockholmsregionen ses som ett undan-
tag dir den sammanlagda tatheten och storheten nér 6ver den troskel dar agglomera-
tionseffekter kan utnyttjas. Generellt sett har foretagen i en forskningspark endast
begriansade kontakter med den forskning som pagar vid det angransande universitetet
eller hogskolan.® Rekryteringsfordelar anses vara det viktigaste skilet for dem att
lokalisera sig i en forskningspark.*

Uppfattningen att Stockholm-Uppsala dr den enda svenska region diar agglomerations-
fordelar nar en sddan niva att universitetsforskningen resulterar i innovationer har
motts av invdndningar. Dels har de regionala hogskolorna haft forskningsresurser for
kort tid for att resultaten om deras betydelse for det innovativa lokala naringslivet ska
vara robusta. Dels maste forskningens inriktning ocksa beaktas.

Instéllningen till kommersialisering

Overlag dr forskares instillning till kommersialisering av forskningsresultat positiv
men det finns ocksa farhdgor infor risker. Asplund och Nordman har intervjuat 78
ledande foretradare for olika naturvetenskapliga institutioner vid sju universitet och
hogskolor i Sverige.® Intervjuerna visar att universiteten ar positivt installda till sam-
verkan med det omgivande samhéllet men att samverkan ockséa kan hota den akade-
miska friheten och att forskningsomraden som dr kommersiellt gingbara riskerar att
tranga undan annan forskning. Det har ocksa uttryckts en farhaga for att samverkan
med niringslivet resulterar i att duktiga forskare och liarare kops over till ndringslivet
och erbjuds ekonomiska villkor som larosétena inte har mojlighet att konkurrera med.
Det framhélls ocksé att de olika centrala enheter som finns vid universiteten och hog-
skolorna och som har till uppgift att underlitta samverkan, upplevs som 6verreklame-
rade och i vissa fall onddiga. Framgéangsrik samverkan bygger inte pa institutioner
utan pa personliga relationer och kontakter.*

% NordRefo (1993).

% SOU 1996:89 (1996).

% Asplund P och Nordman N (1999).
% Asplund P och Nordman N (1999).
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Hogskolor och regional utveckling

Spelar typ av region, bransch och foretag roll?

L66f och Johansson studerar vad som bestammer foretagens innovationsférméga. De
studerar vilken roll lokalisering, den regionala miljon, typ av foretag och branschspeci-
fika egenskaper spelar for innovationsférmagan. De finner att benéigenheten att vara
innovativ skiljer sig at mellan de olika regionerna och att Stockholmsforetagen ar
betydligt mer innovativa dn foretagen i 6vriga studerade regioner.”

Brostrom och L66f studerar Stockholmsforetag i en efterféljande studie och fragar sig
da om samverkan med universiteten i regionen har givit majligheter att exploatera
forskning.” En slutsats i studien ar att samverkan med universitet har en positiv in-
verkan pa innovationerna for stora féretag, men inte for sma. Det &r kéint att foreta-
gens fornyelseférmaga &r en faktor som stirks av relationer till kunskapsinfrastruktu-
ren. Foretag som investerar i relationer till universitetens forskning och andra forsk-
ningsmiljoer bygger upp intern kompetens som bidrar till att de ldttare kan identifiera
och assimilera extern information for de innovativa processerna.”? Brostréom och Lo6f
fragar sig darfor &ven om samverkan med universitet och hogskolor i regionen forbétt-
rar Stockholmsforetagens egna innovativa kapacitet och formaga att exploatera ny
kunskap aven fran andra killor, exempelvis leverantorer och kunder. En slutsats ar att
detta giller for ungefar hilften av de tillfrdgade féretagen. Slutligen studerar de om
samverkan med universiteten och hogskolorna i regionen reducerar foretagens inve-
steringar i ny kunskap och kan ses som en form av outsourcing av forskningsinvester-
ingar. Forfattarna finner att detta ar ett mycket relevant skil for foretagens samverkan

med universitet och larositen.”

Filialer och dotterbolag till multinationella foretag kan f& del av interna internationella
natverk och samtidigt vara del av det lokala kunskapsflodet. Johansson, Lo6f och Ols-
son studerar innovativa foretag och jamfor foretag i Stockholmsregionen med foretag i
ovriga Sverige. Forfattarna finner att FoU-intensiteten hos Stockholmsforetagen ar
signifikant hogre. De har ocksa den hogsta avkastningen pa FoU-investeringar och den
hogsta produktiviteten, jamfort med foretag i de Gvriga regionerna. Forfattarna finner
dock att de undersokta foretagens FoU-intensitet till 6vervigande del bestams av fore-
tagsstrukturen, snarare an var de ar lokaliserade.

Spelar typ av lidrosite roll?

Flera internationella studier visar att det dr de nya universiteten och hégskolorna som
har stérst betydelse for den regionala utvecklingen.” Aven i Sverige uppvisas samma
resultat, och en slutsats som dras &r att decentraliseringen av de svenska hogskolorna
har stimulerat den regionala tillvixten.” Andra studier tar ett annat perspektiv 4n
alder pa larosétet och visar att kunskapsoverforing fran universitet till foretag ar storre
ju mer komplex forskningen &r, och ju mer specifik kunskap som efterfragas.”

7 Johansson, B och L66f H (2006).

7 Brostrom A och Lo6f H (2006).

2 Cohen W.M. och Levinthal D.A. (1990).
3 Brostrém A och Lé6f H (2006).

7 Boucher m.fl. (2003).

7> Andersson (2004).

¢ Feldman och Florida (1994).
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Tillgénglighet till larositen riacker inte

Det finns med andra ord ménga studier som hévdar att larosdten med forskning dr en
viktig faktor for att naringslivet ska utvecklas i innovativ riktning. Samtidigt finns det
dock en stor méangd studier som visar att narvaro av universitet och hogskolor inte ar
en tillracklig forutsiattning att frimja den regionala utvecklingen. Det krivs ocksa en
omgivning dar attityder, normer och regionala stodjande system verkar i samma rikt-
ning.” Tillsammans med dessa andra faktorer i den regionala miljon spelar universitet
och hégskolor en viktig roll, men det behover inte vara larosatena som initierar pro-
cessen av kunskapsoverforing. Forekomsten av kunskapsoverspill behover inte heller
betyda att forskningen var forst med frégestéllningarna eller fann 16sningarna. Ménga
studier pekar pa betydelsen av kunder och leverantorer for att initiera en innovativ
process.” Drivande krafter ar sedan exempelvis investerare, stimulerande konkurrens,
affirsmaissiga foretagsledningar, kompetent arbetskraft, nédviandig input, kravande
efterfragan samt lankar till leverantorer, andra foretag och forskningsinstitut. Utveck-
lingspotentialen hos en innovativ milj6 ar direkt relaterat till hur fort och effektivt ny
kunskap skapas och integreras i produktionen.”

Att enbart hanvisa till att kunskap ar lattillgangligt ar racker inte heller, sarskilt inte
nir det géller kunskapsfloden mellan foretag. Det finns verksamheter med omfattande
kunskapsoverforing men dven samlokaliserade foretag som inte har nagra relationer
alls.* Samlokaliserade foretag kan dock dra gemensam nytta av andra tillgdngar, ex-
empelvis transportinfrastruktur och hogutbildad arbetskraft.

Branuerhjelm finner att hégskolor och universitet i regioner dér det finns en industri-
ell tradition har mer positiva attityder till kommersialisering av forskningsresultat 4n
andra, och drar slutsatsen att larositenas betydelse for den regionala utvecklingen
beror av en kombination av faktorer, som kan behova kartlaggas i framtida forskning.
Aven andra studier pekar p4 betydelsen av regionens specifika miljo dir entreprendr-
anda, institutionell utformning, natverk i regionen och en rad andra faktorer tillsam-
mans avgor regionens forméga att absorbera och dra nytta av ny kunskap.®

Hogskolor som lokaliseringsmagneter

I en alltmer global och konkurrensutsatt virld ar det en politiskt attraktiv strategi att
inrikta landet pa produktion med hogt foradlingsviarde och hogt kunskapsinnehall,
sdsom innovativa forskningsnira verksamheter. I Sverige finns 9o procent av all privat
FoU inom multinationella féretag, varav ungefar 40 procent kontrolleras av utlindska
foretag. Svenska multinationella foretag 4 andra sidan bedriver ungefar hilften av sin
FoU utomlands. Det 4r mot denna bakgrund intressant att diskutera vilka nationella
och regionala policier som kan gora en region attraktiv for innovativa verksamheter.

Flera studier visar att nérheten till universitet ar en av de viktigaste faktorerna for
foretags lokaliseringsbeslut. Det finns ocks& ménga studier som visar att hogteknolo-

" Braunerhjelm P (2005).

78 Se exempelvis Lundvall BA (1992) och Eliasson G (1998).
 park, Sang-Chul och Seong-Keun, Lee (2004).

8 Se exempelvis Simmie, J., Wood, P. and Hart, M. (2001).
8 Maskell P. och Térnquist G. (1999).
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giska centrum tenderar att uppsta och utvecklas i narheten av universitet. Samtidigt
finns det studier som visar att nirheten till universitet inte alls har ndgon sidan effekt.
Exempelvis finner Howells inget samband mellan lokalisering av ldkemedelsforetags
forskningsavdelningar och narheten till universitet. Det finns dessutom exempel i
USA, exempelvis Colorado Springs och Portland dar teknikcentrum har vuxit upp utan
nirhet till ett universitet med spetsforskning inom det tekniska omradet.®

Betydelsen av hogutbildad arbetskraft

Hogskolor och universitet framjar inte enbart innovativa verksamheter i en region
genom kunskapsoverspill frén forskningen, avknoppning och forskningsinstitut. Dar
finns ocksa hogutbildad arbetskraft. Det dr ett etablerat forskningsresultat att foretag
valjer etableringsort efter ortens specifika arbetskraftsutbud. Redan i borjan pa 1980-
talet konstaterade OECD att den lokaliseringsfaktor som hogteknologiska foretag
virdesatte framst var tillgang till kvalificerad arbetskraft. Hogskolans betydelse som
forskningsmiljo rangordnades forst som nummer fyra.* Betydelsen av hogutbildad
arbetskraft for tillvaxten &r ett etablerat forskningsresultat. Faggian och Mc Cann
finner att humankapitalet som ldrositenas studenter star for betyder mer an spilleffek-
ter frén forskarna vid larositena.®* Andersson, Grasjo och Karlsson studerar denna
hypotes for svenska forhéllanden och finner att lokalisering av FoU i svenska foretag
delvis kan forklaras av nira tillgang till arbetskraft i form av hogskoleutbildade stu-
denter, medan tillgdngligheten till ldrosédtenas forskningsresurser visade sig vara in-
signifikant.*

Resultaten forutsiitter att arbetskraften stannar

Detta ar dock inte en sanning som stir oemotsagd. Den bygger ocksa pa att de hogut-
bildade studenterna stannar kvar i regionen. Det ar framforallt Stockholms lan som
behéller sina hégskoleutbildade, och ménga hogutbildade flyttar dessutom till Stock-
holm. Méanga andra hogskoleregioner har svart att fi de hogutbildade att stanna. En
granskning av nyforetagandets regionala variationer i Sverige 1996 visade inte nigra
statistiskt signifikanta samband mellan nérhet till universitet eller annan hogre ut-
bildning och nyforetagande.® Antalet existerande smaforetag var den viktigaste lokali-
seringsfaktorn, vilket tyder pa att regionala traditioner och erfarenheter av sméaforeta-
gande ar viktigare dn ldrosdtena. Detta géller nyféretagandet som helhet, men dven for
FoU-intensiva verksamheter.

Den statistiska osdkerheten dr dock stor och hilften av nyforetagandet i FoU-intensiva
verksamheter dgde rum i Stockholm medan 6vriga hogskoleorter och storre regioner
hade mycket fa nyetableringar. Den hogteknologiska industrin ar framst koncentrerad
till Stockholm. Men man kan ifrigaséatta om det dr hogskolorna i regionen, arbets-
marknaden, befintliga foretag eller storstadens téthet, specialisering och diversifiering

som ar de fraimsta lokaliseringsmagneterna.

8 Howells J (1986).

8 Rodgers, E och Larsen J (1984).

# OECD (1982).

8 Faggian, A. & McCann P. (2006).

8 Andersson M. Grésjé U. Karlsson C. (2006)
¥ Lundquist, K-J (2000)
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Wiklund drar slutsatsen att i takt med hogskolans rumsliga utbredning ar det darfor
sannolikt att hdgskolans betydelse som lokaliseringsfaktor i ett nationellt perspektiv
tunnats ut allt mer. Det tycks i stillet vara en allmén agglomerationsfaktor som styr.
Det finns dock exempel béde i Sverige och internationellt pa hogskolor som tack vare
ratt inriktning, ratt tajming och ratt utbud av nyutbildad arbetskraft fungerat som
lokaliseringsmagneter. Uledborg och Karlskrona—Ronneby ir ett par exempel i Nor-
den.



Innovativa verksamheter i storstader 40

Fysisk planering fér innovation

En slutsats fran rapportens tidigare kapitel ar att narhet och tiathet ar av central bety-
delse for innovativa processer. Fysisk planering kan bidra till att skapa denna narhet
och till tillgdnglighet. I det har avsnittet analyseras sambandet mellan trasportinfra-
struktur, tillvaxt och forutsiattningar for FoU-intensiva verksamheter.

Metoder for att mata infrastrukturens effekter

Sambanden mellan utbyggnad av fysisk infrastruktur och ekonomisk utveckling prag-
las av Omsesidighet dar den fysiska infrastrukturen stimulerar den ekonomiska tillvax-
ten och en vixande ekonomi efterfragar 6kad och forbattrad kapacitet av infrastruktu-
ren. Det finns emellertid ett antal metodologiska problem som gor att frigan om hur
starka och entydiga sambanden mellan produktivitet och infrastruktur ar komplex.
Likasé ar frigan om under vilka forutsiattningar sambanden ar starkast svar att svara
pa. Det ar till exempel metodmassigt problematiskt att isolera transportinfrastruktu-
rens inverkan pa produktiviteten och sirskilja den frin andra faktorer som ocksa spe-
lar roll for tillvdxt och produktivitet (exempelvis den tekniska utvecklingen, den de-
mografiska utvecklingen, informations- och kommunikationsteknologi, globalisering,
utvecklingen av handel, avregleringar, arbetskraftens kunskap och kompetens).

Olika sitt att miata infrastrukturen och dess effekter

Infrastrukturen savil som effekterna kan métas pa olika sétt. I vissa undersékningar
definieras infrastrukturen som hela det offentliga kapitalet, det vill saga motorvagar,
jarnvagar, flygplatser, vatten- och avloppssystem, kraftnat, fiberoptiska kabelnit,
byggnader, forsvarsanldggningar och universitet med mera. Andra studier fokuserar
pé “kdrninfrastruktur” vilket 4r samma sak som transportinfrastruktur (vigar, motor-
véagar, jarnvagar, flygplatser och hamnar).

Som maétt pé infrastrukturen kan man anvianda kapitalstock. Ett alternativ &r att an-
vinda tillgdnglighet som matt, exempelvis motorvigstithet. De resultat och effekter
som infrastrukturen relateras till kan ocksd métas pa olika sdtt. BNP, BRP, privat pro-
duktion, kostnader hos avniamarna, produktivitet inom offentlig och/eller privat sektor
ar exempel pa det.

Olika typer av data

Ocksd metoderna for att mata sambanden mellan infrastruktur och dess effekter pa
tillvaxt, produktion och produktivitet varierar. Sambanden kan matas med nationella
eller regionala tvirsnittsdata, tidsseriedata eller en kombination av dessa. Tvarsnitts-
data dr data med faktorer som beriknar effektsambanden vid en given tidpunkt. Tids-
seriedata dr data dar faktorerna f6ljs under en tidsperiod och anviands néar man vill
studera samband 6ver tiden. Tvarsnittsdata har nackdelen att det i regel ger mindre
robusta resultat medan nackdelen med tidsseriedata &r att det ar svart att skilja infra-
strukturens effekter fran trendmaissiga faktorer. En kombination av tvarsnitts- och
tidsseriedata kan darfor vara anviandbar. Data pa mikronivd kan ocksé anvéndas, ett
exempel dr foretagens kostnader.
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Olika typer av modeller
Sambanden mellan infrastruktur och produktivitet kan métas med makroekonomiska
modeller, mikroekonomiska modeller eller allmdnna jamviktsmodeller.

Genom makroekonomiska modeller férsoker man férklara BNP och BRP utifrén in-
satsfaktorer som realkapital, arbetskraft och forskningsresurser. Infrastrukturen och
dess komponenter kan ingé i insatskapitalet for att man ska f& fram hur mycket som
beror just pa detta, men modellen sdger inget om mekanismerna for pdverkan pd BNP
och BRP.

I mikroekonomiska modeller ar utgangspunkten hur foretagens kostnader paverkas av
transportinfrastrukturen. Det ar en tydlig modell, men informationen dr begransad till
de kostnader som ingér. Allmidnna jamviktsmodeller 4r de mest kompletta men ocksé
de mest komplicerade modellerna. I dessa ingar exempelvis stordriftsférdelar, ofull-
stindig konkurrens, rumsliga dimensioner, betydelsen av 6kad tillganglighet.

Objektsanalys dr en metod som anvénds i flertalet ldnder for att berdkna rantabilitet
av enskilda investeringsprojekt. Metoden har kritiserats for att stora delar av invester-
ingarnas effekter inte inkluderas. Till exempel raknas inte in trangselkostnader, tids-
vinster for passagerare, minskade kostnader for lager och dynamiska konsekvenser i
andra delar av ekonomin in i objektsanalysen. Det finns dock de som menar att det
inte har vederlagts att objektsanalyserna missar betydande effekter. Isacsson och
Hultkrantz papekar att ett antal faktorer i de samhéllsekonomiska analyserna méter
effekter pa niringslivets kostnader (exempelvis tidsvirden for godstransporter samt
vardering av minskade forsenings- och skaderisker for gods), liksom positiva effekter
som produktionsokningar och tidsvinster.®

I en kunskapsoversikt utford av ITPS konstateras att objektskalkylen i Sverige kan
utvecklas ytterligare for att ta med storre delar av infrastrukturinvesteringars tillvaxt-
effekter. Den kommer dock sannolikt aldrig att kunna finga alla effekter utan kan
behova kompletteras med ytterligare analyser av tillvaxteffekter. ®

Historiska samband mellan infrastruktur och tillvaxt
Sveriges Byggindustrier har analyserat hur transporter paverkat samhéllsutvecklingen
och havdar att transporter spelat en viktig roll for den ekonomiska utvecklingen i Sve-
rige.* Framforallt pekar de pé att investeringar i jarnvag lade grund for Sveriges in-
dustrialisering. Jarnvagsutbyggnaden var framsynt och motiverades av att den skulle
bidra till samhallsutvecklingen.* Investeringarna i jarnvigsnitet under senare delen
av 1800-talet motsvarar i dagens penningvirde en jarnvagssatsning pa 18 miljarder
kronor, vilket far anses vara mycket djarvt mot bakgrund av den dévarande allménna
ekonomiska levnadsstandarden. Parallellt med jarnvagsinvesteringar gjordes invester-
ingar i stal- och verkstadsindustri, vilket gav upphov till en ekonomisk expansion som
isin tur ledde till forandringar av institutionell och finansiell art. Den utbyggda infra-

8 |sacsson G och Hultkrantz | (2004).
8 ITPS (2007).

% Sveriges Byggindustrier (2003).

9" Oredsson S (1969).
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strukturen resulterade i en vixande handel, 6kad information och fallande priser pa
transporter. Sverige ar det land som, jaimte Japan, uppvisade den hogsta och mest
stabila tillvixten mellan 1870 och 1970 nér vi hade cirka 2,8 procent arlig tillvéxt.

Aven under efterkrigstiden har viginvesteringarna samvarierat med BNP-tillviixten i
Sverige.92 Perioden 1950—1970 kdnnetecknades av en snabb BNP-tillvixt samtidig som
vaginvesteringarna tog fart i takt med att bilparken vaxte. Sedan 1970-talet har till-
vaxttakten hos bAde BNP och viginvesteringarna avtagit. En fornyad BNP-6kning kan
dock noteras for 1990-talets senare hilft, men denna motsvaras inte av 6kade viginve-
steringar. Daremot finns det flera studier som menar att tillvixten under 1990-talets
senare hilft beror pa att produktivitetsbkningarna genom it-investeringarna slog ige-
nom. Frigan om ifall infrastrukturella investeringar majliggor eller driver tillvixten
besvaras dock inte enbart genom en analys av den historiska utvecklingen.

Kausalsamband mellan ekonomisk tillvixt och
infrastrukturinvesteringar

I ett historiskt perspektiv kan man med andra ord se hur infrastrukturinvesteringar
och ekonomisk tillvixt i Sverige samvarierar men det dr i och med det inte klarlagt om
det #ven finns ett orsakssamband. Ar det investeringarna i infrastrukturen driver den

ekonomiska tillvixten eller driver tillvixten investeringarna?

Infrastrukturen som svar pa behov eller drivande i process
Investeringar i infrastruktur kan goras utifran tva alternativa strategier. Antingen
invantar man att produktiva aktiviteter uppstéar spontant for att sétta press pa de nod-
vandiga investeringarna i infrastruktur. Eller s pekar man ut utvecklingsbara regioner

och forser dessa regioner med infrastruktur, som en motor for regional tillvaxt.

Det finns en hel del forskning som analyserar om offentligt infrastrukturkapital kom-
pletterar eller &r ett substitut for privat kapital. Om offentliga investeringar i infra-
struktur 6kar produktivitet och privata investeringar ar investeringarna komplementé-
ra. Nar sambandet 4r komplementart stimulerar infrastrukturen tillvixten. Foretag
attraheras genom battre offentligt serviceutbud vilket i sin tur 6kar den ekonomiska
aktiviteten och komplementariteten mellan offentligt och privat kapital.®

De flesta studier har funnit beldgg for att infrastrukturinvesteringar resulterar i hogre
nivaer av investeringar och produktivitet hos det privata naringslivet, d.v.s. att infra-
strukturinvesteringar foregar privata investeringar och bidrar till att attrahera mer
privat kapital. Ett exempel ar Eberts och Fogarty som fann ett positivt samband mel-
lan offentligt och privat kapital for 33 av 40 storstadsomraden i USA. De demonstre-
rade dven ett orsakssamband frén infrastruktur till privata investeringar i en Gverva-
gande del av fallen.*

Andra forskningsprojekt har visat att sambanden dr 6msesidigt beroende.* Det offent-
liga infrastrukturkapitalet leder i merparten av studierna till privata investeringar i

% ITPS (2007).

 Guild R.L. (1998).
 Eberts och Fogarty (1987).
% Se t.ex. Binswatere m.fl. (1993), Eberts (1991); Looney and Winterford (1993) och Pradhan (1990).
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hogre grad &n vice versa. I ett fatal fall ses dock 4ven den motsatta kausaliteten. Sam-
banden beror ocksé pé vilken statistisk metod som anvénts, den regionala avgréans-
ningen, tidsperioden, definitionen av infrastruktur och om man har undersokt effekten
pé néringslivets produktion eller kostnader. Studier som tar sin utgéngspunkt i kost-
nadssidan ger mer entydiga resultat 4&n dem som fokuserar pa produktionssidan. En
slutsats ar att kostnaderna i produktionen sinks av infrastrukturen, vilket tyder pa att
det finns produktivitetshojande effekter. Litteraturen visar sammanfattningsvis att
infrastruktur kan fa effekter pa bade regional och nationell tillvaxt.96

Vissa forskare, till exempel den nya zeelandske forskaren Guild, argumenterar for att
kirntransportinfrastruktur ir viktigare dn andra offentliga investeringar nir det giller
effekter pa den regionala produktiviteten. Guild argumenterar dven att infrastrukturen
snarare ar ett komplement till privata investeringar an ett substitut till dessa men att
infrastrukturen har en svag men positiv férméga att attrahera privat kapital.*

Empiriska studier om infrastrukturens paverkan pa
produktiviteten

Eitt stort antal studier, fran savél olika lander som olika decennier, visar att det finns
positiva samband mellan infrastruktur och produktivitet. Detta giller makrostudier
som visar tydliga positiva samband, 4ven om storleken pa sambanden varierar kraftigt.
Mikrostudier visar likasa tydliga men varierande effekter i form av kostnads-
minskningar for foretagen. Studier som baseras pa en kombination av tidsserie- och
tvirsnittsdata ger generellt sett mer robusta resultat och dven tydligare och starkare
samband mellan infrastruktur och produktionsférmaga.

Det finns studier pa vigar, motorvagar, flygplatser, hamnar och offentligt kapital i sin
helhet. Vissa studier fokuserar pa effekter for det privata naringslivets produktion och
produktivitet, medan andra fokuserar pa kostnadsminskningar.

Effekterna varierar mellan ldnder, decennier och typ av investering

I en metastudie till Sverige Byggindustrier framgar det att produktivitetseffekterna av
infrastrukturinvesteringar alltid ar positiv. Likasa drar ITPS i en kunskapsoversikt
slutsatsen att: Atskilliga studier har visat att offentligt kapital bidrar till att 6ka
samhdllsekonomins produktivitet. Frdgan dr inte om, utan hur mycket, investering-
ar pdverkar tillvixt och produktivitet”.*

Men effekterna varierar kraftigt mellan lander och decennier, frén sma effekter pa
mindre dn 1 procent upp till 4 procent, vid en 10-procentig 6kning i infrastrukturen.
Nir det giller kostnadsminskningarna for foretagen visar en analys av atta fallstudier
att kostnaderna minskade med mellan 0,2 och 2,3 procent, vid en 10-procentig 6kning
av investeringar i infrastrukturen.9 Effekterna varierar bland annat beroende pa vil-
ken typ av transportinfrastruktur som studeras. Effekten pa produktiviteten genom 10
procents 0kning av investeringar i viagar ger 1 procent i produktivitetsokning, medan
investeringar i motorvégar i medeltal ger 1,4 procent.

% Lundberg, red (2007).

 Guild R. L. (1998).

8 ITPS (2007).

# Sveriges Byggindustrier (2003).
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I en studie 6ver 70 svenska regioner pavisades ett klart ssmband mellan utbudet av
infrastruktur och produktiviteten i regionerna under 1970- och 1980-talet.>°° Anders-
son med flera visar att det dr de snabba och flexibla fardsatten flyg och bil som har
storst inverkan péa den regionala produktiviteten. Nar det géller de FoU-intensiva
ndringarna syns betydelsen av de externa lankarna i resultaten. Avstand till en inter-
nationell flygplats (i ndgon av de tre storstadsregionerna) har en tydlig inverkan. Aven
flygplatskapaciteten samvarierar med FoU-intensiteten nir det giller inverkan pa den
regionala produktiviteten. Huvudvagnatets omfattning fr en 6kad betydelse 6ver
tiden och Gverstiger effekten av jairnvagsnitets under 1980-talet.1°* Enligt Anderstig
och Johansson finns det allvarliga flaskhalsproblem i det svenska vignétet. Viginve-
steringarna borde enligt dem koncentreras framst till de tre storstadsregionerna och
deras omedelbara nirhet, om maximal nationell tillvaxt efterstravas.'

Négra slutsatser ar séledes att det ar flyg och bil som har storst inverkan pa den regio-
nala produktiviteten, och att flygplatskapacitet samvarierar med FoU-intensitet nar
det giller inverkan pa den regionala produktiviteten.

Skillnaden mellan lander ar ocksé tydlig. Fran 1,5 procent i Sverige, 1,8 procent i USA
och 3,8 i Japan.™ Infrastrukturens effekter pa produktiviteten tenderar att avta Gver
tiden i de utvecklade linderna. Detta beror pa att effekterna ar storre i borjan av den
ekonomiska utvecklingen nar infrastrukturen ar mycket bristfallig. Det finns séledes
en avtagande avkastning pa dessa investeringar, helt i enlighet med den neoklassiska
tillviaxtteorin, till skillnad fran investeringar i det humana kapitalet, i enlighet med den
endogena tillvaxtteorin.

Lander och regioner med underskott pa infrastrukturen och med flaskhalsar i syste-

men drar nytta av infrastruktur, medan stagnerande regioner med bristande human-
kapital har 14g forméga att dra nytta av investeringar i infrastrukturen. Téta regioner
med trangsel kan dra nytta av denna typ av investeringar. Nyttan riskerar emellertid
att motverkas av 6kade trangselkostnader och andra negativa externa effekter.

Enligt neoklassisk tillvaxtteori kan 6kade investeringar i fysiskt kapital ge 6kad pro-
duktivitet och tillvaxt upp till en viss grans. Darefter anses nyttan vara avtagande. I
ITPS studie gors en sammanstillning av ett antal olika studier om produktivitetseffek-
ter som visar att produktivitetseffekterna tenderar att falla 6ver tiden, frén cirka 30
procent vid mitten av 1950-talet ned till cirka 5—10 procent vid mitten av 1990-talet,
givet en 100-procentig 6kning av infrastrukturen. Det teoretiska sambandet ar synligt
men variationen mellan olika studier dr betydande. Exempelvis finns det resultat fran
1990-talet med en produktivitetseffekt pa 6ver 20 procent.™

1% Anderstig C, Johansson B (1996).

19" Andersson A.E., Anderstig C, Harsman B. (1990).
192 Anderstig C, Johansson B (1996).

' Sveriges Byggindustrier (2003).

1% ITPS (2007).
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Ekonomiska konsekvenser av investeringar i
infrastruktur

Nagra av de viktigaste konsekvenserna av infrastrukturinvesteringarna ar att trans-
portkostnaderna for badde varor och manniskor minskar dé transporterna blir snabba-
re. Nya transportlankar kan ocks& minska tringseln pé befintliga vagar och ger indi-
rekta effekter. Forbattrad infrastruktur minskar dven andra kostnader for naringslivet.
Foretag har inte enbart direkta kostnader for transporter utan dven kostnader for lager
inklusive riante- och forsikringskostnader. Kortare transporttider och ¢kad leverans-
sdkerhet paverkar de logistiska processerna positivt och kostnader kan sinkas ytterli-

gare. 105

Vid sidan av sjdlva transportinfrastrukturen (lankar och terminaler), ar det transport-
fordon och icke-materiell infrastruktur som paverkar transporternas effektivitet. Med
icke-materiell infrastruktur menas ekonomiska institutioner, lagar och regelverk,
transportpolitiken och styrsystem. Informationssystem och it-infrastruktur har ocksa
betydelse for utfallet.

En annan positiv effekt av transportinfrastruktur &r regionfoérstoring. Légre transport-
kostnader och kortare transporttider 6kar marknadsstorleken vilket bidrar till 6kad
dynamik. Det ges ocksa storre majlighet for produktion som ger stordriftsférdelar. En
storre region utokar ocksa arbetsmarknaden och ger ett storre underlag for att foreta-
gen ska kunna rekrytera kvalificerad arbetskraft. Detta forbattrar matchningen pa
arbetsmarknaden.

Minskade transportkostnader kan pé sikt dven paverka foretagens lokalisering. Omlo-
kaliseringar kan sinka kostnader men dven skapa nya mojligheter som exempelvis
specialisering, samlokalisering och kunskapsspridning. En forbattrad infrastruktur
Okar valfriheten s att lokaliseringen kan anpassas utifran féretagens specifika forut-
sdttningar. Nir detta leder till en 6kad regional specialisering och klusterbildning ger
det forutsattningar for produktivitetsvinster.

Infrastrukturinvesteringar i FoU-tdta miljéer

Tillgénglighetens (métt som restid etc.) paverkan pa innovationskraften i innovativa
miljoer ar relativt lite utforskad, om man jaimfér med den mycket omfattande litteratu-
ren om den geografiska niarhetens betydelse for innovationer. Regional innovations-
kraft beror av formégan att ta till sig kunskap och nya idéer fran andra regioner och till
hur latt kunskap integreras i regionen och dess innovativa miljéer. Bdda dessa proces-
ser underlittas av tillgdngligheten inom och till regionen. Sérskilt tyst kunskap som
kraver direktkontakt mellan ménniskor 4r beroende av att regionen ar tillgianglig, savil
externt som internt.

Nirhet dr nira knutet till investeringar i transportinfrastruktur eftersom de syftar till
att forkorta geografiska avstand, och saledes till att skapa tillganglighet. Tillganglighet
till kunskap och idéer i en region &r relaterad till bade geografisk narhet, hur létt det ar
att ta sig fram och hur litt det ar att finna métesplatser.

1% ITPS (2007).



Innovativa verksamheter i storstader 46

Flera forskare mater tillgdnglighet i innovativa miljoer med restider. Méttet restider
har fordelen att det dven inkluderar kvaliteten och kapaciteten pé infrastrukturen,
vilket i praktiken spelar stor roll for narheten. Ett generellt resultat dr att affarsresorna
minskar snabbt i takt med att restiden okar. Regioner med en hog kapacitet och kvali-
tet i transportinfrastrukturen har hogre rorlighet och battre forutsattningar for inno-
vativa aktiviteter.

Andersson och Karlsson har studerat relationen mellan tillginglighet och innovation
och foreslar att tillganglighet anvands i stillet for narhet i litteraturen om innovations-
formaga och kunskapsoverspill. De foreslar ocksa att restider och inte geografiska
avstand ska vara i fokus.' Aven nir det giller tillgingligheten till vilutbildad arbets-
kraft ar restider relevant och inte enbart den geografiska néarheten."”’

Investeringar i transportinfrastruktur i
Stockholmsregionen

Stockholmsregionen star infor stora utmaningar i transportinfrastrukturen. I takt med
att bostader byggs ut och befolkningen 6kar méste dven transportinfrastrukturen byg-
gas ut i samma takt. Systemet beh6ver med andra ord utvecklas sé att det kan fungera
med en framtida storre befolkning och blir ett hinder for regionens utveckling.

Ytterligare en utmaning ar behoven av en god fysisk tillganglighet samtidigt som ener-
gipriserna och klimatkraven 6kar. Det innebir att transportsystemet beh6ver anpassas
miljomaissigt och socialt, och att kollektivtrafikandelen okar s att ett battre utnyttjan-
de kan ske av den transportkapacitet som finns i regionen.

Transportsystemet behover ocksd mojliggora en bebyggelsestruktur som ar bade tét
och flerkdrnig. Darfor behovs effektiva inomregionala spar- och vigforbindelser pa
tviren och stirkt kapacitet i regioncentrum, sé att kdrnorna far ett centralt lage i regi-
onen och forbinds med varandra.

Andra krav pé transportsystemet ar att det ska vara mer jamstallt, anpassat for aldre
och funktionshindrade samt bidra till en sdkrare trafik. Vart och ett av dessa krav dr en
utmaning i sig. Ytterligare en utmaning ar att minska systemets sirbarhet. Hog trafik-
belastning i kombination med relativt fa passagerare over Saltsjo—Mailarsnittet gor att
transportsystemet i Stockholmregionen ar mycket storningskénsligt och sarbart. St6r-
ningar pa en vig eller ett spar leder snabbt till svar 6verbelastning i andra delar av
systemet.'®

For innovativa verksamheter dr de externa lankarna som tidigare diskuterats mycket
betydelsefulla. Det innebér att Arlanda som internationell flygplats dr en viktig faktor
for regionens utveckling. Det ar ocksé viktigt att transporterna till och frén Arlanda
fungerar tillfredstillande.

1% Andersson M och Karlsson C (2004).
%7 Karlsson C och Pettersson L (2005).
'% Regionplane- och trafikkontoret. Rapport 10:2007 (2007).
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Tillvixthimmande kapacitetsproblem

Transportinfrastrukturen i Stockholmsregionen préglas i dag av kapacitetsproblem.
Transportnatet har inte vuxit i takt med vare sig befolkningstillvixten eller ekonomin,
vilket hammar tillvaxten. En tydlig tillvaxthdimmande faktor i Stockholmsregionens
transportsystem ar svarigheten for invinarna att ta del av hela regionens arbetsmark-
nad. En starkt bidragande faktor till denna brist dr den alltfér begransade kapaciteten
over Saltsjo—Malarsnittet. Om lansinvdnarna, beroende p4 tillganglighetsbrister mel-
lan regionhalvorna, avstar fran att resa sker en uppdelning av regionen, och transport-
kapaciteten behover anpassas till fortsatt regionforstoring.

Den bristfélliga transportinfrastrukturen ger hela den forstorade Stockholmsregionen
outnyttjad potential for tillvixt som skulle kunna realiseras genom satsningar pa infra-
struktur och darigenom o6kad tillganglighet. Det dr dock svart att méta hur mycket
tillvixt som genereras av exempelvis en ny stracka motorvag eller jirnvig. For svenska
data har man funnit att om tillgangligheten forbattras med 10 procent 6kar genom-
snittsinkomsten med 0,3 procent. Detta skulle innebéra att om tillgdngligheten i
Stockholms ldn 6kar med 10 procent kan inkomsterna i ldnet hgjas med 800-1 350
miljoner per ar, jamfort med om inga tillgdnglighetsforbattrande &tgarder genomfors.
Denna siffra tar inte hansyn till att 6kad tillganglighet i Stockholm aven ger positiva
effekter pd inkomster i andra lin. Inte heller tar den hénsyn till effekter for niringsli-
vets transporter, utan i berdkningen ingar bara effekter for resor till och fran arbetet.™

Darutover skulle satsningar pa kollektivtrafiken vara av godo for en hallbar utveckling.
Internationell forskning tyder pa att det kan vara motiverat med relativt stora subven-
tioner i kollektivtrafiken, i synnerhet i storstdder, genom att biltrafikens negativa ef-
fekter, som miljoskador, olyckor och trangsel ar storre i en storstad 4n i andra regio-
ner. Bittre och billigare kollektivtrafik ger ocksa en storre lokal arbetsmarknad, vilket
innebar tillvixtmdjligheter. Ytterligare en anledning ar att kollektivtrafiken har skal-
fordelar; om ménga reser i samma fordon blir resan billigare per person och trafik-
maingderna kan minska. Om kollektivtrafiken pa sikt ska kunna realisera dessa positi-
va effekter méste dock resurser frigoras for investeringar i infrastrukturen, liksom i
drift- och underhall, samt for modernisering av fordon och trafiksystem.

Bristfilliga satsningar

I Stockholms lén investeras mindre per person idn i 6vriga delar av landet. Under peri-
oden 2004—2015 planerar Banverket och Viagverket att investera cirka 180 miljarder i
vég- och jarnvagsinfrastruktur totalt i Sverige. Detta innebér att det investeras cirka
20 000 kronor per invénare — 8 000 kronor till vigar och 12 000 till jarnvigar. For
Stockholms lan adr motsvarande siffra 15 000 kronor.

Stockholms ldn far &ven en mindre andel av de statliga investeringarna i vdg- och
jarnvagsinfrastrukturen &n dess andel av befolkning och BNP. Under perioden 2000—
2004 fick Stockholms ldn 18 procent av de statliga medel for investeringar samt drift
och underhéll. Det kan jamforas med léanets andel av BNP som uppgick till 29 procent.

' Lundberg, red (2007).
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Stockholms ldn bidrar med en betydligt hogre andel av transportinfrastrukturen &n
vad 6vriga svenska lan gor. I genomsnitt utgor den regionala satsningen per invinare
och &r drygt 40 procent av det totala offentliga bidraget. Motsvarande siffra for Stock-
holms lan ar cirka 60 procent. For Vistra Gotalandsregionen, och sarskilt Skéne, ar
andelen betydligt lagre.

De som bor i Stockholms stad har ocksé hogre transportutgifter an de som bor i den
genomsnittliga staden. I en jamforelse med en vanlig storre stad, i detta fall Jonko-
ping, visar det sig en stockholmare har transportutgifter pd i genomsnitt knappt

28 000 kronor per ar att jamfora med cirka 23 000 for en Jonkopingsbo. I detta ingar
forutom direkta kostnader for bil, kollektivtrafik och trangselskatt dven skattebidrag
till kollektivtrafiken och till kommunernas vaghéllning samt till medfinansiering av
statliga vagar och jarnvéagar."®

Invénarna i Stockholms ldn har alltsd hogre transportutgifter och far samtidigt en
mindre andel av de nationella investeringarna i vig och jarnvagsinfrastruktur an bo-
ende i 6vriga landet. Till viss del ar detta logiskt eftersom det ar dyrare per individ att
forvalta infrastruktur i glesa regioner med ett vidstrickt, 1agtrafikerat men underhélls-
kravande transportnit. Ser man daremot till behovet av att utveckla transportsystemet
for att svara mot den vixande efterfragan och landets tillvaxtforutsattningar blir det
svarare att forklara varfor regionen har en sé 14g andel statliga medel i sin transport-
infrastruktur.

Svar och komplex planering

Stockholmsregionens bristfalliga transportinfrastruktur kan delvis férklaras av att
planeringsprocessen for infrastruktur ar sardeles komplicerad. Ju titare en region blir,
desto mer komplext blir det att tillhandahélla ett fungerande transportsystem. Vad
som sker i en del av systemet paverkar och paverkas av andra delar. Denna vixelver-
kan gor dels att ménga blir berorda av de beslut som fattas, dels att det infor beslut
finns ett stort behov av att veta vad som kommer att hinda med andra delar av syste-
met. En komplicerande faktor dr ocksa att det nistan alltid finns konkurrerande an-
sprak pd marken. En annan ar att de vagar och banor som ingér i de nationella nirver-
ken i allmanhet ocksa utgor viktiga ldnkar for den lokala och regionala trafiken. De
nationella planeringssystemen riskerar darfor att skapa lasningar i den forhandlings-
planering som ofta anvénds.

"Lundberg, red (2007).
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Stockholmsregionens konkur-
renskraft som innovativ region

Resultat fran rankningslistor

Stockholmsregionen star sig vil i jimforelse med andra regioner i internationella
rankningslistor. En analys av négra olika mitningar frdn 2004 visar att Stockholmsre-
gionen sammantaget faller val ut, sarskilt nar offentliga satsningar pa forskningsresur-
ser stér i fokus." Placeringen ar dock sdmre nar det ar naringslivet som studeras,
bland annat beroende pa regionens perifera geografiska lage.

En sammanstéllning av sex olika rankningslistor for Sverige respektive Stockholm
visar en positiv bild. For Sveriges del giller det sirskilt satsningar pé forskning, for-
maga att ta till sig ny teknologi, goda institutioner, hog kvalitet p& de finansiella mark-
naderna, val fungerande myndigheter, goda kommunikationer, valutbildad arbetskraft
och social trygghet. Till nackdelarna for Sverige hor arbetsmarknadens funktionssitt,
skattesystemet, foretagsklimat, hoga priser och levnadsomkostnader och 1&g utdelning
pé satsade forskningsresurser. Aven Stockholmsregionen r stark nir det géller forsk-
ningsinvesteringar, vialutbildad arbetskraft, miljo, livskvalitet och goda telekommuni-
kationer, men uppvisar ett svagt foretagsklimat, hoga personalkostnader och perifert

lage.

Sammanstadllning av sex olika internationella
rankningslistor

Stockholmsregionens placering enligt sex olika internationella listor visas i tabell 1.
nedan. Skillnader i placering mellan de olika listorna beror pa den inbordes vikt som
de ingdende indikatorerna har i undersokningarna.

Mitningen The World Knowledge Competetiveness Index av Robert Huggins Associa-
tes ar en av de mest erkdnda rankningslistorna av kunskapsregioner. Denna méatning
kom ut forsta gdngen 2002 och var den forsta globala undersokningen pa regional
basis som syftade till att identifiera varldens mest konkurrenskraftiga regionala eko-
nomier. Matningen baseras pé ett index som bestar av fyra huvudomréden: kapitalin-
satser, produktion i kunskapsekonomin, regional ekonomi samt uthallighet i kun-
skapssystemet. Regionens prestationer inom dessa omraden mits med 19 variabler
bland annat arbetskraft inom kunskapsekonomi, patentregistrering, privata och of-
fentliga FoU-investeringar, utbildning, informationssamhaéllets infrastruktur med

mera.

""" Regionplane- och trafikkontoret (2005).
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Placering The World Knowl- European Cities Worldwide Quality of Living Anholt City European Regional
edge Competetive- Monitor 2006 Business Trip Survey 2006 Brand Index Growth Index E-REGI
ness Index 2006 Index 2006 2005 2006

1 San Jose London Vancouver Zurich London London

2 Boston Paris Calgary Genéve Paris Paris

3 San Francisco Frankfurt Adelaide Vancouver Sydney Dublin

4 Hartford Barcelona Honolulu Wien Rom Madrid

5 Seattle Bryssel Cleveland Auckland Barcelona Stockholm

6 Grand Rapids Amsterdam Brisbane Dusseldorf Amsterdam Barcelona

7 San Diego Madrid Perth Frankfurt New York Mdinchen

8 Stockholm Berlin Montreal Munchen Los Angeles Helsingfors

9 Rochester Mdinchen Melbourne Bern Madrid Zurich

10 Los Angeles Zurich Pittsburgh Sydney Berlin Luxemburg

1 Sacramento Dublin Sydney Képenhamn San Fransisco Stuttgart

12 New York Milano Atlanta Wellington Toronto Képenhamn/

Oresund

13 Minneapolis Prag Wien Amsterdam Geneve Lyon

14 Denver Dusseldorf Boston Bryssel Washington Wien

15 Detroit Lissabon Minneapolis Toronto Bryssel Amsterdam

16 Riverside Hamburg Képenhamn Berlin Milano Goteborg

17 Philadelphia Stockholm Zurich Melbourne Stockholm Oslo

18 Portland Warszawa Stockholm Luxemburg Edinburgh Frankfurt

19 Austin Birmingham Geneve Ottawa Tokyo Valencia

20 Uusimaa, Finland Geneve Washington Stockholm Prag Bryssel

Tabell 1. Internationella rankinglistor. Kélla: Mélardalsradet “Stockholm-Mélardalsregionen, en

vérldsspelare?”(2006)

Stockholmsregionen uppvisar mycket goda resultat i denna undersokning. Bade 2004
och 2005 dr Stockholm den starkaste regionen utanfor USA, med placering som
nummer 15 ar 2004 och nummer 8 &r 2005. De faktorer som ar regionens framsta
styrkor enligt unders6kningen ar den ekonomiska aktiviteten, hog privat FoU, privat
riskkapital samt den hoga sysselsidttningen inom framst bioteknik och kemi men &ven
it, data, instrument och elektronikindustri. Enligt méatningen anses lénekostnader och
den hoga andelen offentlig FoU vara svagare faktorer.

I en annan vilrenommerad rankningslista European Cities Monitor 2006 av Cushman
och Wakefield (sedan 1998 inklusive Healey och Baker) star sig Stockholm inte lika
bra. Denna rankning baseras pa intervjuer med drygt 500 foretagsledare i Europa om
var det ar bast att lokalisera foretag. Har kommer Stockholm pé 17:e plats.

I undersokningen ar bilden av Stockholms kvaliteter splittrad och beror pé vilken
faktor som studeras. Stockholm anses vara bland de fem biasta inom tva av de fyra
faktorer som mer &n hélften av foretagsledarna uppgett vara de viktigaste for etable-
ringsbeslut, namligen tillgangen till kvalificerad personal och telekommunikationer-
nas kvalitet. Stockholm &dr samtidigt bland de lagst placerade nir det giller andra fak-
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torer som anses viktiga, som tillgéng till marknader samt internationella kommunika-
tionslankar. Bland de faktorer som har minst betydelse for etableringar lyckas Stock-
holm diaremot forhallandevis vil, till exempel nar det giller sprak, livskvalitet for an-
stillda och miljo.

Den sammantaget blygsamma positionen nar det giller attraktivitet vid lokalisering ar
en utmaning infor framtiden, eftersom lokalisering ar ett av de omraden déir regioner
de facto konkurrerar med varandra. Andra omraden med reell konkurrens géller
forskningsresurser och specifik arbetskraft. Nar det géller 6vriga omréden som maéts
genom rankningslistornas indikatorer konkurrerar dock regioner vanligen inte direkt
med varandra.

Aven forskningen och den hogre utbildningen har rankningslistor. En av dessa 4r den
sé kallade Shanghailistan som tas fram av Institute of Higher Education Shanghai
Jiao Ton University. Shanghailistan rangordnar totalt 1000 universitet i viarlden ut-
ifrén utbildningens kvalitet, kvalitet hos larare och forskare, forskningsresultat och
larosatenas storlek. Listan ar fokuserad pad matematik och naturvetenskap och dess
tatplatser domineras av amerikanska universitet, med undantag av Cambridge pa
andra plats och Oxford pé tionde plats (ar 2005). Karolinska institutet kommer pé
plats 45, Uppsala universitet pa plats 60, Stockholms universitet pa plats 93 och Lunds
universitet pa 99. Sverige har siledes fyra universitet bland de 100 bista universiteten
ivarlden, varav tre i Stockholm—Uppsalaregionen. Utifran att Sverige ar ett litet land
s ar Sveriges och Stockholms prestation god. Endast fyra lander i varlden (USA, Eng-
land, Japan och Tyskland) har flera universitet dn Sverige bland de 100 framsta (ar
2005).

Rankningslistan World University Rankings utges av tidskriften Times och Times
Higher Education Supplement. Times Higher Education Supplement tas fram for olika
vetenskapsomréden och dven for samtliga omraden. Rankinglistan omfattar 200 uni-
versitet och baseras utéver akademiska kriterier &ven pad bedomningar av arbetsgivare.
Den ges ut arligen och har varit stabil for de basta larosédtena, medan placeringarna
langre ner i listan (dar de svenska universiteten, forutom Karolinska institutet, finns)
har varierat mer. P4 listan for 4r 2005 toppar Harvard totallistan f6r varlden och intar
forsta platsen inom humaniora, samhéllsvetenskap och biomedicin. Inom science
placerar sig Cambridge frimst och inom teknik och it har Berkeley forstaplatsen. Inom
biomedicin placerade sig Karolinska institutet &r 2005 pé plats nummer 4 i virlden. P&
plats 70 aterfinns Uppsala universitet och pé 98:e plats ligger Lunds universitet. Inom
teknik och it finns KTH pé plats 58 och Chalmers pa 59. Stockholms Handelshogskola
intar en 54:e plats inom omrédet samhallsvetenskap.

Ytterligare en lista utges av Financial Times och denna fokuserar p& universitet och
institutioner som erbjuder olika former av utbildning inom ekonomi, management och
ledarutveckling. Stockholms Handelshogskola ldg pé 8:e plats i Europa ar 2005 med
sitt civilekonomprogram. P& executive education-rankningen ligger Handelshogskolan
pé 34:e plats i varlden.
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Det anses ofta att svenska ldrositen placerar sig vil i internationell rankning, &tmin-
stone i ett europeiskt perspektiv. Dock kan man begrunda att om man har som mal att
vara den mest attraktiva regionen i Europa och bygger sina framsta styrkor pé innova-
tiva och forskningsintensiva verksamheter, s borde regionen rimligen ha larositen
som &r i paritet med mélet. De borde foljaktligen sikta &nnu hogre.

Tillganglighet till kunskaps- och transportinfrastruktur
enligt ESPON

Det finns dven andra jaimforande undersokningar som tar upp hur Stockholmsregio-
nen star sig i en internationell jamforelse nar det giller tillganglighet till kunskaps-
och transportinfrastruktur och forutsittningarna for innovativa verksamheter. En
killa till internationella jamforelser av regioner d&r ESPON (European Spatial planning
observation network) ett Interreg-program dar alla EU:s medlemsldnder ingar till-
sammans med Norge och Schweiz. Regionplane- och trafikkontoret har med hjilp av
ESPON-materialet, kompletterat och uppdaterat med jaimférande europeisk statistik,
jamfort regionens styrkor och svagheter med omvéarldens.'?

ESPON-materialet lyfter fram flera faktorer som pekar ut Stockholmsregionen som en
dynamisk och innovativ region:

FoU-arbetskraft. Stockholmsregionen har ESPON-omradets hogsta andel arbetskraft
inom vetenskap och teknik. Dessutom arbetar cirka 1,2 procent av Stockholmsregio-
nens arbetskraft inom forskning och utveckling, vilket placerarregionen i det europeis-
ka FoU-toppskiktet.

FoU-infrastruktur. Antalet publikationer fran universitet och offentliga forskningsin-
stitut, antalet forskningsparker samt antalet Business Innovation Centers tillhor det
europeiska toppskiktet.

FoU-pengar. FoU-investeringarna, mitt som andelen av regionens BNP, ar mycket
hoga i Stockholmsregionen, vilket aterspeglar regionens FoU-intensitet.

Innovation. Precis som Regionplane- och trafikkontoret framhéller ar regionen inte
lika framstdende vad giller innovation som den ar inom FoU.

Utbildning. Stockholmsregionen har en relativt hog andel befolkning med
eftergymnasial utbildning, vilket bidrar till regionens starka humankapital. Det gynnar
ett konkurrenskraftigt och innovativt naringsliv. Ddremot dr andelen

invinare med hogre hogskoleutbildning (eftergymnasial tre ar eller mer) i Stock-
holmsregionen endast i europeisk medelklass. Majoriteten av storstadsregionerna

i Europa har en storre andel invdnare med hogre hogskoleutbildning.

Internationella huvudkontor. Stockholmsregionen utmarker sig genom att

vara den enda perifera stadsregionen som &r ett viktigt site for internationella
huvudkontor utanfor Pentagonen (det vill siga det omrade som ligger innanfor fem-
kanten London — Hamburg — Miinchen — Milano — Paris).

"2 Regionplane- och trafikkontoret (2007).
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Lissabonagendan. Stockholmsregionen tillhor de fyra mest konkurrenskraftiga
regionerna i Europa med hénsyn till de sju ekonomiska indikatorerna forknippade
med Lissabonagendan.

Kreativitet. Stockholmsregionens andel manniskor som arbetar inom kulturella
och kreativa yrken ar bland de hogsta i Europa.

Aven nir det giller tillgingligheten och transportinfrastruktur analyseras i ESPON-
materialet. Nagra slutsatser som framhalls ar:

Stockholmsregionens tillgdnglighet dr i ett europeiskt perspektiv mycket ldgt for
vdg- och tagtrafik och medelmadttigt inom flygtrafiken. Stockholms integration i mo-
torvagsnétet och jarnvagsnitet ar dock mycket bra i nationellt perspektiv. I méatningar
av hur lang tid det tar att né ett visst antal ménniskor visar det sig att Stockholmsregi-
onen i en europeisk jamforelse har mycket lag tillgdnglighet vad giller alla markbund-
na transportmojligheter. Vad géller vagtransporter ligger Stockholmsregionen i sam-
ma klass som NUTS 3-regionerna Oslo, Helsingfors, Tallinn, Riga och Dublin. Nar det
ror sig om jarnvagstransporter ligger regionen i samma klass som NUTS 3-regionerna
Oslo, Helsingfors, Tallinn, Riga, Aten och Lissabon.

I relativa termer har Stockholmsregionens markbundna tillgdnglighet forsamrats
under de senaste dren. Under 2000-talet har transportnitverken i Centraleuropa
byggts ut, vilket har medfort att manga centraleuropeiska regioner fatt forbattrad
tillganglighet och att Europas genomsnittliga tillgédnglighetsniva har ckat betydligt.
Stockholmsregionens absoluta tillinglighet har inte paverkats namnvért av detta,
vilket medfor att regionens tillgdnglighet i ett jamforande perspektiv har forsdmrats.

Stockholmsregionens tillgdnglighet via flygtrafik ligger under det europeiska ge-
nomsnittet. I ett europeiskt perspektiv kan den geografiska orienteringen av destina-
tionerna till och frén, samt volymen av trafiken pa Arlanda, jamféras med flygplatser-
na i Oslo, Helsingfors, Kopenhamn, Lissabon, Barcelona och Aten. Helsingfors har
battre tillgdnglighet 4n Stockholm pé grund av sin narhet till S:t Petersburg, medan
Oslos tillganglighet paverkas positivt av att London ligger ndrmare. I EU-EEA-
omrédet dr det bara fem huvudstader som har en flygtillginglighet

som ligger under det totala omradets genomsnitt. Dessa stiader ar Stockholm,
Tallinn, Lissabon, Valletta och Nicosia, varav de tvé sistnimnda bedoms ha lagst
tillganglighet.

Den sammantagna bilden frén ESPON ar saledes att tillgangligheten till kunskapsinf-
rastruktur ar en konkurrensfordel for Stockholmsregionen, medan det geografiska
laget och transportinfrastrukturen ar konkurrensnackdelar for regionen.
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Analys och slutsatser

Stockholm-Uppsalaregionen dr i dag en region med stark innovations- och fornyelse-
kraft. Dessa styrkor behover forvaltas val for att regionen ocksé i framtiden ska bibe-
hélla sin attraktivitet och konkurrensforméga. En kunskapsinfrastruktur med hog
internationell klass och en andamaélsenlig transportinfrastruktur ar viktiga grundfor-
utsittningar for detta. Transportinfrastrukturen ar en forutsattning for att skapa nar-
het mellan ménniskor och kunskapskallor savil innanfér som utanfor regionen. Denna
ndrhet dr en av forutsattningarna for det kunskapséverspill av olika slag som lagger
grunden for regionens innovativa processer.

For att kunna tillvarata och vidareutveckla de styrkor regionen besitter och for att den
tillgdngliga kunskapen ska leda till innovativa processer kravs dock mer. Denna forsk-
ningsoversikt pekar pa ett antal faktorer som bidrar till att infrastruktur fér kunskap
och for transporter kan leda till regional utveckling. Nedan gors en genomgéng av de
faktorer som ar viktiga for att kunskap och transporter ska bidra till den regionala
utvecklingen.

Vil fungerande aktiva ndtverk ar en av de viktigaste mekanismerna for kunskaps-
overspill. Det finns olika slags ndtverk som passar olika typer av foretag i olika livscyk-
ler. Nitverken i sig viaxer fram nerifran och utifran olika gruppers behov och gemen-
samma intressen, men offentliga aktorer, intresseorganisationer och fastighetsagare
kan vara viktiga for att ge forutsittningarna bland annat genom att skapa tata miljéer
med métesplatser och arenor. Nitverken behovs for att den tysta kunskapen, som
kraver personliga kontakter och som ofta ar sarskilt betydelsefull i innovationsproces-
sens forsta skeden, ska spridas. For att man ska kunna 6verfora den tysta kunskapen
ar det viktigt med geografisk narhet som underlattas av korta restider och en dnda-
malsenlig transportinfrastruktur.

En rorlig arbetsmarknad &r ocksé en viktig mekanism for 6verforing av tyst kunskap.
Maénniskor som flyttar mellan olika miljoer kan ge interaktion mellan foretag séval
som mellan foretag och forskningsmiljoer. Arbetsmarknadsrorlighet kan ocksa bidra
till kunskapsoverspill och interaktion mellan sma och stora féretag. Rorligheten pa
arbetsmarknaden kan paverkas av offentliga insatser pa en méangd satt, bdde i den
nationella politiken och genom regionala och lokala initiativ.

Kunskapséverspill till sma och medelstora foretag ar en viktig aspekt for de innovati-
va processerna. Kunskapsinfrastrukturen behover goras tillgdnglig dven for smafore-
tag. De stora innovativa foretagen satsar ofta betydande resurser pa FoU och har van-
ligen internaliserat processer for att skapa de natverk och kunskapsfloden som de
innovativa verksamheterna kraver. Mindre foretag kan vara betydande innovatorer,
men for att dessa innovationer ska kunna kommersialiseras behovs i storre utstriack-
ning externt kunskapsoverspill genom téthet, nitverk, moétesplatser, intermediirer,
finansidrer med mera. Sérskilt de smé foretagens majligheter och forutsattningar att
vara delaktiga i innovationsprocesser paverkas av hur vil mekanismerna for kunskap-
soverspill fungerar i en region.
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Intermedidra aktorer for spridning och anpassning av kunskap fran forskning till
foretag ar en faktor som Okar forutsiattningarna for att kunskapsinfrastrukturens 6ver-
spill ska gé fran teoretisk forskning till regional utveckling. Dessa aktorer kan vara av
olika slag (konsulter, fastighetsagare, anordnare av seminarier, nitverksorganisatorer,
extraarbetande forskare m.fl.) och banar vig for att kunskap ska kunna gi mellan olika
miljoer.

Kunskapsinflode fran externa kdllor kravs for att inte regionens aktorer ska drabbas
av inldsning och enbart vara hanvisade till kunskapsflodena i den lokala miljén. De
lokala processerna for kunskapsoverforing och den infrastruktur som kravs for detta
ar viktig men de mest framgangsrika innovativa foretagen har dven internationella
nitverk och ar en del av internationella kunskapsfloden. Insatser bor darfor inte en-
bart fokusera pa lankarna i den lokala miljon, utan ocksé pa mojligheterna till interna-
tionell — och nationell — 6ppenhet for att vara en importhamn. Hér spelar infrastruk-
turen en viktig roll for att mojliggora effektiva transporter internationellt och till andra
regioner. Bra flygforbindelser ar en forutsattning for att majliggora de externa kun-
skapsflodena.

Lokal spridning av externa kunskapsfloden gor det mojligt for foretag utan egna in-
ternationella nitverk att berikas av den internationella kunskapsfronten. Forsknings-
institutionernas och storféretagens externa lankar och den kunskapsgenerering det ger
kommer da dven lokala aktorer till nytta. Inom storforetag finns etablerade processer
for savil extern kunskapsgenerering som spridning inom organisationen. Nir det
giller mindre foretag ar detta uppgifter som maste tas av externa parter. Ett klimat av
oppenhet, forandringsbendgenhet och mottagarkompetens hos de sma foretagen ar en
forutsittning for att vara delaktig i denna utveckling.

Entreprendranda och intraprenéranda ar ytterligare grundlaggande faktorer i en
region med betydande innovativa verksamheter. Innovativa foretag innebar ett riskta-
gande och 6verlevnadsgraden kan vara relativt 1ag utan att den idé och de forsknings-
resultat som ligger i botten behover forkastas. I vissa fall kan det drdja innan idéerna
bar frukt. Regionen maste kinnetecknas av dynamik dar foretag startas och misslyck-
as, men dar kunskapen kan gé vidare. Gjorda erfarenheter inom dagens FoU-miljoer
(sdsom inkubatorer, vetenskapsparker med mera) ska tas tillvara for att vidareutveckla

och stirka regionens innovativa miljoer.

Vil anpassade och tillvixtframjande institutioner, lagar och regelverk for exempelvis
patentlagstiftning, regler for avknoppning med mera. Offentliga regelverk kan himma
eller stimulera det innovativa klimatet. Inom forskningen diskuteras exempelvis vad
som gor att innovationsgraden ar storre i USA och i vilken utstrackning lagar och
andra ramverk spelar roll. Det finns ocksa utrymme for nytdnkande nar det géller
regelverk som kan framja innovativa aktiviteter inom delar av den offentliga sektorn,
exempelvis varden. Darutover ar det viktigt att processen fran forskningsresultat till
fardig produkt inte har o6verstigliga hinder i nigot led.

Atgdrder for att virna om stora forskningsintensiva foretag. Kunskapsinfrastruktu-

ren dr inte bara forskningsinstitutioner och larosidten. Inom de storre foretagen sker
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en vasentlig del av forskningen och har finns en betydande kunskapsinfrastruktur.
Samspelet mellan storféretagens kunskapsinfrastruktur och smaforetagens innova-
tionskraft ska inte glommas bort och komma i bakgrunden, jamfért med larosiatena
och miljoerna kring dessa.

Ett diversifierat regionalt ndringsliv mojliggor att kunskapsoverspill fran olika verk-
samheter kan korsbefrukta varandra. Detta kraver kinnedom om och lyhérdhet for
olika behov och attraktionsfaktorer hos olika verksamheter, inom de delar av den
offentliga sektorn som pa olika sitt méter och servar niringslivet. Storstadens framsta
fordel ar att det finns utrymme f6r bade profilering och diversifiering.

Befintligt naringsliv dr en attraktionsfaktor for andra som ser dem som kunskapsinf-
rastruktur med potentiellt kunskapsoverspill. Denna kunskapsinfrastruktur ar varde-
full och leder till positiva spiraler dir nya foretag attraheras av potentiellt 6verspills

och inte minst far ta del av den gemensamma arbetsmarknaden.

Konkurrenskraftiga utbildningar med hog kvalitet och rdtt inriktning for att regio-
nen ska kunna erbjuda en intressant arbetsmarknad. Detta ir en grundférutséttning
for att kunna ha den kunskapsinfrastruktur som krévs for att vara en innovativ stor-
stadsregion. Arbetskraften dr enligt flera forskningsstudier dnnu viktigare som lokali-
seringsfaktor dn eventuellt kunskapsoverspill. Samspel mellan behovet av specifik
arbetskraft och utbildningarnas inriktning ar avgorande for konkurrenskraften vid

lokalisering av innovativa verksamheter.

En attraktiv arbets- och livsmiljé sa att kompetensen stannar och kan attrahera
andra. Arbetskraft med specifik kompetens ar avgérande for att skapa den mottagar-
kapacitet hos foretagen som kravs for att ta till sig kunskap frén 6vrig infrastruktur.
Ett stimulerande yrkesliv tillsammans med en attraktiv livsmiljo utifrén olika gruppers
perspektiv och viarderingar behovs for att regionen ska kunna locka till sig och behalla
kritisk kompetens. Vad som &r attraktivt kan véxla mellan olika grupper och kdnne-
dom kravs hos offentliga aktorer for att s& langt som mojligt tillgodose denna attrakti-
vitet i den utstrackning det ar planeringsbart.

Transportinfrastrukturen kan stimulera innovativa verksamheter och fraimja regio-
nal utveckling, men inte utan att forutsittningarna i 6vrigt finns. Transportinfrastruk-
turen samvarierar med tillvixten men har ocksa avtagande avkastning. Tillsammans
med kunskapsinfrastrukturen kan dessa tvé strukturer 6msesidigt forstirka varandra.
Att offentliga aktorer visar lyhordhet for marknadssignaler och planerade komplemen-
tdra privata investeringar ar en forutsittning for strategisk planering av transportinf-
rastruktur och kollektivtrafik.

En transportinfrastruktur som bidrar till ndrhet, det vill siga korta restider. Inom
forskningen betonas néarhet i bemirkelsen korta restider, inte bara geografisk narhet.
Snabba kommunikationer mellan olika innovativa miljoer i regionen, och ut till flyg-
platser frimjar det innovativa klimatet. Okad tillginglighet till de innovativa miljéerna
genom investeringar i transportinfrastrukturen underlattar kunskapsoverspill. Samti-
digt ska dven andra former av nérhet beaktas som avgorande forutsittningar for inter-
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aktion. Begreppet niarhet behover vidgas till att gilla inte enbart geografisk narhet,
utan ocksé exempelvis organisatorisk, kognitiv, social och institutionell nérhet.

En forstorad region genom transportinfrastruktur kan bidra till att 6ka dynamiken
bland annat vid lokaliseringsbeslut, men samtidigt méste tatheten sikras. En storre
region erbjuder storre mojligheter for diversifiering och innebéar dven en storre mark-
nad for savil arbetskraft som kunder. En transportinfrastruktur som ger korta restider
ar en forutsittning for fortsatt regionforstoring. Transportinfrastrukturen behover
dven utformas s att olika noder i regionen, och internationellt, knyts till varandra.

Samtliga ovanstiende faktorer ar forutsattningar for att pa bésta sitt kunna tillvarata
Stockholm-Uppsalaregionens infrastruktur for innovativa miljoer. Hur val det funge-
rar i detalj idag i regionen ligger utan fér denna rapports bedomningsféorméga. Sam-
mantaget ar regionen stark i sina innovativa verksamheter. Det rader dock inte full
klarhet i vilken utstrickning det ar tack vare styrkor eller trots brister hos de faktorer
som forskningen kommit fram till &r viktiga. En politik och planering som har ambi-
tionen att skapa gynnsamma forutséattningar for regionens innovativa férméga bor
ocksa frimja ovan namnda faktorer. Ménga av dem ir inte majliga att pverka direkt
med offentliga dtgiarder, men atgérderna kan i ménga fall skapa en god grogrund for
att de ska kunna vixa fram.

Att badda for gynnsamma forutsattningar for Stockholm-Uppsalaregionens innovativa
miljoer och for att regionens innovativa processer ska kunna utvecklas vil, dr en upp-
gift som bor ske i samspel mellan naringsliv, offentliga aktorer och institutioner for
utbildning och forskning. De organisationer som ar nira dessa verksamheter maste
vara lyhorda for behoven, si att de kan bygga vidare pa dagens styrkor och mgjlighe-
ter. Likasd méste utmaningar som ligger i vigen for att Stockholm-Uppsala ocksa i
framtiden ska vara en region som bygger sitt vélstand pa sin innovativa forméga och
fornyelsekraft hanteras.
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Hur skapas goda villkor fér innovation och innovativa miljéer?

Vad betyder regionala universitet och hogskolor? Vilken roll spelar kommunika-
tion och infrastruktur? | denna rapport ges en forskningséversikt dver transport-
och kunskapsinfrastrukturens betydelse fér innovativa foretag.

Rapporten har utarbetats inom projektet “Innovationsplats Stockholm-Uppsala”
som drivs av Regionplane- och trafikkontoret, Lansstyrelsen i Stockholms lan,
Uppsala kommun, Regionférbundet i Uppsala, Stockholms stad och Nutek.
Projektet startades under varen 2007 och pagar till och med sommaren 2008.
Inom projektet stalls fragor om vad som karaktariserar FoU-tata miljoer. Vad
avgor var och hur miljéerna utvecklas? Projektet ar ett led i arbetet med en ny

regional utvecklingsplan for Stockholms lén. Resultaten ar ocksa viktiga for det

framtida planeringsarbetet i Uppsala kommun och lan.
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