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Forord

Malardalsradet &r en frivillig politisk samarbetsorganisation som bildades 1992. Syftet med
Rédet ar att frimja utvecklingen i Malardalen samt att pavisa regionens betydelse i ett
alltmer regionaliserat Europa. Genom Malardalsrddet har en plattform skapats fran vilken
det &r mojligt att genomfora overgripande strategisk planering och utveckling. Samarbetet
fokuseras pé i huvudsak fyra verksamhetsomraden: Planering & Trafik, Néringsliv & FoU,
Milj6 samt Kultur & Turism. Vidare star internationella fragor med fokus pa EU och
Ostersjofragor pa dagordningen. Stockholm-Milarregionen ir ett naturligt nav i det svenska
Ostersjosamarbetet. Milardalsradet arbetar dirfor aktivt for att utveckla samarbetsformer
inom alla omraden i syfte att stirka forbindelserna med de Baltiska staterna, Ryssland,
Polen m.fl. Detta star i god 6verensstimmelse med Regeringens och Riksdagens uttalande
att kontakterna med lidnder runt Ostersjon skall prioriteras.

Stockholms ldns landsting &r regionplaneorgan for Stockholms lédn. Regionplane- och
trafikkontoret (Rtk) har som uppgift att svara for den 6vergripande strategiska planeringen
i Stockholmsregionen. Stockholmsregionens tillvéxt stiller krav pa planering och utbyggnad
av savil bostidder och utbildning som infrastruktur. I den nyligen avslutade processen med
Regional Utvecklingsplan for Stockholms 14n (RUFS) har det blivit tydligt att perspektiven
behover vidgas dver ldnsgransen. Detta dr ett av skélen till att kontoret nu valt att prioritera
insatser for att fa en djupare kunskap om den “funktionella” Stockholmsregionen.

Mailardalsradet och Rtk har genom en serie utredningar och analyser pavisat att
Stockholm-Malarregionen kommer att fa en kraftfull tillvéxt under de ndrmaste tio till tjugo
aren. Detta stéller stora krav pé planering, samt pé att investeringstakten i bl.a. trafikens
infrastruktur 6kar. Okade investeringar kriivs ocks4 for att fortsatt kunna vidga den regionala
arbetsmarknaden pa ett effektivt sitt.

Denna rapport sammanfattar ett antal viktiga studier, vilka alla tydligt visar att en funktionell
Stockholm-Mailarregion haller pa att utvecklas och att denna integration géar snabbt. Detta
kan véntas leda till 6kad regional tillvixt som dven gagnar 6vriga Sverige. I syfte att underlitta
och understodja integrationen av bl.a. bostads- och arbetsmarknaderna inom Stockholm-
Malarregionen dr det nddvandigt och viktigt med fortsatta framtidssatsningar for att vidare-
utveckla kollektivtrafiken, stimulera kompetensutveckling och férnyelse och underlétta
internationella kontakter. Malardalsradets medlemmar, lansstyrelserna och andra nationella,
regionala och lokala organ maste dra 4t samma hall.

Rapporten har utarbetats av Inregia AB genom Susanne Ingo, Siv Schéele, Sirje Pddam
och Eila Kanerva. Jan Linzie, har varit projektledare inom Regionplane- och trafikkontoret.
Malardalsrédets planerings- och trafikutskott har foretrétts av Gunnar Barkman och Anders
Olsson.

Elwe Nilsson Borje Wredén
Ordf6rande 1 Milardalsradet t.f. Regionplanedirektor
Planerings- och Trafikutskottet
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Sammanfattande slutsatser

Denna rapport ger ett oversiktligt perspektiv pa Stock-
holm-Milarregionen som en funktionell region. Rap-
porten har fokuserats pa aspekter som har sarskilt stor
betydelse for vardagliga kontakter — rese- och flytt-
monster, bostads- och arbetsmarknad, trafik och varu-
transporter samt geografiska strukturer i naringslivet.

Rapporten belyser ocksa nagra aktuella samhalls-
styrda framtidsatsningar. Darvid uppméarksammas sé-
vil planerade investeringar i transportsystem som ut-
vecklingssatsningar inom hogre utbildning och forsk-
ning. Béda ér viktiga for framtida levnadsvillkor och
produktionsforutséttningar i regionen.

Slutligen ges en kort 6versikt av det allt mer integre-
rade samarbete som haller pa att utvecklas mellan olika
samhaéllsorgan inom Mailardalen. Ett konkret exempel
ar samarbetet om luft- och vattenvéard i Milarregional
skala.

Genomgéngen av pagdende utvecklingstendenser,
aktuella initiativ och formerna fér samverkan inom
Stockholm-Mélarregionen visar nigra tydliga drag:

* Inom Stockholm-Mélarregionen pagar betydande
befolkningsfordndringar. Ménniskor tycks nu-
mera vélja sin boendemilj6 inom ett vidstrackt geo-
grafiskt omréde. Vissa orter dr mer attraktiva &n
andra. Det géller 4ven smé orter. De allra senaste
aren har manniskor fran Stockholm flyttat till andra
Mailardalslén i storre utstriackning én tidigare. Orter
med vikande folkméngd forlorar hushall i forvérvs-
arbetande &ldrar och barnen blir farre. I tillvéxt-
orterna kan man vénta sig en okad efterfragan pa
bostider. I de dstra delarna vaxer folkmadngden och
utbildningsnivan okar. I véstra delen av regionen
minskar folkméngden utom i residensstdderna och
utbildningsnivén stiger langsammare &n i landet som
genomsnitt.

* Polariseringen inom Stockholm-Mélarregionen
innebdr att det bade finns omraden med stark till-
vixt och efterfragetryck pa bostadsmarknad, trafik

etc. och orter med betydande befolkningsminskning.
Dessa forhallanden tenderar att forstdrkas ytterli-
gare, vilket bl.a. kan leda till farre skolklasser, fler
tomma ldgenheter och storre andel dldre 1 de minst
integrerade kommunerna.

Vissa boendemiljoer dr uppenbart mer attraktiva
dn andra. Centrala ldgen i storstaden men ocksa de
riktigt sma orterna lockar. Bland sma och medel-
stora stdder finns nagra tydligt attraktiva tillvixtorter.
De ar ofta gamla och har bevarat kulturhistoriskt
intressanta miljoer. Flera ligger vid kusten. Ménga
orter som har en stagnerande folkméngd har indu-
striell pragel.

Granskommunerna lindrar bostadsbristen i Stockholm
genom att erbjuda attraktiva alternativ. Kommuner
med goda pendlingsmdjligheter planerar att 0ka
sitt byggande. Aven orter med lediga ligenheter i
véster kan bli mer attraktiva om resmojligheterna till
tillvéxtorterna forbattras. Dyra biljettpriser vid resa
mellan ldnen &r en barriéir som forsvérar integra-
tionen.

Kommunerna utanfor de storre stdderna kan ibland
konkurrera som bostadsorter eftersom lagre boen-
dekostnader ger hushallen ekonomiskt utrymme for
pendling. I flera fall finns en stor outnyttjad potential.
Med en annorlunda taxestruktur i kollektivtrafiken skulle
orter i Mélardalslénen utanfor Stockholm kunna bli &nnu
mer attraktiva som utpendlingsorter.

Pendlingen har okat under det senaste decenniet.
Resandet med regionaltag har 6kat stadigt sedan de
nya och upprustade banorna 6ppnade. Den senaste
vintern har efterfrdgan planat ut. Pendlingen okar i
forhéllande till Stockholm men ocksa mellan andra
orter i Mélarregionen.

Trafiksystemet med dess infrastruktur, kollektivtrafik
och taxesystem dr en avgérande forutsittning for sam-
spelet inom regionen. Arlanda flygplats och firjeham-
narna betjdnar hela Stockholm-Malarregionen.
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* Planerade infrastrukturinvesteringar och andra at-
girder i Stockholm-Maélarregionens trafiksystem
kommer att leda till viasentliga féordndringar av res-
mdjligheterna. Under forutsittning att biljettpriserna
inte blir for hoga kommer tillgidngligheten till ménga
stdder och omraden i regionen att forbéttras. Det
kommer att ytterligare stimulera integrationsproces-
sen inom Stockholm-Maélarregionen.

Det finns en omfattande politisk samsyn kring en
langsiktig strategi for att utveckla transportsystemet
men finansieringsfrdgorna ar &nnu inte utklarade.

Nagra nyckelinvesteringar i ett Mélardalsperspektiv
ar hogt prioriterade, bl.a. Citybanan och nya statio-
ner for pendeltdg och regionaltag genom Stockholm.
Det ger forutsittningar att utveckla den regionala
tagtrafiken ytterligare. Utvecklad trafikering kom-
mer att innebdra att vissa stationsliagen kan utveck-
las till speciellt viktiga knutpunkter. De kan bli hjér-
tan i nya regionala kdrnor.

Sjofarten expanderar. Delar av hamnverksam-
heterna och terminalfunktionerna i regionen behdver
omlokaliseras.

Beslut om framtida flygplats- och hamnstruktur
med tillhdrande landanslutningar och omstrukture-
ring av flygtrafik och sjofart kommer att fa sirskilt
stor betydelse for godstransportsystemet i hela
Stockholm-Mélarregionen.

Storstadsomradet har nétt utanfor lansgrénsen. Det
borjar finnas en sammanhingande ekonomisk geo-
grafi inom Stockholm-Mailarregionen. Foretagen
omstrukturerar sig pa ett sitt som tyder pa att Stock-
holm-Maélarregionen haller pé att bli en gemensam
marknad. Néringsgrenar som minskar i Stockholm
okar i omlandet. I regionens yttre delar tycks man
kunna repliera pa det kvalificerade tjansteutbudet i
storstaden. Verksamheter i starka kluster ligger ofta
koncentrerade ldngs strak med god tillgidnglighet med
kollektivtrafik.

Med okad integration och fler kdrnor kommer det
att bli lattare att vdlja en kostnadseffektiv och édnda-
malsenlig lokalisering f6r bade hushall och verk-
sambheter. Frihetsgraderna okar.

Integrationsprocessen pa vig mot stérre samman-
héngande lokala arbetsmarknader ar i full gng. 1
oster haller Stockholm-Uppsalaomrédet pé att bli allt
mer integrerat medan bilden ar betydligt mera splitt-
rad i vister med flera sma lokala arbetsmarknader.
Omlandet runt de storre stiderna Orebro och Vis-
terds har okat.

Flygtrafiken vid Arlanda ar en strategisk gemen-
sam resurs. Verksamheter med stor andel tjénste-
resor till utlandet finns i betydligt storre utstrackning
1 Uppsala och Stockholms l4n dn i 6vriga Mélardals-
1an och andra delar av Sverige. De har betydligt bittre
tillgdnglighet till Arlanda i bade vignat och kollektiv-
trafiknét 4n Ovriga.

Den akademiska virlden med hdgre utbildning,
forskning och vetenskapliga institutioner &r en viktig
del i Stockholm-Malarregionens innovationssystem.
Hogskolorna och forskningsinstitutionerna spelar en
strategisk roll for néringslivets fornyelse och kon-
kurrenskraft. Incitamenten till samverkan med na-
ringsliv och samhélle har okat.

Det finns manga olika formella och informella fora
for politisk samverkan kring olika uppgifter inom
Stockholm-Mélarregionen. Milardalsradet erbjuder
en arena for politiskt arbete. Lansstyrelserna samar-
betar om gemensamma fragor. Partnerskap kring
konkreta projekt blir allt vanligare. Miljosamarbetet
har institutionaliserats. Forslag om att bilda nya regio-
nala samverkansorgan har dock inte vunnit gehor i
alla lan.

Samarbetsformerna och utvecklingssatsningarna
inom Stockholm-Mélarregionen &r svdréverskdd-
liga for icke initierade. Det ar svart for utanforsta-
ende att veta hur frdgor bereds och hur samarbetet
egentligen gar till.

Stockholm-Maélarregionen &r pa god vag att utveck-
las till en gemensam funktionell region. De lokala
arbetsmarknaderna runt Stockholm-Uppsala, Vés-
teras, Eskilstuna och Orebro kan utvidgas ytterliga-
re med jimforelsevis méttliga insatser och fés att
samverka till en Milarregional helhet. Det forefal-
ler sarskilt angelédget att rikta kommande anstring-
ningar pa att underlétta tillgdngligheten mellan sta-
der och arbetsmarknader i regionens véstra del.
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Ytterligare samhdllsinitiativ dr angeldgna for att
skynda pa processen, mildra obalanser och dra nytta
av den forbittrade tillgdngligheten inom regionen.
Samordnade taxesystem och bra trafikutbud i den
regionala kollektivtrafiken dr en nyckel.

I Stockholm-Malarregionen finns landets snabbast
véixande ekonomier. Tillvaxten &r sdrskilt stark i
kunskapsintensiva branscher. Innovativa och vixan-
de kluster aterfinns inom bade tjanste- och industri-
préglade delar av ndringslivet. [ regionen finns ocksa
delomraden som drabbas hart av strukturomvand-
ling och omstillningar inom industrin, férsvaret m.m.

Kunskapen om den fortgaende omstruktureringen i
regionens naringsliv och om regionens ekonomiska
geografi behover fordjupas.

En systematisk uppfoljning av integrationen, i lik-
het med vad som exempelvis gors inom Oresunds-
omradet, kan ge virdefull kunskap som grund for
olika aktorers beslut.

* Kunskapen om miljoer och strukturer som framjar

fornyelse och innovation i samspel mellan nirings-
liv, den vetenskapliga vérlden och offentliga forvalt-
ningar behover fordjupas.

Samverkan mellan och med regionens hogskolor
och forskningsinstitutioner ar en nyckelfaktor i
strédvan att stimulera néringslivets fornyelseforméaga
och starka dess konkurrenskraft. De vetenskapliga
miljéerna representerar en mycket viktig potential
som motiverar 6kad uppmairksamhet ur ett regionalt
ndrings- och innovationspolitiskt perspektiv.

Nationella, regionala och lokala framtidssats-
ningar behdver ga hand i hand. De behéver ocksa
samverka 6ver sektorsgrianser och dessutom stimma
med néringslivets satsningar. [ Stockholm-Mélarregi-
onen behdver dock den strategiska utvecklingsplane-
ringen omfatta omraden som strécker sig over flera
lan.
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Geografi i férandring

Historiskt stadssystem

Inom en dagsresa

Manga av Mailarregionens stider anlades i borjan av
1200-talet. Stockholm och Orebro anlades nigra de-
cennier senare. Sigtuna ér dldre. De nya kristna sté-
derna placerades koncentrerat kring Mélaren. Uppsala,
Strangnés och Visteras var biskopssiten, Enkoping och
Sigtuna proststillen. Arboga, Stockholm och Orebro
lag bra till for handel. Stockholms strategiska ldge gav
vida mojligheter till forsvar och kontroll av regionen.
Stockholm blev ocksa centrum for handel i Ostersjo-
omradet.

Stdderna fick egen forvaltning, kungliga privilegier
och specialiserades pa handel och hantverk. De ut-
gjorde en medvetet skapad ansamling av kyrklig och
kunglig makt i en tét bebyggelse med ménga speciali-
serade verksamheter. Varje stad fick ett centralt pla-
cerat torg eller en huvudgata som kantades av bodar.

Stdderna placerades vid platser med sérskilda for-
utséttningar — vid knutpunkter dér land och vattenvagar
mots, ofta langt inne i vikar och &ar, pé platser dér
man behdvde byta fortskaffningsmedel for att kunna
fortsdtta. De placerades med jdmforelsevis jamnt av-
stand sd att landsbygdens befolkning i centrala byg-
der hade en stad som inte 1dg langre bort &dn en dags-
resa.'

Rackvidden har okat

Sedan dess har utvecklingen medfort stora fordndringar
— vigvisende, ordnad postgang, skjutshall och statlig
forvaltning pa 1600-talet; industrialism med jarnvégar,
stationssamhaéllen och industrier pa 1800-talet och det
moderna bilburna samhillet med motorvigar, kontor,
stormarknader och fororter pa 1900-talet. Mélarregio-
nens medeltida stader har blivit bestdende — stidernas
grundldggande funktioner som centra for maktutévning,
handel och specialiserade verksamheter inom en dags-
resas avstand likasd. Men den stricka man forflyttar
sig vid en dagsresa har foréndrats.

! Spéren av kungens mén. 1996
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Kalla: Spar i Malardalen. 1994
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Nya och utvecklade kommunikationer har inneburit att
regionens geografiska utstrackning vidgats efterhand.
Just nu sker ytterligare ett utvecklingssprang med stod
av snabba regionaltdg och motorvigar. Anyo forind-
ras den stricka som man forflyttar sig vid en dags-
resa. Det innebdr att det omland, inom vilket befolk-
ning och verksamheter replierar pa stddernas funktio-
ner, kommer att forstoras. Den funktionella regionen
haller pa att vidgas &n mer.

Strukturella férandringar

Tredelning av Sverige

Idag indelas Sverige funktionellt i en stor mingd lokala
arbetsmarknader. Var och en av dem bestar av en el-
ler oftast flera nérbeléigna kommuner. De senaste arens
utveckling har inneburit en koncentration av befolk-
ningen till de regioner dir de storsta stdderna finns,
medan ndstan alla smé och medelstora regioner mins-
kar i folkméngd. Det mesta talar for att denna trend
kommer att fortsétta, i alla fall till sin riktning och atmins-
tone under de ndrmaste decennierna.

TCO har latit belysa framtida utvecklingstendenser
i en forskningsrapport bendmnd “Det enkelriktade
Sverige™?. Enligt denna rapport innebér landets demo-
grafiska struktur, med allmént dldrande befolkning, att
det egentligen bara &r storstadsregioner och utbildnings-
centra som kommer att 6ka sin folkméngd, i synnerhet
i yrkesverksamma aldrar. I de delar av landet som fér
vidkénnas befolkningsminskningar blir aldersstrukturen
allt mer bekymmersam. Vérd- och omsorgsbehoven
kommer att 6ka medan antalet yrkesverksamma som
kan tillhandahélla denna service minskar.

Forskarna bakom TCO-rapporten anser att mycket
talar for att Sverige dr pa vdg mot en tredelad struktur
med storstdder, mellanstdder och sméaorter. Stockholms-
regionen forefaller att fortsitta sin expansion liksom
Malmé- och Goteborgsregionerna. Om trettio ar kan
mer dn tva tredjedelar av alla hdgutbildade komma att
aterfinnas 1 dessa storstadsregioner. Regionala centra
—mellanstiderna — kan behdva se om sina utvecklings-
forutséttningar i ett storre regionalt sammanhang for
att om mojligt utnyttja skalférdelar och kombinations-
mojligheter genom 6kad samverkan med andra orter.
Kommunikationerna blir en avgérande faktor. I sma

2 Det enkelriktade Sverige. 2001

centralorter, omgivna av vidstréickta glesbygdsomraden
utanfor rimligt pendlingsomland, och med dramatiskt
minskande folkmangd, kommer nagon form av garan-
terad forsorjning att behovas. I dessa kommuner kom-
mer utgifterna for vird och omsorg att 6ka samtidigt
som skatteintdkterna sjunker.

Dessa geografiska och demografiska strukturfor-
andringar kommer, enligt rapporten, att medfora pa-
frestningar i savél tillvixtomraden som i regioner med
minskande folkméngd. Méanga olika insatser kommer
att krdvas for att mildra omstéllningseffekterna och
jémna ut obalanserna. Mgjligheterna att dverbrygga av-
stand mellan orter och omraden i allt vidare regioner
med hjélp av snabba kommunikationer blir en central
uppgift. De lokala arbetsmarknaderna kommer att bli
firre.

Tjanstesamhallets konsekvenser

Forskarna menar att den geografiskt ojdmna utveck-
lingen pa arbetsmarknaden, sarskilt inom tjénstesektorn,
ar bade en drivkraft till och en effekt av befolknings-
omflyttningen. Framfor allt i de storre stdderna och
universitetsorterna blir tillvéixten av nya och gamla
tjansteforetag och av FoU-kapaciteten inom industrin
till allt starkare motorer for hela den regionala ekono-
min, samtidigt som befolkningsdkningen och kopkraf-
ten dir okar efterfrdgan pa personliga tjdnster inom
bade privat och offentlig sektor. Dar kan man tala om
en positiv utvecklingsspiral. Bilden av den dynamiska
storstaden blir till ytterligare en attraktionsfaktor for
yngre och vélutbildad arbetskraft.

I ménga av de smé och medelstora kommunerna
upplever man i stillet en negativ utvecklingsspiral. Dar
hdammas industrin i sin tillvdxt av brist pa kvalificerad
foretagsservice samtidigt som den vikande folkméng-
den stéller krav pé fortsatta nedskérningar i skola och
barnomsorg. Den kontinuerliga nettoutflyttningen av
ungdomar och 6kande andel éldre leder till en tung for-
sOrjningsborda for de kvarvarande.

Omvarlden férandras

Aven ekonomiska och politiska fordndringar spelar en
stor roll. For fyrtio ar sen praglades Europa av ater-
uppbyggnaden efter andra varldskriget. I Sverige var
tillvéxten stark och vélfarden forbattrades. Utbudet av
offentliga tjanster 6kade. Nu pagar en ny omstrukture-
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ringsperiod i framfor allt dstra Europa och i Ostersjoom-
radet. Den europeiska integrationen ar inne i ett inten-
sivt skede. Samtidigt innebér den allt mer globaliserade
ekonomin ménga snabba kontakter och transaktioner.
Produktionsenheter omlokaliseras, samverkan i nitverk
utvecklas och handeln okar.

Storstadsregioner har en strategisk roll
Storstadsregionernas stillning i den internationella och
nationella stadsstrukturen kommer enligt TCO-rappor-
ten att avgora deras tillvaxt och vélstdnd. Storstadsre-
gioner r centra for ekonomisk styrning och makt. Dér
finns en koncentration av finansiella tjanster, kultur och
kvalificerad service. Dit koncentreras ocksa vetenskap
och hogre utbildning. Storstddernas funktion som in-
ternationella och nationella transportnoder och handels-
platser, deras attraktionskraft for besdkare, turister och
affarsresenérer och konkurrenskraften i specialiserade
bransch-kluster kommer att avgéra den exportledda
tillvixten.

De svenska storstadsregionernas framtida roll pa-
verkas ocksé av utvecklingen i nirbeldgna metropoler
— exempelvis Sankt Petersburg, Oresundsomradet,
Hamburg, Berlin och Warszawa. For Stockholm-Malar-
regionen #r utvecklingen i centrala Ostersjdomradet
med Helsingfors, Riga, Tallinn och Sankt Petersburg
sdrskilt intressant.

Det finns mojligheter att utveckla vinnande syner-
gier och att stirka regionens samlade konkurrenskraft
genom att ’kvalificera hemmabasen” for sddana bransch-
grupper som har forutséittningar att konkurrera inter-
nationellt. Kvalificerat forsknings- och utvecklingsar-
bete och 6kad samverkan med sma och stora foretag
liksom mellan olika hdgskolor kan vara ett verknings-
fullt medel. Detta forutsétter bl.a. vélfungerande infra-
struktur och varierade boendemiljoer.

Den tilltagande ekonomiska integrationen i Europa
och en dkande internationell konkurrens uppfordrar en-
ligt TCO-rapporten till satsningar for att
» utveckla ett par tre storstadsregioner i Sverige till

méngsidiga noder/hemmabaser i det globala produk-

tionssystemet

* utveckla en handfull medelstora universitetsregioner
till sekundéra utvecklingsmiljoer med specialiserade
funktioner.

Enregion?

I Stockholm-Maélarregionen gérs malmedvetna sats-
ningar for att dka tillgédngligheten och for att binda
samman storstadsomradet med mellanstora stdder och
mindre tétorter till en mer sammanhéngande struktur.

I det foljande ger vi ett Sversiktligt perspektiv pa
Stockholm-Milarregionen som en funktionell region.
Detta begrepp ér inte entydigt. Vi har valt att fokusera
pa de aspekter som har sérskilt stor betydelse for var-
dagliga kontakter — rese- och flyttmdnster, bostads-
och arbetsmarknad, trafik och varutransporter samt ex-
empel pa geografiska strukturer i niringslivet. Sam-
manstillningen syftar till att ge en 6verblick dver den
pagaende utvecklingen.

Rapporten blickar ockséd framét genom att belysa
nagra aktuella samhéllsstyrda framtidsatsningar. Dér-
vid uppmérksammas sévil planerade investeringar i
transportsystem som utvecklingssatsningar inom hog-
re utbildning och forskning. Bada &r viktiga for fram-
tida levnadsvillkor och produktionsférutsittningar i re-
gionen.

Slutligen ges en kort 6versikt av det allt mer integre-
rade samarbete som haller pa att utvecklas mellan olika
samhaéllsorgan inom Mélardalen. Ett konkret exempel
ar samarbetet om luft- och vattenvérd i Mélarregional
skala.



12 MALARDALEN — EN REGION?

En pagaende process
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Befolkningsutveckling

Tillvaxtorter, utflyttningsorter och
urban landsbygd

Befolkningen i Stockholm-Malarregionen har 6kat med
ca 10 procent sammanlagt under perioden 1990-2000.
Befolkningsforandringarna visar intressanta geografiska
monster. De minsta orterna (mindre &n 2 000 invanare)
och de allra storsta stdderna, samt orter 1 deras nérhet,
har dkat sin folkméngd under de senaste tio ren. Dess-
utom har folkmangden dkat i Tierp som numera har

tagtrafik till Uppsala (Upptaget). Eskilstunas folkméngd
har okat de allra senaste &ren.

For ndgra ar sedan gjordes iakttagelsen® att flera av
Stockholm-Maélarregionens stiader haft en konstant be-
folknings6kning under perioden 1970-1990 medan an-
dra haft en lika tydligt minskande eller stagnerande
folkméngd. De smé stdderna dominerar bland dem som
har en 6kande befolkning. Dessutom 6kar Uppsala och
Stockholmsregionen. Inom Stockholmsomréadet har till-

3 Befolkningen i Milardalen de senaste drhundradena och litet framat. 1994
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vixten ldnge varit storst i storstadsomradets ytter-
kommuner. Under de sista decennierna har d&ven Stock-
holms stad haft en 6kande folkméangd. I stdder som
haft en stagnerande eller minskande befolkning sedan
1970 har industrisysselséttningen varit dominerande.

Det ovan beskrivna monstret har i huvudsak bestatt
dven under det senaste decenniet. Folkdkningen fort-
satte i tillvixtstiderna med undantag for Lindesberg,
Sala, Askersund och Osthammar. I Lindesbergsfallet
kan man férmoda att industrinedldggning spelat en ut-
slagsgivande roll. I de stider som tidigare haft en mins-
kande eller stagnerande folkméngd har trenden bestatt
utom i Orebro och i Visteras.

Forra éaret (2001) hade Varmdo den storsta tillvax-
ten av Stockholm-Malarregionens kommuner f6ljd av
Vaxholm och Osteraker. Utanfor Stockholms lin de-
lade Enkoping forstaplatsen med Trosa. Tillvaxttak-
ten i1 dessa kommuner var lika snabb som i Eker6 och
Vallentuna.

Befolkningsokningen i de minsta orterna och pa
landsbygden har ocksa starka samband med utveck-
lingen i de storre stdderna. De dr utpendlingsomraden.

Flyttningar

Under perioden 1990-1999 flyttade cirka 315 000 perso-
ner till Stockholms 14n fran andra delar av Sverige. Av
dessa kom omkring 30 procent frén lénen kring Mélaren
(Uppsala, Sédermanlands, Orebro och Viistmanlands liin).
Motsvarande siffra for antalet utflyttare fran Stockholms
lan till 6vriga Sverige var ca 250 000 personer och av
dessa flyttade drygt 30 procent till lanen kring Malaren®.
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Aldersstrukturer

De pagaende befolkningsfordndringarna far konse-
kvenser for befolkningssammanséttningen i olika delar
av Stockholm-Malarregionen. I orter med minskande
befolkning blir andelen éldre successivt storre samti-
digt som andelen i forvarvsarbetande aldrar och barn
minskar. I tillvixtorterna okar i stillet andelarna i for-
vérvsarbetande och familjebildande &ldrar. Figurerna
nedan visar indirekt hur efterfragan pa exempelvis skol-
lokaler, bostidder av olika typer och dldreomsorg kom-
mer att fordndras i tillvéxtorter och utflyttningsorter.

Antal
8 000

7 000

6 000 e e S

5000

4000 -

3000

2000
2000 2010

1000
0

90 100

Alder

Befolkningens aldersférdelning ar 2000 och 2010 i de kommuner
inom Stockholm-Mélarregionen som minskar sin folkmédngd

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Antal
25000

20000

10000

5000
0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ — \‘
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Alder
Befolkningens dldersférdelning ar 2000 och 2010 i de kommuner
inom Stockholm-Mélarregionen som véntas vdxa mer &n 10

procent®

Utbildningsniva

Under 1990-talet 6kade andelen hogutbildade. I de fem
Milardalslinen steg andelen av befolkningen i dldern
25—64 ar som har en hogskoleutbildning pa minst tre
ar fran 15 till 20 procent. I Sverige som helhet &r mot-
svarande niva 16 procent.

Maélardalen Hela Sverige
1990 2000 1990 2000
Kortare an 3-arigt
gymnasium 59% 49% 66% 55%
3-arigt gymnasium 13% 16% 1% 15%
Kortare &n 3-arig
eftergymnasial
utbildning 13% 15% 11% 14%
Minst 3-arig
eftergymnasial
utbildning 15% 20% 1% 16%

Andel av befolkningen 25-64 ar efter utbildningsniva 1990 och
2000

Kalla: rAps-RIS

Skillnaderna &r emellertid stora mellan de fem Malar-
dalslédnen. I Stockholms och Uppsala lén var tillvixten
av hogutbildade snabbast och &r 2000 hade 23 procent
i vardera lédnet minst tredrig hdgskoleutbildning. I de
tre Ovriga var motsvarande andel 11-13 procent. |
Stockholms och Uppsala lin har i synnerhet andelen
med ldnga tekniska och samhallsvetenskapliga utbild-
ningar okat.

° Befolkningsstrukturerna baseras pa statistik ar 2000 och framskrivning med rAps flerregionala modell med utgangspunkt frén bas-

alternativet LU1999/2000. (AB, C, D, U och T-14dn)
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Bostadsmarknad
Utbud och priser

Nir folkmingden okar viaxer ocksa efterfragan pa bo-
stader. Svaren fran en enkdt riktad till regionens kom-
muner® tyder pa att det mest intensiva bostadsbyggan-
det skett och kan véntas ske 1 Stockholmsomradet och
1 orter som har starka pendlingsband till Stockholm samt
i residensstédderna.

Generellt har dock byggandet av bostédder varit lagt
inom Stockholm-Mélarregionen under slutet av 1990-
talet. | kommuner med svag befolkningsutveckling har
i stéllet rivningarna dkat. I flertalet kommuner Gvergér
fritidshus till permanentbostéder.

Sarskilt i Stockholmsomradet &r efterfragan pé bo-
stader mycket hog. Under 1990-talet har priserna pa
bostadsritter i Stockholms innerstad stigit med néra
100 procent och i ytterstaden med ca 55 procent. Pri-
serna pa smahus har stigit med 3045 procent. Mellan
1999 och 2000 var prisdkningen pa villor i Stockholm-
Milarregionen i genomsnitt 17 procent.” Villapriserna
ar hogst 1 Bromma, Danderyd, Téby och Lidingd. De
nést hogsta priserna finns i ndromradet till Stockholm,
langs straket mot Uppsala och i1 skargardskommunerna
nirmast Stockholm.

En sammanstéllning av berdknade boendekostnader
per ménad — med hénsyn tagen till bolaneréntor, el-
priser, va-taxor och sophdmtningsavgifter — samt skatte-
satser 1 kommunerna, visar att boendekostnaderna mins-
kar nér avstandet till Stockholm 6kar. Den visar ocksa
att skatteutdebiteringen ar ndstan exakt omvént korrele-
rad med villapriserna.

Det relativa priset for hyreshusbostéder jamfort med
egnahem har 6kat mycket kraftigt. P4 svaga markna-
der har vakansgraden i hyreshusbestandet vuxit kraf-
tigt.® Detta giller ocksa Stockholm-Milarregionen. I
nagra av regionens yttre kommuner i den véstra delen
berdknas vakansgraden i de kommunala bostadsbola-
gens hyreshus t.o.m. bli storre dn 20 procent till ar 2010.

¢ Enkét om bostadsbestédndets utveckling 1990-1999. 2001
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Skattesatser och villapriser
Kalla: Pendlingsekonomi. 2002

Hushallens valsituation

En studie av hushallens valsituation® visar att det finns
ett ekonomiskt utrymme for pendling in till Stockholm
fran manga kommuner i Milardalen, jamfort med flera
kommuner i Stockholms lén. I studien har en tankt fa-
milj, med viss bestdmd inkomst och boende i en ny-
producerad standardvilla (Svensk Fastighetsformed-
lings standardhus), antagits bo och arbeta i négra olika
kommuner i Milardalen. Hushallets ekonomiska utfall,
”pengar kvar i planboken”, har rdknats ut med hiansyn
tagen till hushallskostnader, boendekostnader och skat-
tesatser i olika orter. Déarutdver har dven skillnader i
pendlingskostnader —biljettpriser och restid —beaktats.

I studien ges exempel pa kommuner varifran det ér
attraktivt att pendla om man ser till de ekonomiska for-
utséttningarna. Dit hor bl.a. Flen och Enkoping.

Det finns dven ett ekonomiskt utrymme att pendla
frén exempelvis Fagersta till Vésteras. For pendling
mot Eskilstuna finns inget uttalat fordelaktigt alterna-
tiv. Kungsor ligger bast till geografiskt, men pendlings-
utrymmet dr begrénsat.

7 Stockholm-Milarregionen Index 2001. Mélardalen ar hér definierad som AB, C, D och U-ldn

8 Efter bostadsakuten — tomma bostéder kostar pa. 2002
° Pendlingsekonomi. 2002
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En annan slutsats fran studien &r att de storre kom-
munerna i Milardalen — som Visteras och Eskilstuna
— har svart att konkurrera med perifert beldgna kom-
muner i1 Stockholms lén — exempelvis Norrtilje och
Nyndshamn. Det beror pa en kombination av relativt
hoga huspriser, hoga pendlingskostnader och forhal-
landevis lang restid (en timme) till centrala Stockholm.
Déaremot har Visteras och Eskilstuna, precis som alla
andra Mailardalskommuner, en klar boendekostnads-
fordel gentemot de dyrare kommunerna i Stockholms
lan, exempelvis Danderyd och Téby.

Eftersom kollektivtrafikresandet i Stockholms lian
subventioneras mer dn i de andra ldnen, far 6vriga kom-
muner erfara en konkurrensnackdel gentemot Stock-
holmsregionen nir det géller hushallens pendlings-
kostnader.

Om taxan istéllet vore avstindsbaserad med ett be-
stimt tak, t.ex. motsvarande Vistra Go6talands, skulle
forutséttningarna for pendling inom regionen 6ka yt-
terligare. Det skulle framfor allt stirka Vésterds och
Eskilstunas konkurrenskraft som bostadsorter.

Minuter
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Kalla: Pendlingsekonomi. 2002

10 Stockholm-Maélarregionen — en inventering. 2002

Pendling

Efterhand som resmdjligheterna forbéttrats i Stock-
holm-Milarregionen har arbetsresorna blivit ldngre.
Den nationella resvaneundersdkningen visar att den
genomsnittliga reslangden har 6kat med 15 procent for
bilresor och med 20 procent for tdg under en tioarspe-
riod. Tagresornas andel av arbetsresorna har okat'.

Fran Till Stockholms lan
Uppsala lan 17 %
Sodermanlands lan 18 %
Orebro l&n 12 %
Vastmanlands lan 20 %
Till Fran Stockholms ldn
Uppsala lan 25 %
Soédermanlands lan 19 %
Orebro lan 21 %
Vastmanlands lan 28 %

Antal arbetsresor, férandring 1988-1998

Kalla: Stockholm-Malarregionen — en inventering. 2002

Trots en allmént minskad sysselséttning har pendlingen
till och fran Stockholm &kat under 1990-talet. En del
av forklaringen dr att andelen hogutbildade i arbetskraf-
ten stigit. De &r erfarenhetsméssigt mer benédgna én
andra att resa lngt till jobbet.

Aven utanfér Stockholmsomrédet har pendlingsut-
bytet mellan nérbeldgna orter dkat. Foljande exempel
fran Enkoping illustrerar att resmdjligheterna har for-
béttrats i alla riktningar utom sdderut mot Strangnas.
Under en tioarsperiod har Enkopings befolkning okat
medan savil antalet forvarvsarbetande som antalet sys-
selsatta i Enkoping sjunkit. Anda har bade in- och
utpendlingen till grannkommunerna dkat utom i riktning
mot Stringnis.
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samt férandring under perioden 1988-1998
(Obs. cirklarnas storlek ar illustrativ)
Kalla: Stockholm-Malarregionen — en inventering. 2002

Trafik

Regionaltagstrafik

Resmojligheterna med regional kollektivtrafik har for-
bittrats 1 manga olika relationer bade norr och sdder
om Milaren under perioden 1988—-1998. Till de vikti-
gaste forbattringarna hor investeringar i jirnvagsnétet,
exempelvis Grodingebanan, Sodertilje Syd, Svealands-
banan och Mailarbanan liksom de utbyggnader som
skett 1 det Overordnade végnitet. Den inomregionala
kollektivtrafiken pa jairnvagsnitet har byggts ut. Dess-
utom har restiderna forkortats genom forbattrad tur-
tathet pa flera strackor.

Resandet har 6kat stadigt under Svealands- och
Mailarbanornas forsta ar. For narvarande planar efter-
fragan ut''. Antalet resendrer med Uppsalapendeln och
pa Nykopingsbanan har ocksa dkat.

Trafik i Mélardalen (TiM) samordnar den regionala
trafiken 1 Milardalen. TiM é&r ett samarbete mellan SJ
som bedriver tagtrafik i egen regi, Lanstrafiken S6rm-
land, SL, Linstrafiken Orebro, Upplands Lokaltrafik
och Vistmanlands Lokaltrafik. Gemensamma TiM-kort
beréttigar till resor inom Stockholm-Mélarregionen
enligt sirskilda villkor. Det &r bl.a. mojligt att 16sa mé-
nadskort for regionaltagstrafik ldngs en viss striacka
som ocksa giller for lokaltrafiken. Sarskilda automa-
ter for biljettforsdljning finns pé stationerna. Tidtabel-
ler for bussar och tdg samordnas.

' Enligt indexbaserade uppgifter fran SJ

Vasteras +40 %
Q M O Enkdping

+1o% [ +20 %]
-10%

Forandringar 1988-1998
Uppsala
Befolkning +7 %
Férv.arb. boende -7%
Forv.arb. sysselsatta - 11 %
Smahuspriser +17 %
Stockholm
Antal resenérer, tusental
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Malarbanan
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Antal resendrer pa Svealands- och Mélarbanan
Januari 1997-september 2000

Kalla: Stockholm-Malarregionen - en inventering. 2002
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Aven i Bergslagen har den regionala kollektivtrafiken
med tag utvecklats. Bergslagspendeln Visteras—Hall-
stahammar—Surahammar—Fagersta—Ludvika aterinvig-
des hosten 1991 efter ett omfattande nybyggnads- och
upprustningsarbete.

Tag 1 Bergslagen, TiB, &r en ny organisation som
ags av de fyra trafikhuvudménnen i Bergslagen. TiB
ansvarar dven for pendeltdgstrafiken pa flera andra
strackor 1 Bergslagsomradet. Vintern 2001-2002 har
dock inneburit betydande tekniska problem som re-
sulterat i ett minskat antal resenérer.

Visteras

Eskilstuna
O

1]

-4%
7% ° -6%

+21% l
+11% o
[

\ |

Norrképing

Linképing

Féréndringar i personbilstrafiken mellan 1993 och 1998
Kalla: Stockholm-Maélarregionen — en inventering. 2002

Enkoping

Stréangnas

T = w

Nykoping

Biltrafik
Enligt Végverkets trafikméitningar 1993—1998 har bil-
trafiken i Mélardalen 6kat pa E18 och E4. P4 E20 mins-
kade dock biltrafiken under samma métperiod. Det kan
forklaras av att utbudet av tagtrafik samtidigt forbéatt-
rades pa Svealandsbanan. En storre andel har antagli-
gen valt tget.

Under det senaste decenniet har flera végstriackor i
Malardalen féatt motorvégsstandard:
+ E18 Arboga—Koping
» E20 Forbi Hérad
* E20 Grundbro — ldnsgréansen mot Stockholm

E18 .

Stockholm

+12% Sodertalje

Vagverkets trafikméatningar 1993 och 1998
Arsmedeldygnstrafik (Adt)
Personbilar = Fordon totalt — Lastbilar

De ingaende matningarna har olika osékerhet,
mellan +/-16% och +/-22% (redovisas ej har)
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Hargs- Stockholms hamnar Séder- Oxel6- Maélarhamnar Regionen
hamn Kapell- Stockholm Nynas- télje sund Vésteras Koping Totalt
skar hamn

Lastfartygsanlop ca 130 0 823 0 630 751 766 553 3653
Farjeanlop 0 1296 5 369 1 086 0 0 0 0 7 751
Gods (1000-tals ton) 18 347
Vatbulk 0 0 1061 0 333 216 572 215 2 397
Torrbulk 466 0 1209 0 326 4761 1207 1178 9 147
Gods i trailer 0 3072 2 893 306 0 0 0 0 6 271
Gods i container 0 0 212 0 110 0 203 7 532
Enheter (antal)
Container (1000 TEU*) 0 0 31 0 12 0 29 1 73
Trailer 0 118 157 26 0 0 0 0 301
Personbilar (1000 st) 0 128 446 243 0 0 0 0 817
Passagerare (1000 st) 0 640 8 191 1105 0 0 0 0 9 936

Sjofartens férdelning 6ver regionens hamnar ar 2000
*TEU = Twenty Foot Equivalent Unit

Kalla: Ostra Mellansveriges hamnkapacitet, kartldaggning och analys. 2001

Sjofart

Sjofarten har alltid spelat en viktig roll i Stockholm-
Malarregionen. I modern tid har den véletablerade fér-
jetrafiken till och fran Finland kompletterats med
farjeforbindelser till andra Ostersjdstéder. Det senaste
tillskottet &r en snabbfirja mellan Sodertélje och Ros-
tock.

Mingden gods som hanteras i regionens hamnar har
Okat med drygt tre procent per ar i genomsnitt under
den senaste tiodrsperioden. Lastfartygens anlop ér gans-
ka jamnt fordelade mellan regionens storsta hamnar.
Firjorna anldper Ostersjohamnarna. De represente-
rar ungefar dubbelt s4 manga anlop per ar som last-
fartygen.

Trots att Stockholm-Malarregionens hamnar har en
betydande trafik hor de inte till de allra storsta ham-
narna i Ostersjdomradet. Stockholms hamnar &r dock
en av de tio storsta vad giller transporter av trailers'?.

De naturgeografiska forhallandena med lédng inseg-
ling via skdrgarden, Sddertilje kanal och Mélaren, som
ocksa ar dricksvattentakt for Stockholmsomradet, stiller
hoga sdkerhets- och miljokrav pa sjofarten.

En stor del av den fartygsflotta som opererar i Oster-
sjon utgors av éldre fartyg som inte tillgodoser dagens

2 A common strategic framework, Matros Final report June 2001

standardkrav. Drygt 40 procent av alla fartyg som an-
16per regionens hamnar dr mer &n tjugo ar gamla. Dér-
for behdver sjofartens sékerhets- och miljoforhallanden
dgnas sirskild uppmarksambhet.

Flygtrafik

Inrikes- och utrikestrafiken via Arlanda flygplats ér en
gemensam strategisk resurs i Stockholm-Maélarregio-
nen. Mojligheterna att nd Arlanda pa ett snabbt och
bekvamt sitt dr ett av flera viktiga lokaliseringskriterier
for ménga foretag och hushéll i regionen.

Totalt reste 18,1 miljoner passagerare till eller fran
Arlanda &r 2001. Tillvéxttakten har varierat under olika
ar. Under hela perioden 1970-2000 har flygresorna i
genomsnitt 6kat med 7 procent per ar. [ bérjan av 1990-
talet var andelen inrikesresenirer ca 60 procent. Ar
2000 hade andelen sjunkit till 42 procent. Efter krisen i
borjan pad 1990-talet vixte utrikesflyget fran Stock-
holmsregionen kraftigt. Innan terrorattentaten i USA
hosten 2001 uppgick den reguljéra utrikes linjetrafiken
till ca atta miljoner passagerare per ar.

Sarskilt frdn Stockholms och Uppsala ldn gors en
stor andel utrikes tjénsteresor. I dessa lén ér verksam-
heterna starkt internationellt kontaktberoende. De vikti-
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Flygplatsernas marknadsnischer™

Stockholm Arlanda
276 000 flygrorelser, 18,1 milj. passagerare

Arlanda ar Sveriges storsta internationella flygplats med
direktlinjer till manga europeiska destinationer och ma-
tartrafik till utlandet och nav for inrikesresor

Agare: Luftfartsverket

N é"\,bb,ﬁ’qf & FTLEFLF T L IO LELE L o
PRI F FILFFITISTTAFL SIS L
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Andel tjdnsteresor till utlandet. Langvéga delresor
Kalla: RES+RiksRVU 1995-1999

gaste slutdestinationerna for utrikes tjdnsteresor via
Arlanda dr 1 ordning Helsingfors, Oslo och K&penhamn
foljt av London. "

Arlanda &r inte nagon huvudaktor pa de europeiska
och globala flygmarknaderna. Daremot ingér Arlanda
1 ett starkt nét for inrikestrafik. En betydande del av
den internationella trafiken utgdrs av matartrafik till
andra europeiska flygplatser. Fran Arlanda finns en-
dast fem interkontinentala direktlinjer per vecka. Ko-
penhamn har mer &n dubbelt s& manga. Stockholm,
liksom Barcelona, Milano, Miinchen och Manchester,
utgor ett sekundért nav for ett dominerande flygbolag
och en dominerande flygbolagsallians.

Med okad flygtrafik dkar ocksé serviceutbudet pa
Arlanda. Den tredje rullbanan tas i drift under 2002.
Ovriga flygplatser i regionen har sina speciella mark-
nader — direktforbindelser till vissa orter, fraktflyg,
charter och 14gprisflyg som framgér av sammanstill-
ningen nedan.

13 Ostersjoperspektivet, samradsunderlag RUFS. 2000

Stockholm Bromma

65 000 flygrorelser, 980 000 passagerare

Beslutsfattarflyg, yrkesmassigt affarsflyg samt avlastning
for Arlanda

Agare: Luftfartsverket

Stockholm Skavsta

29 000 flygrorelser, 252 000 passagerare
Lagprisflyg och fraktflyg

Agare: Privat flygplats (TBI plc.)

Stockholm Visteras

37 000 flygrorelser, 185 000 passagerare

Allménflyg med inslag av charter och lagprisflyg. Utrikes-
trafik till Képenhamn, Oslo och London samt inrikestrafik
till Goteborg och Malmo

Agare: Vasteras stad 60 %, Luftfartsverket 40 %.

Orebro Bofors

17 000 flygrorelser, 160 000 passagerare

Flygplatsen har charter och frakt samt tre reguljara linjer
till Stockholm Arlanda, Malmé och Képenhamn

Agare: Orebro Léns Flygplats AB, heldgt dotterbolag till
Lanstrafiken i Orebro

Flera mindre flygplatser, t.ex. Eskilstuna, Képing, Arboga,
Taxinge m.fl. har ocksa allmanflyg och skolflyg. Dessutom
finns flera militara flygplatser.

14 Luftfartsverkets flygplatsstatistik géllande ar 2001, Flygplatskapaciteten i Stockholmsregionen Slutrapport LFV mars 1999, dgare:

www.flygtorget.se/flygplatser/flygplatser
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Arbetsmarknad

Lokala arbetsmarknader

Geografiska omraden inom vilka manniskor bor och ar-
betar bendmns lokala arbetsmarknader!’. T Stockholm-
Malarregionen finns enligt Nutek 13 lokala arbets-
marknader varav Stockholms dr storst med 29 kom-
muner. Den omfattar hela Stockholms 1&dn och dess-
utom H&bo, Gnesta, Stringnis och Trosa. Alvkarleby i
Uppsala lan hor till Gavles lokala arbetsmarknadsregion.
De lokala arbetsmarknadsregionerna i Orebro ldn har
pendlingsutbyte med bade Varmlands och Dalarnas lan.

Under de senaste decennierna har de lokala arbets-
marknaderna runt i synnerhet Uppsala och Stockholm
utvidgats successivt. SCB, som anvinder en indelning
grundad pa pendlingsforhédllandena 1998, har bl.a. fun-
nit skil att rikna samman de lokala arbetsmarknader-
na i Uppsala och Stockholm. Efterhand som resmojlig-
heterna forbattras 6kar samspelet mellan Stockholm och
Uppsala liksom mellan flera andra lokala arbetsmark-
nader.

N ‘j/ ¥
/i ™
\| K r\

A Norrkopl% Dx—=

Schematisk bild 6ver de lokala arbetsmarknaderna i Stockholm-
Mélarregionen

(enligt Nuteks definition)

Under kommande ar kan man vénta sig en fortsatt 6kad
integration mellan de lokala arbetsmarknaderna i Stock-
holm-Milarregionen. Utvidgningspotentialen ar sarskilt
stor 1 regionens véstra del med méanga smé lokala
arbetsmarknader. Storre marknader med fler ménnis-
kor ger underlag for en mer differentierad bransch-
struktur. D& minskar ocksa konjunkturkénsligheten pa
arbetsmarknaden'.

Malardalen
3150 000 r‘u"'"\\
Ostra
Malardalen
2 130000
Néstan
hela lanet
1450 000
Ar2030
Stockholm + ”
Inre fororts-
kommunerna 7 4
1000 000 e Slutet av
_____‘f\ 1990-talet
% Bérjan av
1970-talet
1950-talet

Utveckling av Stockholms lokala arbetsmarknad fran 1950-talet
till 2030

Kalla: Temaplan

Regionforstoring dr inte ett mal i sig utan en effekt av
att tillgdngligheten forbattrats. En bittre tillgédnglighet
mellan tvé regioner innebar att valmojligheterna kar.
Forhéllandena forbéttras for bade hushall och foretag.

+ Tillgéngligheten till arbetsplatser 6kar (arbetsmark-
naden blir storre sett ur hushallens perspektiv).

+ Tillgdngligheten till arbetskraft 6kar (md&jligheten att
rekrytera rétt arbetskraft dkar for foretagen).

+ Tillgéngligheten till hogre utbildning, liksom nérings-
livets lokaliseringsforutséttningar, forbattras.

Att tillgéngligheten till arbetsplatser okar betyder for
hushallens del att de kan vélja mellan fler arbetsplat-
ser och pé sa vis oka sina inkomster lattare 4n vad
som annars hade varit mdjligt. For foretagen betyder
en bittre tillgdnglighet till arbetskraft att det blir léttare
att hitta arbetskraft med rétt kvalifikationer. Detta gor
att produktiviteten i foretagen okar.

! NUTEK har indelat riket i 81 LA-regioner. De ar ténkta att vara av "normativ” karaktér och skall kunna ligga fast under en léngre tidsperiod.
Indelningen baseras dels pa pendlingsstatistiken fran 1996, dels pa uppgifter om avstand, arbetsmarknadens styrka och “kedjor” av mindre

kommuner som kopplas till en stor arbetsmarknad.
'® Regioner, handel och tillvaxt. 1998
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Malarregionen och Stockholm

Nordea framhaller i en specialstudie'” att Mélardalen i
mitten av 1990-talet var relativt opaverkad av konjunk-
tursvackan i riket i dvrigt. I slutet av decenniet 1ag till-
viaxten av bade BRP (bruttoregionprodukt) och sys-
selsattning hogst i Sverige.

Det observerade monstret tyder pa en jimforelse-
vis robust marknadspotential. Tillvixten &r hog i Stock-
holm. Den &r ocksé hog i ndgra andra Mélardalskom-
muner utanfor Stockholms lan.

Genomsnittlig Bidrag till svensk

BRP-tillvaxtlar BNP-tillvéxt
Kommun % pa 2,9%
Stockholm 4,2 0,58
Uppsala 4.4 0,07
Nacka 9,1 0,04
Vasteras 3,3 0,05
Solna 2,0 0,04
Huddinge 3,8 0,03
Taby 5,1 0,02
Sigtuna 3,5 0,02
Haninge 3,7 0,02
Jarfalla 3,7 0,02
Malardalen 4,0 1,11

Tillvéxttoppen i Mélardalen 1993-1998
Kélla: Specialstudie: Malardalen och Sydvastkusten. 2001

Bruttoregionprodukt

1998 1998 1999 2000
Mdr kr % % %
Malardalen 645 5,5 53 4,8
Skane 215 3,0 4,3 3,2
Vastsverige 260 3,1 4,1 2,8
Ovriga riket 784 2,4 3,0 2,2
Totalt 1 905 3,6 41 3,6
Sysselsattning
Tusental % % %
Malardalen 1264 2,1 3,6 3,0
Skane 479 1,0 2,2 2,7
Vastsverige 575 1,5 3,1 1,9
Ovriga riket 1753 0,6 1,2 1,5
Totalt 4071 1,2 2,3 2,2

Féréndring i BRP och sysselsattning
Kalla: Specialstudie: Malardalen och Sydvastkusten. 2001

17 Malardalen: AB, D-14n och merparten av C, U-ldn

Strukturomvandling

%
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O
[ Stockholms lan
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[l Malardalen exkl Stockholms 1an

1990 1999 1990 1999 1990 1999 1990 1999

Jord och skog Industri Bygg Tjanste

Féréndring av andelen sysselsatta inom olika sektorer
1990-2000
Kalla: rAps-RIS

Strukturomvandlingen i Stockholm-Maélarregionen har
hunnit 1&ngt. De allra flesta arbetar idag inom tjanste-
sektorn. Aven inom industrin har en omfattande for-
nyelse skett.

Den pagaende strukturforandringen innebdr att in-
slaget av tjanstebranscher blir allt storre i Stockholms-
omrédet liksom i de dvriga Malardalslédnen. De kun-
skapsintensiva tjanstebranscherna véxer snabbast. Hit
hor exempelvis datakonsulter, FoU och andra foretags-
ndra tjdnster.

Stockholm Ovriga
Madlardalen
Datakonsulter och dataservicebyrder 175% 77%
Industri for lakemedel, rengérings-
medel och toalettartiklar 70% -1%
Forsknings- och utvecklings- (FoU)
institutioner 37% 11%
Andra foéretagsservicefirmor 35% 16%
Service-, transport-, resebyra- och
transportféormedlingsforetag 35% 23%
Annan elektro- och teleproduktindustri 16% 1%
Utbildningsvasendet 15% 8%

Exempel pa branscher med snabb tillvaxt 1989-1999
Kalla: rAps-RIS
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Andelen sysselsatta inom industrindringar 6kar i Malar-
dalslénen utanfor Stockholm. Féljande branscher mins-
kar sin andel i Stockholm men 6kar 1 Mélardalsldnen
och dvriga Sverige:

* kemi

* metallindustri

* datortillverkning

* transportmedelsindustri

* mdbelindustri

* byggnadsindustri

* partihandel

« fastighetstjénster.

Geografisk specialisering

Utvecklingen i Stockholmsregionen aterspeglas i hela
landet. Malardalsldanens utveckling (CDU-lén) ser dock
nagot annorlunda ut dn i dvriga delar av Sverige. 1
Milardalsldnen okar sysselsdttningsandelen 1 storre
utstriackning &n i andra regioner, inom sadana branscher
som minskar i Stockholm. Flyttar verksamheter fran
Stockholm till Mélardalslanen?

Mailardalslénen tycks ocksé Gverta och specialisera
sig inom branscher som inte ldngre véxer i Stockholm.
Strukturomvandlingen gar ldngsammare 1 Milardals-
lénen 4n i andra delar av landet. Inom branscher med
minskande sysselséttning (minskning i bdde Stockholm
och Ovriga regioner) krymper inte sysselsittningen i
Mailardalslénen lika stor utstrickning som i dvriga
svenska regioner.'!® Beror detta pa att omvandlingen
redan dr genomfoérd? Kanske innebér nirheten till
Stockholm att omvandlingstrycket &r mindre?

Trots befolkningstillvéxt i manga kommuner mins-
kade antalet forvarvsarbetande till foljd av en samre
konjunktur med 8 procent under 1990-talet. Det finns
dock en intressant avvikelse fran detta monster. I Habo,
Trosa, Gnesta, och Kumla 6kade sysselsittningen'.
Dessa orter fick tidigt nyinflyttade hushall som valde
att pendla till arbetsplatser pa annan ort. Nu dr de ater-
igen forst; denna géng genom att notera en 6kad sys-
selsdttning. Den Okade sysselséttningen 1 Habo ater-
finns 1 branscher som hotell och restaurang, transport,
sport och kultur, uthyrnings- och foretagsservice, parti-

'8 Kunskap och Konkurrens. 2001

' Stockholm-Milarregionen — en inventering. 2002

20 Storstadsliv, rika mojligheter — harda villkor. SOU 1990:36
2! ABC-samarbetet hittills — en ldgesrapport. 2002

och detaljhandel. Motsvarande iakttagelse har gjorts
runt storstéder i andra ldnder® — forst flyttar hushallen
ut, sen dkar dven jobben.

Geografisk koncentration av branscher
Iinternationell jaimforelse har Stockholm-Mélarregio-
nen bedomts ha sérskilt goda konkurrensforutséttningar
och darmed ocksa goda framtida utvecklingsforutsatt-
ningar inom bl.a. tre branschgrupper — "livsvetenskaps-
klustret” (bl.a. bioteknik), ”T.I.M.E-klustret” (informa-
tionsteknologi, nya media, underhallning) samt "milj6-
industriklustret”'. Verksamheter inom samma kluster
har ofta en fordel av att ligga néra eller litt tillgéngliga
i forhallande till varandra.

Bioteknikklustret &r sérskilt tungt representerat i
Uppsala. Det finns en betydande koncentration av ar-
betsplatser ldngs en axel soderut frén Uppsala via Solna,
Stockholm och Flemingsberg till Sodertélje och Strang-
nds. Sambanden mellan foretagen och den akademiska
varlden dr mycket starka.

T.I.M.E-klustret som omfattar bade varu- och tjéns-
teproduktion har en viss geografisk koncentration till
Uppsala, Upplands Visby, Jarfilla, Sollentuna, Téby,
Danderyd, Solna och i Kista och &vriga Stockholm samt
Nacka. Den akademiska vérlden spelar en stor roll for
att utbilda arbetskraft. Nagra fa mycket stora foretag
ar starkt drivande inom klustret.

Till miljéindustriklustret réknas bade forsknings- och
utvecklingsverksamheter och renodlade miljoforetag
dar arbetskraften har en generellt 1ag utbildningsniva.
Inom miljoklustret dterfinns foretagstjanster, byggnads-
industri och andra industribranscher. Myndigheterna ér
starkt padrivande genom att stélla krav pé utslapps-
nivéer, acceptabla gransvirden etc. Detta kluster ér
minst geografiskt koncentrerat av de tre som studerats.
Alla tre klustren &r starkt beroende av den lokala mil-
jon for att kunna rekrytera vilutbildad arbetskraft och
av det lokala samspelet med den akademiska virlden i
utvecklingen av nya idéer, ny kunskap och nya pro-
dukter. Livsvetenskapsklustret har dessutom en utprag-
lat global orientering via forskning/utbildning och né-
ringslivet som var for sig och tillsammans har ett brett
internationellt kontakt- och kundnit. Miljoindustri-
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Kalla: ABC-samarbetet hittills — en lagesrapport. 2002

Lén Anstéllda 1998 Antal Arbetsstéllen
Antal Andel anstillda Antal Andel

% som andel* %

Stockholms lan 95516 29 11 2 989 30
Vastra Gotalands lan 53 861 16 8 1691 17
Skane lan 47 035 14 10 1 400 14
Vastmanlands lan 16 551 5 16 270 3
Varmlands lan 14 948 4 13 383 4
Ostergétlands lan 14 284 4 8 378 4
Dalarnas lan 11 881 4 10 283 3
Jonkopings lan 9 347 3 6 289 3
Orebro l&n 8 848 3 8 326 3
Vasternorrlands lan 7 602 2 7 287 3
Kalmar lan 7 011 2 7 151 1
Blekinge lan 6 935 2 11 120 1
Uppsala lan 6 887 2 6 189 2
Sédermanlands lan 6 729 2 7 187 2
Kronobergs lan 6 570 2 8 174 2
Gavleborgs lan 5 970 2 5 245 2
Hallands lan 5 325 2 5 213 2
Vasterbottens lan 3 430 1 3 207 2
Norrbottens lan 2 504 1 2 174 2
Jamtlands lan 1 663 0 3 85 1
Gotlands lan 498 0 2 29 0
Totalt 333 395 100 9 10 070 100

*) Antal anstallda som andel av totala sysselsattningen i respektive lan, %

Sverige 1998: Antal arbetsstéllen i utlandsdgda féretag och antal
anstéllda férdelade pa lan

Kalla: Statistiska meddelanden NV 13, SCB:s RAMS statistik éver
forvarvsarbetande

22 Specialstudie: Malardalen och Sydvéstkusten. 2001

klustret har dven en stark regional orientering genom
det néra samspelet med forvaltningar och myndighe-
ter.

Den starkaste klusterbildningen geografiskt sett finns
inom IT-omradet dér expansionen i Kista spritts till
grannkommunerna Danderyd, Taby och Sundbyberg.
I Kista arbetar mer &n hilften av de totalt 28 000 sys-
selsatta inom IT och telekom. Aven Visteras har
manga sysselsatta inom framforallt industriell IT.

Nar det géller geografisk koncentration intar Stock-
holm en sérskild position genom huvudstadsfunktionen
och sin roll i1 den internationella storstadshierarkin.
Huvudstadsfunktionen har spelat en viktig roll vid
lokaliseringen av huvudkontor och ddrmed ocksa bi-
dragit till ndringslivets specialisering mot kvalificerad
foretagsservice, dir Stockholm har en stor andel sys-
selsatta inom framfor allt finansiella tjdnster, data-
konsulter och annan avancerad foretagsservice.

Den storre internationella kontaktytan har dessutom
bidragit till att ge en stor tyngd i tillstromningen av
utldndskt kapital. Antalet anstéllda i utlindska foretag
ar hogst i riket, men nér det géller andelen sysselsatta
i utldndska foretag intar Véstmanland med ABB en
titposition med sexton procent av sysselsittningen i
utlandsdgda foretag.
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Framtidssatsningar

Transportsystem

Langsiktig utvecklingsstrategi
Stockholmsberedningens nyligen presenterade stra-
tegi®® ger underlag for beslut i regering och riksdag
liksom 1 kommuner och landsting. Beredningens for-
slag motiveras frimst av att tgirderna behdvs for att
avhjilpa tringsel-, miljo- och trafiksékerhetsproblem,
forbéttra tillgdngligheten, hélla ihop regionen och skapa
fler etableringsplatser samt forstéirka kollektivtrafiken.

Insatser som bedomts kunna ge langsiktigt positiva
strukturella effekter i Stockholmsregionen ar sddana
som Okar tillgingligheten 6ver Saltsjo-Mélarsnittet och
som forbittrar tillgéngligheten till regionkérnan och yttre
karnor. Insatser som langsiktigt medverkar till att for-
bittra tillgédngligheten och stddja en fortsatt positiv ut-
veckling i1 6vriga delar av Milardalen ar dels sddana
som forbéttrar kontakten mellan Stockholm och 6vriga
Milardalen, dels sddana som knyter samman orterna i
Milardalen med varandra och &vriga landet. Bered-
ningen har i férsta hand behandlat och ldmnat forslag
till atgérder som syftar till att forbattra kontakten mel-
lan Stockholm och 6vriga Mélardalen.

Den langsiktiga strategin innebér att inom en trettio-
arsperiod bor striken mellan Orebro och Stockholm
pa bada sidor om Mailaren vara utbyggda till fullgod
standard med dubbelspér pa jarnvédgen och fyrfalts-
vagar/motorvigar som medger snabba och sékra re-
sor. Kopplingar och tvarforbindelser ska finnas for att
sdkra tillgdngligheten mellan de strre orterna pa bade
norra och sddra sidan om Malaren.

Beredningen har rangordnat sina forslag efter ange-
lagenhetsgrad och med hédnsyn till genomférandetid.

Inom de ndrmaste tvd dren finns ett antal investe-
ringar som kommit l&ngt i planeringen och som kan
starta nér planerna vunnit laga kraft. Det géller bl.a.
utbyggnad av Norrortsleden, E18 Kista—Hjulsta och
Sodertornsleden i Stockholmsomrédet.

I Mélardalen géller det investeringar i

* jarnvigar och resecentrum i Uppsala

* nya regionaltagsstationer i Vingéker och Gnesta
+ vag E4 Uppsala—Mehedeby

» vig E18 delstricka véster om Enkoping

* del av riksvég 55

» vig E18 Lekhyttan—Adolfsberg

» vag E20 forbifart Strangnés.

Bland f6reslagna atgirder for planeringsperioden
2004-2015 ingar en pendeltagstunnel under Stock-
holms innerstad (Citybanan), utbyggnad till fyra spér
mellan Tomteboda och Kallhill samt infrastruktur-
investeringar for gods- och persontrafik i anslutning till
Arlanda flygplats. Beredningen foreslar dven utbygg-
nader, upprustning och fornyelse av kollektivtrafiken i
Stockholmsomréadet. Bland prioriterade vaginveste-
ringar ingér utbyggnad av en fullstéindig Yttre Tvirled,
Norra lanken, utbyggnad till sex korfalt pé de storre
infarterna samt utbyggnad av en 6stlig ldnk 1 Ringen
runt Stockholms innerstad.

For att underlitta tillgdngligheten mellan Stockholm
och andra orter i Mélardalen bedomer beredningen att
de sammanbindande stréken i vdg- och bannitet be-
hover forbattras.

Under planeringsperioden forordas jairnvigsutbygg-
nader pa strackorna

* Sodertédlje—Eskilstuna

* intill Gamla Uppsala

» Jarna—Nykoping—Norrkoping (Nykopingsléanken)
» Visteras—Eskilstuna

samt utbyggnader i viignétet av

» vig E18 flera olika delstrdckor nédra Visteras,
Kungsor och Koping

* riksvég 53 Kvicksund—Vistjadra

+ vigforbindelsen mellan Arlanda och E18

» vig E20 Kungsor—Eskilstuna

* storre delen av riksvég 55.

23 Léangsiktig utvecklingsstrategi for transportsystemet i Stockholm-Mailardalsregionen. 2002
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Efter 2015 bor en jarnvagsutbyggnad till dubbelspar vara
aktuell dven fullt ut pa strackorna Sodertilje—Valskog och
Kolbiack—Hovsta. Ytterligare infrastruktursatsningar i
lanstrafikanldggningar, jarnvagar och riksvégar kommer
att Overvégas i nésta infrastrukturplaneomgéng och i
kommunernas planering.

For att 6ka tillgangligheten till transportsystemet anger

beredningen att

» mark for godsterminaler bor reserveras i Stockholms-
regionen och anslutningar till dessa omraden byggas
ut. Det geografiska ldget bor beslutas i samverkan
mellan staten, kommunerna och néiringslivet.

+ véagverket bor leda en regional samverkan for att vi-
dareutveckla bytespunkter mellan olika trafikslag el-
ler f6r kollektivtrafiken.

* tryggheten och framkomligheten for oskyddade trafi-
kanter behover utvecklas t.ex. genom forbattrade
géng- och cykelvigar.

Dérutdver omfattar beredningens strategi

« atgérder for en effektiv och trafiksdker vagtrafik och
kollektivtrafik

* atgérder for att minska trafikens och infrastrukturens
miljopéverkan

+ atgirder for att stimulera effektivare utnyttjande av
transportsystemet och en mer miljéanpassad transport-
efterfragan

+ utredning om trangselavgifter

 utveckling av planeringsprocessen

* transportinformatik

* forskning och utveckling.

Stockholmsberedningens strategi baseras pa omfattande
underlag fran olika aktorer i Stockholm-Milarregionen
inklusive Mélardalsradets redovisning av sin samlade syn
pé atgirdsbehoven i transportsystemet® och forslaget
till regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen?®.

24 RIM — Rimliga resurser till Mélardalen. 2002
25 RUFS — Regional utvecklingsplan 2001 for Stockholmsregionen

Exemplet Nykdpingslédnken

| Stockholmsberedningens forslag till strategi for ut-
veckling av transportsystemet i Stockholm-Malar-
regionen ingar bl.a. strackan Jarna-Nykoping-Norr-
képing. Ett nytt dubbelspar ska knyta samman Stock-
holmsregionen med Norrképing/Linképing och moj-
liggora inférande av hdéghastighetstag.

Banan har kostnadsberdknats till 5,5 miljarder kr och
beddéms tidigast kunna vara fardig ar 2013.

Den nya jarnvdgen kommer att binda samman Linko-
ping med Stockholm pa 58 minuter och Nykoéping
med Stockholm pa 36 minuter. Hela s6dra Sverige
kommer att fa restidsférkortningar pa ca 40 minuter
jamfort med idag.%

Exemplet Enképingsbanan

Utbyggnad av en ny jarnvag mellan Uppsala och En-
képing skulle innebara att restiderna for kollektivtrafik-
resenarer mellan Uppsala och Vasteras kunde férkor-
tas med 40 minuter och mellan Uppsala och Enk6éping
med drygt en halvtimme.

Invénarna i Enképing, Vésterds och Orebro skulle dess-
utom fa mojlighet att resa snabbt med kollektivtrafik
till Arlanda.

En ny jarnvag mellan Uppsala och Enk6éping och nytt
upplagg for kollektivtrafiken bedéms?’” precis na gran-
sen for samhallsekonomisk I6nsamhet.

Enkopingsbanan ingar inte bland de objekt som Stock-
holmsberedningen prioriterat.

26 Nyképings- och Ostgétalinkarna — en del i Gotalandsbanan och Europabanan. Folder publicerad av Léinsstyrelsen Sédermanlands liin,
Linsstyrelsen Ostergétlands 1in, Landstinget Sérmland, Landstinget Ostergétland, Nykopings kommun, Norrkdpings kommun, Link&pings
kommun, Oxeldsunds kommun, Trosa kommun, Europakorridoren AB, Ostsvenska Handelskammaren, LO-facken i Sérmland, LO-
facken i Ostergdtland 2000

27 Ny jarnvag Enkoping—Uppsala. 2001
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Planerat regionaltagssystem i Stockholm-Maélarregionen

Kollektivtrafik

De ovan redovisade investeringarna i Stockholm-Ma-
larregionens sparsystem kommer att mojliggora 6kad
trafikering under rusningstid i centrala Stockholm. Sérs-
kilt Citybanan med dess nya stationer i centrala Stock-
holm kommer att medfora en avgdrande kapacitetsfor-
starkning som gor det mojligt att fortdta bade pendel-
tdgs- och regionaltagstrafiken.

Det kommer ocksa att bli mojligt att utdka trafiken
pa liangre avstdnd, exempelvis mellan Stockholm och
Givle, Orebro, Dalarna och Norrkdping/Linkping
samt till 6vriga landet.

Dessutom innebér utbyggnad av nya stationer i ytter-
omradet, och anslutande lokal kollektivtrafik, att tillgéng-
ligheten 6kar mellan stora delar av Storstockholm och
andra platser i Mélarregionen.

De foreslagna investeringarna kommer ocksé att for-
béttra tillgdngligheten till flera andra platser i Milar-
regionen, exempelvis Uppsala, Arlanda, Vasteras, Es-
kilstuna och Nykoping.

Efterhand som transportsystemet utvecklas kommer
ocksé lagesforutsattningarna i berdrda omraden att for-
dndras. Nya knutpunkter i vig- och bannétet och ut-
vecklad kollektivtrafik innebér att omgivande omraden
blir mer atkomliga an tidigare. Tillgdngligheten blir sérskilt
hog i nédrheten av stationer for fjarrtagstrafik och regio-
naltégstrafik, i synnerhet de stationer varifrdn man kan
nd Arlanda flygplats.

Idag har ett sjuttiotal stationer i Milardalen regio-
nal- eller pendeltagstrafik. Endast femton stationer trafi-
keras av snabbtég och/eller interregionala tag. Skillna-
derna i trafikering vid olika stationer, framtida mojlig-
heter att trafikera stationerna med olika tagslag och en
beddmning av framtida trafikering har motiverat fol-
jande foreslagna indelning i olika nivaer.

Samtidigt som olika framtida stationshierarkier stu-
deras, fordjupas ocksa studierna av forutsdttningarna
att frimja en flerkarnig struktur inom Stockholmsom-
radet och inom ett vidare omland i Milarregionen.

Ur Terrdngkartan©Lantmiteriverket
Givle 2002. Medgivande M2002/3300
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Uppsalabanan

Malarbanan

Bergslagsbanorna
Svealandsbanan

Vastra Stambanan

Nykopingsbanan

Uppsala-Norrképing
TGOJ-banan

Nynashamnsbanan

Roslagsbanan

TiM-trafik, interregionala tag och nationella snabbtag, Arlanda Express samt pendeltag.
Fordelningen av trafik mellan Arlanda och Marsta samt ytterligare stopp ar inte klarlagt. Upptagen
(Uppsala-Tierp) diskuteras fa en koppling séderut och inga i snabbpendelnat eller pendeltagssystem.
TiM-trafik och interregionala t&g. TiB-t&g till Orebro respektive Véasteras.

Intressant framtida mojlighet ar att binda samman Enkodping och Uppsala med ny jarnvag. Stockholm
Vast planeras i Barkarby.

Tag i Bergslagen har blivit ett samlingsnamn for trafik mellan orterna i Bergslagen.

TiM-trafik idag.

Ambitioner finns att mojliggéra interregional trafik pa banan.

TiM-trafik, interregionala tag och nationella snabbtag.

Det nationella utbudet kan komma att minska nar Nykoépingslanken genomférs.

TiM-trafik och interregionala tag.

De planerade investeringarna 6ppnar for ett framtida utbud med héghastighetstag och snabbare
regionaltagstrafik ocksé fér koppling till Ostergétland.

Tvartrafiken i vastra Malardalen samt strackan Uppsala-Vasteras—Eskilstuna—Katrineholm-Norrkoping
skulle kunna inga i TiM-trafiken.

Persontrafik kan behéva utvecklas pa banan om Skavsta flygplats och Oxel6sunds hamn far en omfat-
tande trafik.

Skulle kunna inga i regionaltagsnatet.

P& sikt skulle delar av Roslagsbanan kunna integreras i Stockholms pendeltagssystem genom en ny
avgrening fran Solna.

Oversikt 6ver banornas nuvarande och framtida trafikeringsméjligheter
Kalla: Tagtrafikens stationshierarki i Stockholm-Maélarregionen. 2002

Valet av stationer som ska trafikeras med regional-
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tdg och fjérrtdg inom Stockholmsomradet kommer o ® Nvilo
att paverka olika platsers relativa attraktivitet. ® Nva3
Q Skyttorp
O Nvas
Niva 1 Internationell knutpunkt Fagersta J O tas wrlor Sl
Nationella snabbtag/interregionala tag L ingelsers y Storuete o el

Regionaltag/snabbpendeltag
Lokaltag/pendeltag
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Flygplatser, farleder och hamnar i Stockholm-Mélarregionen
Kalla: RUFS Regional utvecklingsplan 2001 fér Stockholmsregionen

Godstransporter

Strukturomvandlingen innebér att varufldden och termi-
nalhantering kommer att behdva organiseras i allt storre
skala. Dessutom kar de transnationella transitflodena
till f6ljd av pagaende strukturomvandling och integra-
tion i Ostersjdomradet. Aven EU:s transportpolicy och
andra omvérldsfordndringar kommer att paverka den
framtida godstransportstrukturen i Stockholm-Maélar-
regionen. Kraven pa effektivisering och koncentration
okar.

Storstadsregionen kommer alltid att vara en viktig
nod i olika logistiska system. Det behdvs ett stiandigt
infléde av varor som konsumeras och anvinds i stor-
staden. I ndromradet finns ocksé betydande industrier

@ Trafikflygplats
A Allméanflygplats

@ Hamn

—— Farled

som behover insatsvaror. En stor del av regionens pro-
duktion exporteras. Stora delar av varuflédena till om-
raden langre norrut passerar och/eller lastas om i Stock-
holm-Mélarregionen.

Ostersjéhamnarna vintas bli allt viktigare i takt med
att omvandlingsekonomierna utvecklas. Hamnarna ar
viktiga intermodala transportcentra som behdver fa
battre landanslutningar. Alla utom Kapellskar har jérn-
vigsanslutning.

Flera investeringar har foreslagits av Stockholms-
beredningen for att 6ka tillgdngligheten for naringsli-
vets transporter och for att forbéttra anslutningarna till
hamnarna. Utbyggnad av en yttre tvdrled har ansetts
vara en av de viktigaste véginvesteringarna for att knyta
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samman Stockholmsregionens norra och sodra del samt

forbittra tillgéngligheten till flygplatser och hamnar och

dirigenom underlitta néringslivets transporter i hela

Milardalen. Dessutom har beredningen prioriterat in-

vesteringar i

* ett nordsydligt strak véster om Stockholm ("Malar-
diagonalen” Rv 55)

+ forbattrade vagforbindelser pa Sodertérn och dkad
kapacitet pa jarnvéagen till Nyndshamn (anslutningar
till hamnen 1 Nyndshamn)

* Dbittre forbindelser till Sodertélje hamn

* béttre vig i Ost-vistlig riktning via Rimbo (landanslut-
ningar till Arlanda och Kapellskér).

Mailardalsradet framhéller® behov av att investeringar
gors i en ny sluss 1 Sodertélje, for att framtida contai-
nerfartyg ska kunna trafikera Mélaren. Enligt regionpla-
neforslaget behdvs en ny farled in till Stockholm, Hor-
stensleden, for att avlasta befintliga farleder och 6ka
sjosdkerheten.

Tréangsel, sékerhets- och framkomlighetsproblem i
storstadsomradet &r besviarande och kostsamma. Kon-
kurrensen om vélbeldgen och attraktiv mark okar.
Hamnverksamhet och godshantering dr storande. I
olika sammanhang har darfor mdjligheter att omlokali-
sera delar av hamnverksamheterna inom regionen dis-
kuterats. Inom Stockholms stad finns en politisk vilja
att flytta ut delar av hamnverksamheten fran innersta-
den. Det har bl.a. gillt omlokalisering av oljehanteringen
i Loudden i Vértan. Staden har ocksa planerat en hamn-
utbyggnad i Norvik intill Nyndshamn.

Léansstyrelserna har latit kartlagga och analysera
regionens samlade hamnresurser® inklusive Norrko-
ping, Gévle, Gotland och Goteborg. Stockholm-Malar-
regionens hamnar har dirvid bedomts ha erforderlig
kapacitet for att klara framtida 6kning av transportefter-
fragan.

Enligt utredningen finns dock ett behov av ratio-
nella fraktcentra med nya kombiterminaler norr och
soder om Stockholm, som ocksé kan utgora lager- och
distributionscentraler for de storre speditérerna och
handlarna.

Inom Stockholmsomradet finns terminaler for lastbils-
och jarnvigstransporter i bl.a. Alvsjo, Vistberga och
Sodertilje. I norra regiondelen finns ocksé stora ter-

28 RIM Rimliga resurser till Méalardalen. 2002

29 Ostra Mellansveriges hamnkapacitet, kartliggning och analys. 2001

minaler, exempelvis i Tomteboda och Lunda. Flera stora
lager och distributionscentraler dr lokaliserade i Mélar-
regionen utanfor Storstockholm. Regionplaneforslaget
anger att mark for nya godsterminaler behdver reser-
veras 1 anslutning till Arlanda och pé andra stéllen i
norra regiondelen.

Exemplen nedan® illustrerar hur nagra stora aktorer
inom detaljhandelsomradet planerar.

; 0
/ @ KF Distribution och Logistik
Region Stockholm

. Regional enhet

Exemplet Kooperativa Férbundet

Kalla: Perspektiv pa funktionella regioner och regionala indelningar
med fokus pa Stockholm. 2002

Trenden inom dagligvaruhandeln gar mot férre och storre
distributionsomréden, dvs. mot en mer centraliserad dist-
ribution.

KF:s dagligvaruleveranser kommer fran fyra regionala
distributionscentraler i landet: Vaxjo, Upplands-Bro, Vis-
terds samt Umed. Lagercentralen i Upplands-Bro betjé-
nar Stockholmsregionen utan att f6lja nagon strikt 1éns-
indelning, frén Balsta ner mot Sodertélje. KF Distribution
& Logistiks uppgift ér att utveckla, etablera, driva och
folja upp logistik for butikskedjor och féreningar.

KF:s regionindelning bygger helt pa floden och rationell
logistik. De regionala kriterierna finns inte langre jamfort
med for bara tio ar sedan. Centralernas lokalisering i
Stockholm (Bro) och Visterds beror pé att en stor del av
marknaden ligger i Stockholm-Mélarregionen. Dessa tva
centraler har legat kvar medan det har skett rationalise-
ringar &ver landet, frdn femton till fyra stycken pa tio ar.

30 Perspektiv pa funktionella regioner och regionala indelningar med fokus pa Stockholm. 2002
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[l ICA Region Ost

@ Regional enhet

@ Distributionsenheter
Stockholm och Vasteras

Exemplet ICA

Kalla: Perspektiv pa funktionella regioner och regionala indelningar
med fokus pa Stockholm. 2002

ICA delar upp verksamheten i fyra regionbolag; Norr,
Vist, Ost och Syd. Dessa regioner giller for samtliga
ICA-bolag som ingér i ICA-familjen. ICA:s huvudinrikt-
ning &r forsdljning av livsmedel.

ICA:s verksamhet i Region Ost omfattar dels tva distribu-
tionsenheter (av totalt sju i landet), dels ett ndtverk av
ICA-handlare (butiksverksamhet). Till distributionsen-
heterna i Region Ost anlénder leveranser frin ndgon av
de tva samlastningscentralerna som ICA har i Helsing-
borg och Goteborg. Marknadens "utseende” har lagts
till grund for regionindelningen. Det &r viktigt att varu-
distributionen fungerar smidigt och effektivt bade i ett
tids- och miljoperspektiv.

I slutet av 1990-talet genomfordes en storre forandring
med avseende pa ICA:s regionindelning. Sex regionbolag
blev fyra och elva distributionsenheter reducerades till
sju. Samtidigt tillkom tre spridningspunkter dar omlast-
ning av varor sker. Resultatet blev storre geografiska
regioner med effektivare logistiska 16sningar.

31 Marktransporter till Arlanda. 2002

Flygplatser

Den vintade efterfragedkningen av flygtrafiken i regi-
onen har foranlett ett omfattande utredande. Frage-
stdllningen har savil géllt lokalisering och verksamhet
vid Arlanda och andra flygplatser i regionen som moj-
ligheterna att klara landtransporterna.

I en aktuell studie®! framhalls att Arlanda alltid kom-
mer att fylla en strategisk roll. Nedgangen i reseefter-
frdgan den senaste tiden véntas endast medfora en
forskjutning av utbyggnadsbehovet med nagra ar. Den
tredje rullbanan véntas bli fullt utnyttjad ca tio ar efter
invigningen. Dérefter finns behov av ytterligare flyg-
platskapacitet. Om trafikutvecklingen fortsitter enligt
Luftfartsverkets prognoser kan behov uppkomma av
en fjérde rullbana pa Arlanda nagra ar efter ar 2010.
Luftfartsverket har i avtal med Sigtuna kommun for-
bundit sig att inte genomfora en utbyggnad av ytterli-
gare bankapacitet pd Arlanda flygplats utan att Sigtu-
na kommunfullméktige medgivit detta.

Niér den fjérde banan ar fullt utnyttjad kan Arlanda
betjdna ca 45 miljoner passagerare per ar. Det skulle
samtidigt innebidra ca 39 000 sysselsatta inom flyg-
platsomréadet. Andra studier anger nédgot mindre voly-
mer.

Utokad flygtrafik innebér ocksa okad trafik pa vi-
gar och spér som forsorjer flygplatsen — fler flygrese-
ndrer och 0kad arbetspendling, mer flygfrakt, service-
trafik och 6kad varuforsérjning. Darfor behdver forbin-
delserna mellan Arlanda och Stockholm samt andra
orter i Mélardalen utvecklas.

Inom Stockholmsberedningen studeras nu mojlighe-
terna att klara fortsatt expansion inom befintliga flyg-
platser. Fragan om Brommas l&ngsiktiga framtid som
flygplats kommer ater upp pa den politiska agendan.
Detsamma torde gélla Skavsta flygplats, som far en
forédndrad situation nér Nykopingsléanken byggs ut. De
mindre flygplatsernas framtida roller i Mélarregionen
behover ocksa diskuteras.
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Naringsliv
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Tva perspektiv pa den funktionella regionen fér ett arbetsstélle

Kalla: Perspektiv pa funktionella regioner och regionala indelningar
med fokus pa Stockholm. 2002

Utmaningen for det moderna foretaget 4r att kunna
utvecklas snabbare dn konkurrenterna. Det giller inte
bara formégan att vara innovativ i traditionell bemarkel-
se, dvs. att skapa framgéngsrika produkter och proces-
ser. Det handlar lika mycket om férnyelse inom méanga
andra omraden som kan ge forspréang till konkurren-
terna — marknadsforing, finansiering, ledning, kund-
anpassning, administration, design, I'T- 16sningar m.m.*.

Produktionsforutséttningarna for att kunna utveck-
las snabbare dn konkurrenterna har ocksa en geogra-
fisk dimension. Det handlar om nérhet till personal, un-
derleverantorer, samarbetspartners och foretagsservice
(t.ex. jurister, revisorer och andra konsulttjinster).

Det kritiska avstandet till sddana produktionsforut-
sattningar, som gor att foretagen kan utvecklas snabbare
an sina konkurrenter, beror pa produktionens och insats-
varornas karaktér. Leveranser av rdvaror och halvfabri-
kat &r inte sa starkt beroende av avstandet. Daremot
ar avstandet viktigt vid leverans av olika slags foretags-
tjénster, eftersom detta oftast forutsitter fysiska person-
kontakter. Foretagens mojlighet att rekrytera arbets-
kraft &r ocksa avstandsberoende.

32 Kunskap och Konkurrens. 2001

Personkontakter som forutsétter resor kédnnetecknas
generellt sett av hdga geografiska transaktionskostna-
der. Arbetspendling kan i allménhet inte besta langsik-
tigt om det tidsméssiga avstandet blir storre &n en timme
i vardera riktningen.

Marknadskontakter

For foretagets marknadskontakter &r kunden central.
Huruvida foretaget behover finnas i geografisk nérhet
av kunden beror pa den producerade varans eller tjans-
tens distanskinslighet. Dataservice behdver finnas till-
génglig ndrmare kunden &n sjélva produktionen av
mjuk- eller hardvaran.

Det monster som kan ses i ndringslivets omstrukture-
ring i Mélardalen é&r att industriproduktionen flyttar fran
Stockholms lén till 6vriga Mélardalen. En annan obser-
vation &r att tjénster eller produkter under utveckling —
i synnerhet under utvecklingsfasen — behover produ-
ceras i nira samverkan med kunden och d& é&r téta
kontakter viktigare &dn for standardiserade produkter.

Den funktionella
regionens grans

/ —
Q\ — o

partners m.fl.
En nod (urbant centrum) och dess omland (omréden som har
ett utbyte med noden) utgér en funktionell region. Omraden
utanfér gransen har ett starkare utbyte med andra noder.

Kélla: Perspektiv pa funktionella regioner och regionala indelningar
med fokus pa Stockholm. 2002

Geografiska organisationsstrukturer

I en studie® av hur foretag och myndigheter organise-
rar sig regionalt och hur de delar upp sin omvérld i
regioner gors intressanta iakttagelser:

* Den regionala organisationen utgar fran ett kund-
perspektiv satillvida att de regionala enheterna har
ansvar for de kunder som finns inom regionen.

» Storleken pa den region som ett visst arbetsstille
ska ticka in kan relateras till geografiska transak-
tionskostnader.

33 Perspektiv pa funktionella regioner och regionala indelningar med fokus pa Stockholm. 2002
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Exemplet Sveriges television

SVT Fiktion & SVT
Nyheter och fakta

Regional enhet

Kalla: Perspektiv pa funktionella regioner och regionala indelningar

med fokus pa Stockholm. 2002

SVT delar upp sin verksamhet pa fem regioner; SVT Nord,

SVT Mellansverige, SVT Vist, SVT
tion & SVT Nyheter och fakta med
regional funktion. Darutéver bygger

Syd samt SVT Fik-
béade nationell och
regionindelningen

pa elva produktionsorter som i stort f6ljer ldnsgrénserna.
Till produktionsorterna finns femton lokalredaktioner
knutna. SVT:s huvudsakliga verksamhetsinriktning &r
programproduktion for television. SVT:s verksamheter i
Stockholmsregionen dr samlade under regionbegreppet
SVT Fiktion & SVT Nyheter och fakta. Av namnet fram-
gér ocksa huvudinriktningen pa programproduktionen i

denna region.

Till grund for regionindelningen ligger tanken om lokal
nédrvaro och nérhet till regionala centra. En stor del av
SVT:s verksambhet (t.ex. regional/lokal nyhetsbevakning)
bygger pa att formedla nyheter och information till tit-
tarna/lyssnarna. Det dr dérfor viktigt att vara verksam
dér kunden finns. Antalet lokalredaktioner har 6kat med

aren.

34 Kunskap och Konkurrens sidan 8. 2001

Regionforstoringen gér att avldsa i foretagens och myn-
digheternas geografiska organisation. Verksamheter
tycks ofta, som i exemplet Sveriges Television, vélja
att utvidga just Stockholmsregionens rackvidd.

Okad differentiering

Utmaningen for en relativt liten storstadsregion som
Stockholm-Maélarregionen dr att kunna utveckla en till-
ricklig bredd och fornyelse vad géller antalet bran-
scher, relationer och stddjande institutioner. Denna
okade spannvidd kan ocksé véntas leda till mer diffe-
rentierade lokaliseringsmonster.

For vissa verksamheter ér det viktigt att lokalerna
finns i eller i néra anslutning till nationella beslutscentra,
att tillgéngligheten till flygplats med internationella for-
bindelser dr god etc. De efterstravar ett centralt lage i
storstaden.

For andra verksamheter innebér storstddernas tranga
produktionsmiljder snarare problem. Den utflyttning frén
storstdderna av lager och distribution, industriell tillverk-
ning samt standardiserad tjinsteproduktion som ldnge
pagatt ar tecken pa det senare.

En birande tanke i det nu aktuella forslaget till re-
gional utvecklingsplan — RUFS — ér strdvan efter att
utveckla fler kérnor som kan avlasta trycket pa Stock-
holms centrala delar. Regionplanen omfattar bara Stock-
holms ldn. Forutséttningarna att tillimpa motsvarande
synsitt i Milarregional skala kommer att analyseras
av Regionplane- och trafikkontoret.
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Hégskolor och universitet i Stockholm-Mélarregionen varterminen 2000

Kalla: Universitet & Hégskolor — Hogskoleverkets arsrapport 2001

Hoégre utbildning och forskning

Del av regionala innovationssystem
Fornyelseforméga och innovationsklimat ar viktiga for-
utséttningar for fortsatt utveckling av néringslivets kon-
kurrenskraft.

Pé senare tid har mojligheterna att stimulera kun-
skapsutveckling och innovationer genom att underlétta
kontakter mellan olika kunskapscentra inom néaringsliv,
den akademiska varlden och myndigheter inom samma
och néraliggande branscher uppmérksammats. Forhal-
landena for kunskapsintensiva verksamheter i framtids-
orienterade branschgrupper i Uppsala—Stockholmsom-
radet har bl.a. diskuterats i det s.k. ABC-samarbetet,
som inletts av Stockholms och Uppsala kommuner och
de bada landstingen.

Miljoer for kunskapsutveckling dr en integrerad del
av de regionala innovationssystemen. Hogskolor och
forskning representerar en sérskilt strategisk resurs.
God tillgéng till hogutbildad och specialiserad arbets-

kraft och ett vil fungerande samspel med kvalificera-
de forskningsinstitutioner blir allt viktigare.

Regionalt férankrade hégskolor och
universitet

Under 1990-talet har stora fordndringar skett inom den
hogre utbildningen och forskningen i Sverige. Antalet
studenter har 6kat med 80 procent. Stora utbyggnader
har gjorts i hela landet. I Stockholm-Mélarregionen har
bl.a. Sodertérns hogskola tillkommit och &ven begért
att fa bli universitet. Hogskolan i Orebro har redan fétt
status som universitet.

Numera rekryterar Stockholm-Malarregionens univer-
sitet och storre hdgskolor en relativt stor andel av sina
studenter fran Malardalslédnen. De konstnérliga hogsko-
lorna m.fl. specialinriktade hdgskolor rekryterar en storre
andel fran landet i Ovrigt. Vissa hogskolor, t.ex. Sveriges
lantbruksuniversitet, finns ocksa i andra regioner.
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Andel av Mélardalshégskolornas nybdérjare som kommer fran Stockholm-Maélarregionen héstterminen 2002

Kalla: Hogskoleverkets databas

Hogskolor inom Stockholm-Mélarregionen samverkar
fakultetsvis for att klara examination pé nivéer dér
hogskolan saknar egen examinationsrétt. Stockholms
Akademiska Forum respektive Rektorskonvent sam-
verkar for att fa fler utlindska studenter.

Alla hégskolor dr beroende av fungerande kommu-
nikationer och differentierade arbets- och bostads-
marknader for att kunna rekrytera och behalla kvalifi-
cerade forskare och andra nyckelgrupper.

Okade incitament till samverkan

Hogskolor och universitet har fatt fordndrade ekono-
miska villkor vilket bl.a. inneburit 6kade incitament for
att attrahera fler studenter och sdka samverkans- och
samfinansieringslosningar med andra parter. Samver-
kan med néringsliv, kommuner och landsting sker i olika
former. I Kista har Kungliga Tekniska Hogskolan,
Stockholms stad och Ericsson tréaffat en 6verenskom-
melse om utveckling av ett [T-universitet, samverkan
om praktik och utbildningsinnehall m.m. samt utbygg-
nad av studentbostider, hogskolelokaler etc. i stadsde-
len. I Uppsala samverkar manga olika parter inom ra-
men for Campus Uppsala. Dér erbjuds bl.a. interna-
tionella foretag mojligheter till utveckling genom nér-
heten till universitetens spetsforskning. Sodertdrns uni-
versitet har profilerats mot bioteknik och Ostersjofragor

35 ABCDTU-lén

och utvecklat samverkan med bl.a. Karolinska institu-
tet, Novum forskningspark och Huddinge sjukhus.

I Stockholm-Mélarregionen finns sérskilt goda for-
utséttningar att utveckla ny kunskap genom att kombi-
nera olika specialistkompetenser, exempelvis bioteknik.
Nyligen har olika orter i strdket Uppsala—Stringnés
triffat en 6verenskommelse om forskningssamarbete
inom just bioteknikomradet. Hogskolor med ett begréin-
sat antal vetenskapsomraden har mojlighet att utveckla
tvarvetenskap genom samverkan med andra hogskolor
iregionen.
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Antal aktiva forskare vid stérre universitet och hégskolor i
Stockholm-Maélarregionen varterminen 2000. Under de senaste
aren har forskning dven utvecklats vid Mélardalens hégskola

Kalla: Universitet & Hoégskolor — Hégskoleverkets arsrapport 2001
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Regionalt samarbete

Malardalssamarbete

Malardalsradet

Mailardalsrédet ér en frivillig politisk samarbetsorgani-
sation for gemensamma strategiska fragor pé region-
niva som bildades 1992. Det dr en s.k. ide€ll forening i
vilken kommuner och landsting d4r medlemmar®.
Mailardalsradet har vidare till &ndamal att framja ut-
vecklingen av Milardalsomradet till en framtidsregion
i ett integrerat Europa. Rédets politiska representanter
motsvarar i princip dess medlemmar i proportion till
folkméngd och den partiméssiga fordelningen enligt
valresultatet vid senaste kommun och landstingsval.
Genom Milardalsradets verksamhet finns en gemen-
sam arena for politiskt samarbete och initiativ i regio-
nen i fragor dér det finns koncensus.

Verksamheten baseras pé nitverksarbete mellan ra-
dets medlemmar tillsammans med néringslivet, univer-
siteten och hogskolorna samt andra myndigheter och
organisationer i regionen. Stor vikt laggs vid att utveckla
samverkan mellan den offentliga och den privata sek-
torn. Ett aktivt arbete bedrivs for att utveckla interna-
tionella nitverk, inte minst i Ostersjdomradet. Mélar-
dalsradet arbetar genom fyra s.k. utskott — Planering
& Trafik, Naringsliv & FoU, Miljo samt Kultur & Tu-
rism. Darutover bildas grupper och nitverk for olika
fragor, exempelvis EU-fragor och marknadsforing. Ett
litet kansli bitrdder arbetet.

Tjanstemannagrupper fran medlemskommuner och
landsting bereder fragor for utskott och styrelse.

Lansstyrelserna

Lénsstyrelserna i Mélardalsldnen samarbetar om fré-
gor av gemensamt intresse inom ramen for sitt upp-
drag som statliga regionala organ och i enlighet med
olika regeringsuppdrag.

Lansstyrelserna bereder bl.a. fragor i anslutning till
den regionala investeringsplaneringen inom transport-
infrastrukturomradet. Exempelvis har lénsstyrelserna
tillsammans initierat ett utredningsarbete for att be-
lysa hamnkapaciteten i Stockholm-Mailarregionen.
Lénsstyrelserna har ocksa ansvarat for arbetet med de
s.k. regionala tillvaxtavtalen. Darvid har Stockholms
tillvixtavtal getts en utpriglad Ostersjdorientering —
Tillviixt Ost. Parter i flera av de andra linen har valt
att ansluta sig till projekt inom ramen for detta. Oster-
sjodimensionen dr dven en viktig del i de vriga Malar-
dalsldnens tillvixtavtal. Den politiska forankringen av
tillvixtavtal Ost har bl.a. skett genom Stockholmsregio-
nens Europakommitté och Milardalsradets Osters;jo-
grupp.

Landshovdingarna har ocksa initierat en diskussion
om behovet av gemensam planering inom Ostra Svea-
land. Stockholms landshévding har ett sdrskilt regerings-
uppdrag att fa fart pa bostadsbyggandet i lanet. I Lands-
hévdingens mandat ingér att kunna ge kommunerna
forhandsbesked om investeringsbidrag for nybyggnad
av hyresritter. Totalt finns en miljard kronor att for-
dela i Stockholms lin. I uppdraget ingér ocksé att re-
dovisa vilka investeringar i vigar och kollektivtrafik som
ar sirskilt viktiga for de nya bostadsomradena. Aven
mojligheterna for kommunerna att anvénda statlig mark
for bostadsbyggande skall undersokas.

*¢ Medlemmar ar (2001-07-01): Stockholms léns landsting, Norrtélje, Sodertélje, Stockholm, Tyresd, Lidingd, Ekerd, Upplands-Bro, Upp-
lands Visby, Sollentuna, Sigtuna, Nacka, Botkyrka, Nykvarn och Huddinge. Landstinget S6rmland, Nykoping, Eskilstuna, Stringnés,
Katrineholm, Flen, Gnesta, Oxelosund och Trosa. Védstmanlands ldns landsting, Viasterds, Hallstahammar, Surahammar, Arboga, Heby,
Kungsér, Sala, Fagersta, Koping, Norberg och Skinnskatteberg. Landstinget Uppsala lin, Uppsala, Enképing, Osthammar, Alvkarleby,

Hébo, Tierp.
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Stockholmsberedningen
Investeringar och andra atgarder i Milarregionens och
i synnerhet Stockholmsomradets trafiksystem har va-
rit foremal for sérskilt stor politisk uppméarksamhet
under lang tid. Sedan drygt ett ar pagér beredning av
beslutsforslag inom en nationellt tillsatt parlamenta-
risk kommitté — Stockholmsberedningen. Stockholms-
beredningen har publicerat tva delbetinkanden —
Problemanalys och malbild (SOU 2001:51) samt Léng-
siktig utvecklingsstrategi for transportsystemet i Stock-
holm Mélardalsregionen (SOU 2002:11).
Beredningen ska dérutéver behandla finansiering av
de atgérder som ingar i strategin samt redovisa forslag
till hur flygplatskapaciteten i Stockholm-Mélarregionen
kan tillgodoses vid befintliga flygplatser. Beredningen
viantas ocksa fa ett tilldggsdirektiv att utreda trangsel-
avgifter i trafiken. Stockholmsberedningens strategi
laggs nu till grund for fortsatt arbete inom trafikverken,
hos kollektivtrafikhuvudménnen och i kommunerna.

Regionala samverkansorgan

Fran ar 2003 ar det mojligt att bilda ett kommunalt sam-
verkansorgan for regional utveckling i ett 1an*’. Ett sa-
dant samverkansorgan utgors av ett kommunalférbund
dédr samtliga kommuner dr medlemmar och dér dven
landstinget kan vara medlem. Samverkansorganet skall
utarbeta program for lanets utveckling och samordna
utvecklingsinsatser i ldnet for genomforande av pro-
grammet. Samverkansorganet far befogenhet att be-
sluta om lénsplaner for regional infrastruktur samt be-
fogenhet att besluta om vissa statliga medel for re-
gional utveckling. Samverkansorganet avses fa ansva-
ret for utveckling och forankring av tillvéxtprogram for
kommande programperiod.

For néarvarande forbereds sddana regionférbund i
Soédermanland och Uppland. I de 6vriga Malardals-
lanen har det hittills inte funnits motsvarande enighet
om att samverka i form av regionférbund.

37 Regional samverkan och statlig lansforvaltning. 2001

I Stockholms lén har Landstinget (RTN och SL) och
Kommunforbundet Stockholms 14n (KSL) sédrskilt an-
svar for regionplanering och kollektivtrafik respektive
bostadsforsorjning och miljosamarbete inom lénet. Ar-
betet sker i bada fallen i nidra kontakt med kommuner
och lansstyrelse.

Ansvaret for de regionala utvecklingsfragorna kom-
mer séledes sannolikt dels att ligga pa lansstyrelser,
dels pa regionala samverkansorgan. Det blir da va-
sentligt med god samverkan mellan dessa tva typer av
organ.

Partnerskap

Samverkan mellan aktorer i olika 1dn och sektorer lik-
som mellan offentlig och privata verksamheter i for-
mella och informella partnerskap har blivit allt vanli-
gare. Samverkan inom Stockholm-Maélarregionen sker
ofta i form av gemensamma projekt eller andra utveck-
lingssatsningar i Mélarregional skala.

Exempelvis har foretrddare for kommuner, lands-
ting och myndigheter, ibland ocksé foretag och organi-
sationer, engagerat sig i internationella samarbetspro-
jekt som ofta delfinansieras av EU.

Sarskilda samverkanskonstellationer bildades tidigt
for att verka for att utveckla tagtrafiken i regionen.
Detta arbete ledde till offentlig — privat samverkan om
investeringar i infrastruktur. Kommuner och landsting
har, som tidigare nimnts, bildat gemensamma huvud-
min for regiontigstrafiken pa Mélarbanan och Svea-
landsbanan liksom i Bergslagen.

Vid storre regionala turism- och evenemangssats-
ningar kombineras ofta planerings- och marknads-
foringsinsatser i storstadens kérna och i andra delar av
Stockholm-Mailarregionen genom SVB (Stockholm
Visitors Board). Ett konkret exempel dr de evenemang
som dgde rum inom ramen for det Europeiska Kultur-
huvudstadsaret 1998.
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Miljovardssamarbete

Luftvardsforbund

Stockholms och Uppsala lins luftvardsforbund tillhan-
dahéller beslutsunderlag genom miljokonsekvens-
beskrivningar, analyser och utredningar inom luftvards-
omradet. Cirka 30 kommuner och lénens bada lands-
ting &r medlemmar. P4 sikt kan dven luftvardsférbunden
i Sormland och Viastmanland anslutas till systemet.

Verksamheten drivs av medlemmarna i samarbete
med lénsstyrelserna i Stockholms och Uppsala lan.
Malet med verksamheten dr att samordna Iuftmiljodver-
vakningen inom de tva ldnen med hjdlp av ett vélut-
vecklat datasystem. Systemet bestar bl.a. av en emis-
sionsdatabas, métningar och spridningsmodeller. Det
finns ocksa ett luftvardsforbund i Orebro lin och ett i
Ostergdtland.

Vattenvardsférbund
Skydd av vattentdkter och vattenrening hor
till kommunernas uppgifter. Vattenvérds-
forbund, enskilda foretag m.fl. har traditionellt
levererat métningar till Idnsstyrelserna enligt
speciella mitprogram som ofta faststéllts i
samband med tillstdnd att utnyttja vatten-
resurser i ett speciellt vattendrag eller sjosys-
tem. Stockholm Vatten, Stockholms Univer-
sitet (inst. for systemekologi) och andra har
sedan lang tid gjort métningar av vatten-
kvalitén i Méalaren och andra sjdar och i skér-
gérden.

Anspréken pd Mélaren &r manga och i vissa
fall motstridiga. Sjon utgor vattentékt for ca
1,5 miljoner ménniskor. Den har stor betydelse
for turism och friluftsliv. Den utnyttjas ocksa
som recipient for olika typer av utslédpp. Den
ar en viktig farled for insjofarten. Dessutom

Borlange

ett vattenvardsforbund. Medlemmarna utgors av bl.a.
de 21 kommuner som har del av Mélaren inom sina
grinser och de fyra berorda landstingen.

Svealands kustvattenvardsforbunds verksamhetsom-
rade omfattar kustvattnet i Uppsala, Stockholms och
Sédermanlands 1dn och stracker sig fran ldnsgransen
mot Givleborgs liin i norr och till linsgrinsen mot Oster-
gbtlands 1dn 1 soder. Kustvattenvardsférbundet dr en
ideéll organisation bestaende av 21 kommuner, 3 ldns-
styrelser, 3 landsting, 1 statlig myndighet, 15 privata
och kommunala foretag och 6 dvriga organisationer.

Eftersom det finns vattenvardsforbund for Mélaren
och for Svealands kustvattenomrade &r man vil for-
beredd infér genomforandet av EU:s nya ramdirektiv
for vattenpolitiken, enligt vilket avrinningsomraden skall
vara grunden for vattenvardssamarbete.

Falun

2% Vasterds .
\ Enkoping/
o A | A

s

bedrivs yrkesmaéssigt fiske i Mélaren.
Som ett led i att fa en béttre dvervakning
av vattenkvaliteten i Mélaren bildades 1998

I Mélardalsomrédet avleds vatten till Ostersjén och till Mélaren. Kartan visar
Mélarens avrinningsomrade.

Kalla: Miljon i Malarregionen. 1993
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Preface

The Council for the Stockholm-Milar Region (Malardalsradet) is a collaborative organisation that was
created in 1992. Its objective is to promote development in the Stockholm-Mélar Region, and to show the
importance of the Region in an increasingly regionalised Europe. Membership of the Council is optional.

Through this organisation, a platform has been created from which it is possible to carry out
comprehensive strategic planning and development. The Council focuses on four main areas of activity:
Planning & Traffic; Trade & Industry and Research & Development; Environment; Culture & Tourism.

International issues are also on the organisation’s agenda, with a focus on European Union issues and
the Baltic area.

The Stockholm-Maélar Region is the natural hub of Sweden’s collaborative activities in the Baltic area.
Therefore, to strengthen the links with the Baltic States, Russia, Poland and other countries in the region,
the Council for the Stockholm-Maélar Region works actively to develop forms of co-operation within all
spheres. This is in complete agreement with both the Government’s and Parliament’s policy statements —
that contact with countries around the Baltic should be prioritised.

Stockholm County Council is the regional planning organisation for Stockholm County. The Office of
Regional Planning and Urban Transportation (RTK) is responsible for comprehensive strategic planning
in the Stockholm Region.

The continuing growth of the Stockholm Region puts great demands on the planning and development
of housing, education and infrastructure. From the work carried out during the recently completed Regio-
nal Development Plan for Stockholm County (RUFS), it has become apparent that perspectives must be
extended beyond the County boundary. This is one of the reasons that RTK has now chosen to prioritise
efforts to achieve a deeper knowledge of the “functional” Stockholm Region.

A series of inquiries and analyses undertaken by the Council for the Stockholm-Mélar Region and
RTK show that the Stockholm Region will have further strong growth during the coming ten to twenty
years. This puts large demands on planning and the rate of investment in, for example, traffic infrastructure.
Additional investment is also required to expand the region’s labour market in an efficient manner.

This report summarises a number of important studies, which all point to the fact that a functional
Stockholm-Mailar Region is in the process of developing, and that this integration is proceeding rapidly.
This can be expected to lead to increased regional growth, which benefits the whole of Sweden.

To facilitate and support the integration of, for example, the housing and labour markets within the
Stockholm-Milar Region, it is essential that investments be sustained in the future, to further develop
public transport, stimulate development of competence and renewal, and facilitate international contacts.

The members of the Council for the Stockholm-Maélar Region, the County Administrative Boards and
other national, regional and local institutions must work together to achieve these goals effectively.

The report was prepared by Inregia AB, represented by Susanne Ingo, Siv Schéele, Sirje Pddam and
Eila Kanerva. Jan Linzie was the project leader within the Office of Regional Planning and Urban
Transportation. Gunnar Barkman and Anders Olsson represented the Planning and Traffic committee of
the Council for the Stockholm-Mélar Region.

Elwe Nilsson Borje Wredén
Chairman, Stockholm-Maélar Region Council Acting Director of Regional Planning
Committee for Planning and Traffic
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Summary

This report gives an overview of the Stockholm-Maélar
Region as a functional region. The report focuses on
aspects of particular importance for day-to-day activities
— travelling and moving patterns, housing and labour
markets, traffic, transport of goods, and geographic
structures in trade and industry.

The report also illustrates some current investments in
the future arranged by the public sector; attention is paid
to planned investments in transport systems, as well as
investments in development within higher education and
research. Both are important factors affecting future living
conditions and the conditions for continuing production in
the region.

Finally there is a brief overview of the increasingly
integrated collaboration developing between the different
actors and institutions in the Stockholm-Mélar Region;
one concrete example is the co-operation on the protection
of air and water on a Stockholm-Malar Region-wide scale.

Going through current development trends, current
initiatives and the forms of collaboration within the
Stockholm-Mailar Region, some clear patterns emerge:

* Within the Stockholm-Mailar Region there are
considerable and continuing population changes.
Nowadays, people choose their living environment from
a very wide geographical area. Some locations appear
to be more attractive than others, even quite small
places. During the last few years, people from
Stockholm have moved to other counties around Lake
Malaren much more than previously. Neighbourhoods
with decreasing populations lose households in the
gainfully employed age bracket, and there are fewer
and fewer children. In places of growth, an increase in
demand for housing can be expected. In the eastern
parts of the region, the population is increasing and the
level of education is rising. In the western part of the
region, the population is decreasing, apart from in the
seats of county government, and the level of education
is rising more slowly than the country’s average.

* Polarisation in the Stockholm-Mélar Region means
that there are both areas with strong growth, with
increased pressure on traffic, housing, etc., and places

with considerable reductions in population. The
conditions in areas with contracting populations tend to
be self-sustaining and can lead to, for example, fewer
school classes, more empty apartments, and an
increased proportion of the elderly, in the least integrated
municipalities

Some housing environments are obviously more
attractive than others. Central locations in cities and
large towns, of course, but some quite small places are
also considered to be attractive. Among small and
middle-sized towns, there are some clearly attractive
growth neighbourhoods. They are often old and have
preserved environments of culturally historical interest.
A number of them are situated along the coast. Many
places with contracting populations have an industrial
character.

The municipalities bordering on Stockholm ease the
housing shortage in Stockholm by offering attractive
alternative locations. Municipalities with good
commuting facilities are planning to increase their
housing construction programmes. Even places in the
west with apartments available for rent can become
attractive, if the commuting services to the places of
growth are improved. Expensive tickets, when travelling
between counties, are barriers that inhibit integration.

Municipalities outside the bigger towns can sometimes
compete as residential areas, as the lower cost of
living gives the householders the economic margin to
commute; there is a large, unused potential in several
locations. With a different pricing structure for public
transport, counties around Lake Maélar outside
Stockholm could become even more attractive for
commuters.

Commuting has increased during the last decade.
Travelling on regional trains has increased steadily since
the new and improved lines opened. During last winter,
demand levelled off. Commuting to and from Stockholm
is on the increase, and also between other places within
the Stockholm-Maélar Region.
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The traffic system with its infrastructure, public
transport and pricing system is crucial to successful
interaction within the region. Arlanda Airport and the
ferry ports serve the whole Stockholm-Maélar Region.

Planned investments in infrastructure and other steps
in the Stockholm-Malar Region traffic system, will lead
to considerable changes in the opportunities for travel.
Providing tickets do not become prohibitively expensive,
access to many towns and areas in the region will
improve. This will further stimulate the integration
process within the Stockholm-Malar Region.

There is a considerable political unity around a long-
term strategy to develop the transport system, but the
question of finance has yet not been resolved.

Some key investments in a Milar Region perspective
have a high priority. For example, the City line; new
stations for commuter trains and regional trains travelling
through Stockholm. This gives the prerequisites for
further development of regional rail traffic. An
expanded rail traffic system will mean that areas around
certain stations could develop into particularly important
locations; they could become the hearts of new
regional centres.

Shipping is expanding. Some of the activities and
functions in the ports and terminals need to be relocated.

Decisions on future airport and seaport configura-
tion, vehicle access, and restructuring of air traffic and
shipping will be of particular importance to the system
of goods transport in the whole Stockholm-Malar
Region.

The metropolitan area is reaching far outside the county
boundary. A cohesive economic geography is beginning
to appear within the Stockholm-Milar Region.
Businesses are restructuring in a way that indicates
that the Stockholm-Maélar Region is becoming a
common market. Areas of business and industry that
are decreasing in number in Stockholm are increasing
in the surrounding areas. However, sophisticated
business services that are only available in the city are
still relied upon by companies located in the outer parts
of the region. Activities in strong clusters are often
concentrated along corridors with good access to public
transport.

With increased integration and more supplementary
centres, it will become easier to choose suitable, cost-
efficient locations for both households and activities;
freedom of choice is increasing.

The integration process, which is developing larger,
cohesive local labour markets, is in full swing. In the
east, the Stockholm-Uppsala area is becoming
increasingly integrated, while the picture in the west is
much more diversified with several small local labour
markets. The surrounding areas round the larger towns,
Orebro and Visteras, have expanded.

Air traffic at Arlanda is a strategic common resource.
Activities with a large proportion of international
business travel are found mainly in the counties of
Uppsala and Stockholm. They have considerably better
access to Arlanda, both by road and public transport,
than the rest of the region’s counties, or other parts of
Sweden.

The academic world with higher education, research
and scientific institutions, plays an important role in the
innovation systems of the Stockholm-Mélar Region.
The universities and research institutions play a strategic
role in the continuous regeneration and competitiveness
of trade and industry. The incentive for co-operation
with trade and industry and society has increased.

There are many different formal and informal forums
that allow political co-operation in connection with
different tasks in the Stockholm-Malar Region. The
Council for the Stockholm-Mélar Region offers an arena
for political work. The County Administration Boards
co-operate on common issues. Partnerships on specific
projects are becoming increasingly common. Co-
operation on environment issues have become normal
practice. However, proposals to create new regional
institutions for co-operation have not met with approval
in all counties.

The various forms of co-operation and the investments
in development within the Stockholm-Mélar Region are
difficult to grasp for those not conversant with this
field. It is difficult for the uninitiated to know how
questions are formulated and how the collaboration
really works.
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* Stockholm-Mailar Region is well on the way to

becoming a common functional region. The local
labour markets around Stockholm-Uppsala, Vis-
teras, Eskilstuna and Orebro can be further expanded
using comparatively small measures, and be made
to facilitate integration throughout the entire Stock-
holm-Midlar region. It appears to be particularly ur-
gent to direct future efforts towards facilitating
accessibility between towns and labour markets in
the western part of the region.

Further public sector initiatives are urgently required in
order to accelerate the process, alleviate imbalances,
and make use of the improved accessibility within the
region. Co-ordinated pricing systems and a wide range
of regional public transport services is one important
factor.

The Stockholm Maélar Region includes the fastest
growing economies in Sweden. Growth is especially
strong within knowledge intense branches. There are
innovative and growing clusters in services as well as
in industrial companies. There are also parts in the region
that are having difficulty adapting to structural change
and transformations within industry and the Swedish
miltary.

We must improve our understanding of the implications
of ongoing restructuring on the region’s businesses and
on the economic geography of the region.

A systematic review of the integration process, e.g.
such as that undertaken in the Oresund area, may
provide valuable knowledge to improve various actors’
decisions.

Knowledge about environments and structures
stimulating renewal and innovation in networks of
private businesses, the scientific world and public sector
administration should be improved.

Co-operation between and with the universities and
research institutions is another key factor in the effort
to stimulate the capability for renewal of trade and
industry, and to strengthen its competitiveness. This
collaboration represents a very important potential,
which should be given increased attention, from the
perspective of regional business and policy innovation.

National, regional and local investments in the future
need to go hand-in-hand. They also need to be co-
ordinated across sector boundaries and, furthermore,
correspond with the investments of trade and industry.
In the Stockholm-Malar Region, strategic development
planning needs to include areas that cover several
counties.



