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Yttrande over utstallt forslag till regional utvecklingsplan
for Stockholmsregionen - RUFS 2050

Tillvéixt- och regionplanendmnden i Stockholms lédns landsting har den 8 juni \
2017 beslutat att stélla ut forslag till regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen — RUFS 2050. Utstéllningen pégér till den 3 november 2017.

Sigtuna kommun, Knivsta kommun, Upplands Visby kommun och Vallentuna
kommun arbetar tillsammans med Swedavia, Stockholm-Arlanda Airport for att
utveckla Arlandaregionen. Arlandaregionen har med anledning av det utstéllda
planforslaget till RUFS 2050 uppriittat ett gemensamt yttrande i d&rendet och som
samtliga parter inom Arlandaregionen stéllt sig bakom.

Sigtuna kommun vill utéver de synpunkter som framfors i det gemensamma
yttrandet sérskilt peka pé ett antal fragestéllningar som kommunen anser
angeldgna att ytterligare understryka med anledning av det nu utstéllda
planforslaget.

Sammantaget med de synpunkter som framfors i Arlandaregionens gemensamma
yttrande och de synpunkter som Sigtuna kommun enligt nedan f6r fram anser
kommunen att forslaget till ny regional utvecklingsplan RUFS 2050 i viisentliga
delar behdver bearbetas, kompletteras och fortydligas for att RUFS 2050 ska
fungera som en langsiktig och legitim 6verenskommelse mellan regionens aktorer
och staten. Kommunen menar ocksa att det méste finnas en mer tydlig ambition
om hur RUFS 2050 kan bli mer genomférandeinriktad. De prioriterade dtgérderna
1 planen behdver ddrmed koncentreras till att bli tydligare och visa pa hur de
stodjer utvecklingen mot i planen uppstéillda mal och delmal. De centrala
stéllningstagandena maste bli skarpare for att béttre ge en uppfattning om vilka
atgérder som kan gora skillnad och som tydligt ger uttryck for vilka parter som
ansvarar for atgérderna och tydliggér radigheten dver atgérderna. ‘

Enligt Sigtuna kommuns uppfattning dr det sammanfattningsvis angeléget att
RUFS 2050 har en inriktning som svarar upp mot att: ‘

e Tydliggora Arlanda roll som internationell transport- och arbetsplatsnod
for tillvixt och utveckling med en val utbyggd kollektivtrafik som ‘
tillgodoser behovet av resande bade regionalt och i det lokala omlandet
kring Arlanda.

e Fullfolja utvecklingen av en flerkérnig och tillgénglig region med ett
stodjande transportsystem pd bade spér och vig.
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e Planera idag for framtidens transportsystem och resande med langsiktiga
visioner om hur en héllbar trafik kan utvecklas i hela regionen.

e Lyfta fram och tydliggéra de regionala strategierna for tillvixt med ett
prioriterat antal mél och delmal.

e Fokusera pa ett koncentrerat antal gemensamma och regionala fragor sa att
RUFS 2050 kan fungera som en langsiktig och vél forankrad
overenskommelse mellan regionens aktérer och staten.

Flerkiirnig utveckling i Stockholmsregionen

Stockholmsregionen behdver for sin fortsatta utveckling som stédjer en flerkérnig
utveckling som inte bara aterspeglas i formella utvecklingsplaner utan som ocksa
kommer till uttryck i verkligheten. Sigtuna kommun far upprepat framhélla att
kommunen star fast vid att RUFS 2050 maste bygga vidare pa en rumslig struktur
med en utveckling mot en flerkdrnig region, som regionen har enats om i géllande
regionplanering.

Kommunen &r mot denna bakgrund kritisk till att utstéllningsforslaget inte mer
tydligt visar pa vilka utbyggnader i transportsystemet som krévs pa kort
respektive ldng sikt och hur dessa samverkar med samt ger forutsattningar for nya
bostider och arbetsplatser i regionala stadskérnor och andra kommuncentra. Den
regionala utvecklingsplanen RUFS 2050 behover for en flerkérnig utveckling i
detta avseende visa pa en tydlig inriktning och en systemsyn bade for regionens
olika aktorer och for staten med dess ansvar for transportinfrastrukturen.

Ett tydligt forhéllningssétt om utvecklingen av en flerkérnig och tillgénglig region
dr dven en avgorande forutsittning for kommunens mojligheter att kunna skapa
langsiktiga och stabila 16sningar i byggandet av hallbara stads- och
boendemiljéer. Ur resurssynpunkt ér det positivt att foreslagen RUFS 2050
foresprakar en fortitning av bebyggelsen i kollektivtrafiknéra ldgen. Nackdelen
uppstar nér allt fler ménniskor har bostader dér bullret kan leda till risker for deras
hélsa. Statistiken for regionen visar pa en trend dér allt fler ménniskor bor i
bostéder dir bullret dr hogt. Foreslagen RUFS 2050 visar pé ett framtida scenario
dér trenden fortsétter. Detta kan delvis forklaras av regelédndringar som medger
byggande av bostéder pé platser som exponeras {or vigbuller. Det behéver dérfor
ytterligare tydliggoras i planforslaget for RUFS 2050 att bebyggelse i bullriga
omraden i regionen behover utformas sé att bullernivaerna for de boende blir s&
laga som majligt.

Arlandas roll och betydelse for tillvixt och utveckling

Kommunen konstaterar till sin férvaning att det alltjdmt, trots tidigare p&dpekanden
om detta i samband med remissen av samradsforslaget till RUFS 2050, saknas en
mer utforlig beskrivning 1 planforslaget om Stockholm Arlanda Airports roll som
tillvixtmotor i perspektivet av regionens utmaningar och mal, dess paverkan pa
transportsystemet och for bilden av den rumsliga strukturen i
Stockholmsregionen. En utbyggd kapacitet i vig- och jarnvégssystem samt i
forbéttrad kollektivtrafik till och inom Arlandaomradet &r en avgérande
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forutsittning for att transportsystemet ska kunna méta upp den forvintade snabba
tillviixten av bade flygpassagerare pd Arlanda och det snabbt vixande antalet
sysselsatta i den framvédxande flygplatsstaden Airport City Stockholm, vilket for
ovrigt overhuvudtaget ér en friga som inte 4r benéimnd i RUFS 2050 och vad
detta strategiskt kan ha f6r betydelse for Stockholmsregionens tillviixt och
attraktionskraft.

Stockholmsregionen befinner sig i stark utveckling och spelar en central roll i
Sveriges ekonomi. Straket Stockholm-Uppsala med Stockholm Arlanda Airport 4r
ett starkt tillvixtstrak som maste vérnas och utvecklas. Hir finns unika virden och
tillgangar i kompetens, sysselséttning och viktig infrastruktur, men samtidigt en
brist pd bade bostéder och trafikinfrastruktur och kollektivtrafik som himmar
omradets mojligheter till utveckling. Arlandaregionen behéver bittre
tvirforbindelser och en visentligt forbittrad kollektivtrafik mellan strategiska
nodpunkter och olika kommuncentra inom regionen. Fér Sigtuna kommun #r detta
en specifikt mycket angeldgen fraga dir ndrmast tvirférbindelserna i straket
Sigtuna-Mérsta-Arlanda &r i behov av en kraftigt utvecklad
kollektivtrafiktorsorjning.

Straket behdver f6r sin transporttillgénglighet ocksd kompletteras med att en
sparforbindelse pé sikt byggs ut mellan Ostkustbanan och Arlandabanan for att
mdjliggdra bade pendeltigstrafik via Mirsta till Stockholm Arlanda Airport och
for godstrafikforsérjning pé jarnvig till och fran flygplatsen. Vig E 4 behdver
byggas ut med fler korfilt och trafikplats Maby vid Arlanda behéver byggas ut till
en komplett trafikplats. Dérutéver behdver atgérder for skad framkomlighet och
trafiksikerhet ske pd exempelvis viig 263 i sin striickning genom Sigtuna
kommun. Strukturer for detta menar kommunen maéste terges i RUFS 2050 p ett
relevant sdtt inom ramen for en mer tillginglig region.

Med en utbyggd Roslagsbana till Stockholm Arlanda Airport med koppling till
Miirsta skapas kollektivtrafikstrak som forbinder de regionala stadskérnorna
Téby-Arninge och Arlanda-Mérsta. Detta kan ocksé bidra till mojligheterna for en
bittre integrerad bostads, utbildnings- och arbetsmarknad i regionen och kan &ven
skapa en nddvindig redundans i trafiksystemet. De dynamiska effekterna av en
sadan koppling behover tydliggéras i RUFS 2050 och inte bara redovisas som ett
transportstrak i planen.

[ frigan om en integrerad bebyggelse- och trafikplanering handlar det i ett lokalt
perspektiv for Sigtuna kommun vidare om att kraftfulla investeringar och
forbattringar i nértid behéver ske i bide den nuvarande trafikinfrastrukturen och
kollektivtrafiken fréamst i Arlandas ndromrade och i strategiskt viktiga
kommunikationsstrak mellan kommunens §vriga bostads- och
verksamhetsomraden och Arlanda. Kommunen kréver att detta méste ske
samordnat och successivt i takt med att bade flygets verksamhet pa Arlanda
utvecklas och att Arlandaomradet och Sigtuna kommun i sin helhet kraftigt
expanderar bade vad avser befolkning och antal arbetstillfillen.
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Sigtuna kommun &r en av de kommuner i Stockholmsregionen som relativt sett
8kar sin befolkning mest samtidigt med att en kraftig expansion sker av antalet
arbetsplatser pa och kring Arlanda dér en fordubbling av antalet arbetsplatser till
50 000 sysselsatta forvintas ske mot ar 2030 i den framvéxande flygplatsstaden
Airport City Stockholm. Investeringsbehoven for de insatser som mot denna
bakgrund behdver ske i transportinfrastrukturen behdver primért sikerstéllas i
nationella och ldnsvisa transportinfrastrukturplaner 2018-2029. For de insatser
som #r nddviindiga maste kollektivtrafikens behov beaktas i RUFS 2050 och i
planer for 6vrig regional trafikforsdrjning. Kommunen kan konstatera att det idag
finns stora brister i denna kollektivtrafikforsorjning, som dérfér behover foljas
upp och prioriteras med avseende pa atgirder fran landstingets sida bdde i RUFS
2050 och i den 16pande trafik{6rsérjningsplaneringen.

Hallbara transportsystem
Om maélet om ett 6kat kollektivtrafikresande ska nas maste ocksa fler potentiella |
kollektivtrafikresenérer attraheras i Sigtuna kommun genom en forbéttrad
kollektivtrafik, d& SL:s egna resvaneundersékningar sedan lédnge visat att Sigtuna
kommun jimforelsevis har en av de lidgsta kollektivtrafikandelarna bland
kommunerna i hela Stockholms ldn.

Kommunen dr mot denna bakgrund djupt oroad §ver utvecklingen, som sedan
flera ar visar pa vikande marknadsandelar for kollektivtrafiken i Sigtuna kommun.
Detta anser kommunen som helt oacceptabelt utifran ett perspektiv mot ett
onskviirt mer hallbart resande och placerar Sigtuna kommun bland de kommuner i
ldnet som har ligst marknadsandelar for resandet i kollektivtrafiken. En
utveckling som pekar i helt motsatt riktning 1 forhéllande till kommunens antagna
oversiktsplan, som har ett tydligt fokus pa hallbarhet i en véixande kommun och
med prioritet f6r kollektivtrafik samt gdng- och cykeltrafik 1 transportsystemen.

Om det ska ga att uppna mélet i RUFS 2050 om en tillgénglig region med god
livsmilj6 som kan bidra till en hallbar utveckling far Sigtuna kommun understryka
behovet och vikten av en pélitlig kollektivtrafik som kan binda samman regionen
och mojliggora exploatering i kollektivtrafiknéra ligen och pa sa sitt vara
tillviixtskapande. Fokus i de 6verenskommelser om trafikinfrastrukturen som har
fattats under de senaste aren har dock till stor del varit pé tillvéxten i de mer
centrala delarna av regionen. For en dnskvird flerkirnig utveckling, som avlastar
den inre regionkdrnan, behover tillgénglighet finnas mellan och inom de ytitre
regionala stadskiirnorna och regionens yttre delar via ett stabilt och hallbart
kollektivtrafikutbud.

Detta giller specifikt ocksa for den regionala stadskadrnan Arlanda-Mérsta som till
kommunens férvaning inte dr redovisad som mélpunkt i en regional stomnétsplan
for kollektivtrafiken, men som mot bakgrund av den forvéntade kraftiga |
expansionen av nya arbetsplatser i den framvéxande flygplatsstaden Airport City

Stockholm och den snabba befolkningstillvixt som i 6vrigt sker i Sigtuna




Datum

w Sigtum 2017-10-16 509)
-~ kommun

kommun uppenbarligen beh6ver en viisentligt forbittrad tillgéinglighet bide inom
den regionala stadskérnan och till vriga yttre regionala stadskirnor och de
centrala delarna av regionen. Framst menar kommunen att detta som komplement
till befintlig pendeltdgstrafik i det regionala perspektivet behdver ske genom en
utvecklad stombusstrafik samtidigt som ocksa kollektivtrafiken lokalt inom den
regionala stadskdrnan maste utvecklas.

I perspektivet mot ar 2050 behdver i planforslaget ocksa tydligare redovisas vilka
visioner som finns avseende kollektivtrafikens tekniska och innovativa
utveckling, exempelvis kring elektrifierade och autonoma fordonssystem, som
inte minst kan vara aktuell i trafikférsérjningen pa och kring Arlanda. RUFS 2050
saknar enligt kommunens uppfattning en tydlig inriktning fér regionens
utveckling kring teknikutveckling och digitalisering och dess paverkan p4 ett
framtida transportsystems dimensionering och kapacitet. Detta menar kommunen
méste vara en strategiskt mycket angeldgen fraga f6r Stockholmsregionens fysiska
struktur och fortsatta utveckling mot ett hallbart samhiille,

Miirsta station

Mirsta station utgor en viktig mal- och bytespunkt f6r ménga resenirer med
tdguppehdll for bade pendeltdg och regionaltig pa Ostkustbanan pa strickan
Stockholm- Mérsta- Knivsta- Uppsala. Stationen har idag &ver 14 000 av- och
péstigande resenérer. I ett nationellt jimférelseperspektiv har Mirsta station
exempelvis mer én dubbelt sd manga tAgpassagerare per dag 4n vad Orebro C har
I den regionala stadskérnan Arlanda-Mérsta utgor stationen en viktig nod for
kollektivtrafiken och &r ocksé en mycket viktig entré i stadskérnan. Genom ett
kollektivtrafikstrdk som successivt behdver utvecklas och byggas ut mellan
Mirsta station och Arlanda genom flygplatsstaden Airport City Stockholm
kommer stationen att & en allt viktigare roll som nod i ett regionalt och lokalt
fransportsystem.

Sigtuna kommun vill mot denna bakgrund bestéimt hédvda att ocksd Miirsta station
i Arlandaregionen utdver Arlanda C maste utpekas som en regional tagstation av
strategisk betydelse pa plankartan i RUFS 2050. I forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2018-2029 har drygt 700 miljoner kronor avsatts for att
bygga om Mérsta station till ett modernt och funktionellt resecentrum.

En fortsatt bibehéllen tagtrafikering i straket Stockholm — Uppsala med
genomgéende tagtrafik via Mérsta, &r enligt Sigtuna kommuns mening ur
resenéirssynpunkt av mycket stor betydelse for tillgidngligheten mellan den
regionala stadskdrnan Arlanda-Mirsta och centralorterna Knivsta och Uppsala i
angriansande 1dn samt dvriga viktiga malpunkter och stationer inom Stockholms
lan. En fortsatt sddan trafikering &r enligt Sigtuna kommuns bestimda uppfattning
synnerligen angelégen att bade bevara och att utveckla mot bakgrund av de stora
resandestrommar som finns i detta strik. Denna trafikering méste enligt
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kommunens mening dérfor antingen utvecklas genom en forlingd pendeltagstrafik
pa striickan Mérsta-Knivsta-Uppsala eller att trafiken pa annat sitt sikras och
utvecklas inom ramen for en framtida regionaltagstrafik. Detta behéver
tydliggoras i RUFS 2050 for att std i 6verensstimmelse med mélen i det regionala
trafikforsérjningsprogrammet om att den lanséverskridande kollektivtrafiken ska
stodja utvecklingen av en hdllbar regionforstoring. En sadan trafik har en viktig
uppgift att forbinda linen med nédrmsta tétorter utanfor lansgriansen, specifikt
gillande Mérsta respektive Knivsta/Uppsala, och att pa sé sétt sdkerstélla att ett
sammanhingande kollektivtrafiknét inte upphor vid ldnsgriansen. Utglesas denna
trafikering riskerar detta att direkt motverka ambitionen om att for Sigtuna
kommun kunna 6ka kollektivtrafikandelarna i resandet. Kommunen menar att
det i RUFS 2050 pa ett tydligt sétt méste redovisas en inriktning fér hur en
sadan trafikering principiellt kan utformas och sékerstillas 1 ett langsiktigt
planeringsperspektiv.

Plankartan i RUFS 2050

Bostadsutveckling i Viistra Rosersberg

Rosersberg bor enligt kommunens mening pa plankartan i RUFS 2050 betraktas
som ett strategiskt utvecklingslige (eller atminstone primért utvecklingslige) for
bebyggelse. I planforslaget till RUFS 2050 har man valt inte tagit med
kommunens planer for bostadsbebyggelse i Viéstra Rosersberg och utan valt att
endast markera Rosersberg titort som “sekundért utvecklingsldge” med
motiveringen att omradet ligger s pass nédra Rosersberg logistikomréde, som &r
av regionalt intresse. Definitionen enligt planforslaget for RUFS 2050 angéende
sekundirt utvecklingsldge anser kommunen inte alls stimmer dverens med ldget ‘
for Rosersberg.

Definitionen for primért utvecklingsomrade i RUFS 2050 stdimmer enligt
kommunens mening béttre 6verens med lédget t6r Rosersberg — ett
bebyggelseutvecklingsldge med god regional tillgénglighet som ligger inom 1 200
meter fian station och bussterminal, vilket innebér att ménniskor kan na
kollektivtrafiknoden med matarbuss, pa cykel eller till fots. Platser som har
potential att utvecklas till tita och sammanhéngande miljder med vissa urbana
kvaliteter. Omradena innehaller lokal gronstruktur och i nigra fall dven
naturreservat.

Kommunen delar mot ovanstaende bakgrund inte uppfattningen om att en
bebyggelseutveckling med betoning pa bostider ér oldmpligt 1 ldget norr om
verksamhetsomradet, véister om jarnvigen ("Vistra Rosersberg”). Kommunen
bedomer att forutséttningarna for bostadsutveckling istéllet &r goda och att
utvecklingen inte kommer att orsaka konflikt med verksamhetsomradet. ,
Planarbete for den utveckling som avses 1 §versiktsplanen pagar och ar mycket
hogt prioriterat. Bostadsutveckling i Vistra Rosersberg kommer att innebéra att
det attraktiva ldget i direkt anslutning till pendeltagsstationen tillvaratas samtidigt
som den befintliga tétorten tillférs nya kvalitéer och ett bredare underlag for bl. a.
service. P4 sa sétt kan Rosersberg som levande tétort sékerstéllas, samtidigt som
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bostadsutvecklingen i omradet bidrar till att avhjiilpa den svéra bostadsbrist som
idag rdder i Stockholmsregionen. Baserat pa omradets lige och direkta anslutning
till spartrafik anser kommunen att omradet &r vél limpat for bostadsutveckling
och snarare bor ges en prioritet som strategiskt utvecklingslige” i RUFS
plankarta. En idag forsvarande omsténdighet dr det giillande influensomradet for
Arlanda, som téicker delar av Vistra Rosersberg. En omprévning av
influensomradets utbredning och precisering av riksintresset Arlanda pagar med
utgdngspunkt i bl. a. det nyligen beslutade miljotillstindet for Arlanda flygplats.

Framtida uiveckling i Odensalaomrddet

Odensalaomrédet &r inte utpekat som en landsbygdsnod i planforslaget for RUFS
2050. Omrédet kanske inte lever upp till definitionen idag, men pé sikt finns goda
utvecklingsmojligheter och ett utvecklat bostadsbyggande kopplat till eventuella
mojligheter for etablering av en ny pendeltigsstation utmed Ostkustbanan. Det dr
dock oklart hur omradet ska illustreras pé kartan d& det finns olika visioner om var
pa striickan Marsta-Knivsta en sddan utveckling bor ske.

Kommunen menar dock att Odensalaomradet kan utgéra en landsbygdsnod enligt
definition i RUFS 2050 som en ort av betydelse for den omgivande landsbygden
och som beddms ha potential att utvecklas som béde nod och bostadsort.

Avgrinsning av den regionala stadskérnan Arlanda-Mcdirsta

Omrédet norr om Maby trafikplats bor ingd i den regionala stadskéirnan Arlanda-
Mirsta da intresset for arbetsplatsetableringar dr mycket stort och 6kar i omradet.
Samtidigt finns visioner om en utvecklad trafikinfrastruktur i omridet som &r
beroende av nir en planerad fullt utbyggd trafikplats Méby vid vig E 4 kan bli
verklighet och i den omfattning som planer pé en utvecklad viginfrastruktur och
bostadsbebyggelse i 6vrigt i omradet norr och Gster om Mirsta station kan
genomforas. Detta ger pa sikt mojligheter till att stadsbyggnadsméssigt integrera
de vistra och §stra delarna av Mirsta pa bigge sidor om Ostkustbanan och att i
transportsystemet bidra till en avlastning av trafik pa viig 263 genom Mirsta och i
forbindelse till vig E 4.

Sigtuna stadsdngar som primdirt bebyggelseldige

Sigtuna stadsidngar kommer att utvecklas till en relativt tit och sammanhiingande
miljé med urbana kvaliteter (motsvarande “primért bebyggelseliige™). Totala
antalet bostdder uppgar till ca 900. Omradet &r dessutom lokaliserat i ett utpekat
kollektivtrafikstrdk mellan Mérsta-Sigtuna. Kommunen menar mot denna
bakgrund att Sigtuna stadséngar pa plankartan i RUFS 2050 bér utpekas som ett
primért bebyggelselige.

Forslag till klimatfirdplan 2050 for Stockholmsregionen

Kommunen har generellt inte funnit det majligt att i detalj granska upprittat
forslag till klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen och som ocksa skickats
pé remiss i sérskild ordning. Enligt kommunens uppfattning 4r det otydligt vad
som ska beslutas i denna separata klimatfirdplan men kommunen tolkar det som
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att den avses vara en genomforandeplan for de mal och strategier som redovisas i
RUEFS 2050.

Overlag stiller sig kommunen bakom foreslagna klimatmal i RUFS 2050 bortsett
fran malsittningen om att kollektivirafikandelen ska 6ka fran nuvarande 49 % till
54 % ar 2030. Kommunen anser att detta #r en alldeles for blygsam malséttning
for att kunna minska koldioxidutsldppen i regionen och att detta samtidigt
signalerar att landstinget heller inte i grunden &r beredd att vidta tillréckligt
kraftfulla insatser for att utveckla kollektivtrafiken i regionen.

Nir det giller avsnittet i klimatfirdplanen om ldnets globala klimatavtryck sé &r
beskrivningarna i dessa delar alltfor diffusa enligt kommunens mening. Malet i
RUFS 2050 #r att halvera konsumtionen vixthusgasutslépp, men det anges inte
nagra konkreta malsittningar eller dtgérder i planforslaget for att né dit, vilket
kommunen menar &r en allvarlig brist.

Forslag till landsbygds- och skirgardstrategi for Stockholmsregionen
Kommunen hélsar med tillfredsstéllelse att en regiondvergripande landsbygds-
och skirgardsstrategi for Stockholmsregionen. Strategin utgor ett viktigt underlag
for savil regionala och lokala aktorer att samlas kring for att generellt stirka
mojligheterna att bo och verka pa landsbygden och 1 skérgarden i Stockholms lédn.

Sigtuna kommun som har en omfattande storstadsnéra och levande landsbygd
arbetar aktivt med landsbygdsfragorna i kommunen. I ett kommunperspektiv
kanaliseras en del av detta arbete genom det landsbygdsrad som har i inrédttats 1
kommunen med representation fran bade folkvalda och boende i kommunens
olika landsbygdsomraden. Inom ramen for detta arbete &r det kommunens
ambition att kunna utveckla lokalekonomiska analyser for valda delar av
kommunens landsbygdsomraden som stdd for en hallbar framtid och utveckling.
Ett sddant arbete har inletts pd Sigtunahalvén och kommunen ser gérna att man
fortsatt ocksd med regional medverkan kan gora liknande arbete och insatser till
stod for utvecklingen i kommunens 6vriga landsbygdsomraden.

Hiilso- och sjukvird samt annan samhillsservice

Kommunen delar uppfattningen om att Stockholmsregionens vard star infor stora
utmaningar med en kraftigt vixande befolkning och ett vixande antal dldre. En
framtidsplan for hilso- och sjukvérden som i grunden handlar om att vérd ska
erbjudas alla medborgare efter behov med hog tillgéinglighet och effektivitet, god
kvalitet och med ett gott bemétande dr i detta sammanhang nodvéndig.

Kommunen anser i denna fraga utifran sitt lokala perspektiv nér det géller
nivastruktureringen av varden att nérakuter fordelade 6ver ldnet maste
omhiénderta en stor del av de akuta besoken. For Sigtuna kommun och dess
invanare dr det sirskilt angeléget att en sadan nérakut &r lokaliserad pé lamplig
geografiskt avstand, exempelvis vid Lowenstromska i Upplands Visby, samtidigt
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som primérvirden méste stdrkas sa att husldkarmottagningarna far en tydligare
roll for att koordinera varden for enskilda individer.

I RUFS 2050 papekas att i en expanderande region &r det viktigt att planera for
olika typer av samhéllsservice och nér bebyggelsen fortitas stélls det dven krav pa
att befintliga lokaler anvénds effektivt och pa samlokalisering. Kommunen delar
denna uppfattning och att utrymmeskriivande service som skolor och idrottsplatser
behdver finnas med tidigt i planeringen samtidigt som det behover reserveras plats
for savil kultur- och fritidsverksamhet som friytor och gronytor f6r méten, lek
och rekreation. Primért #r det dock en fraga som méste avviigas inom ramen {or
det kommunala planmonopolet och ér i grunden inget centralt stillningstagande
som behdver avgoras i en regional utvecklingsplan.

Olov Holst
Kommunstyrelsens ordférande
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REGIONAL UTVECKLINGSPLAN FOR STOCKHOLMSREGIONEN
RUFS 2050 UTSTALLNING
GEMENSAMT YTTRANDE FRAN ARLANDAREGIONEN

Arlandaregionen anser sammanfattningsvis att den regionala utvecklingsplanen for
hela Stockholmsregionen (RUFS 2050) i vissa delar behdver bearbetas, kompletteras
och fértydligas f6r att planen ska kunna fungera som en langsiktig dverenskommelse
mellan regionens aktérer och staten.

INKLUDERA KOMMUNAL OCH DELREGIONAL PLANERING FOR UTVECKLINGSKRAFT

RUFS 2050 hehdver pa en dversiktlig niva stdmma dverens med kommunernas vilja om
hur regionens langsiktigt rumsliga struktur ska utvecklas och hur regionens urbana
kvaliteter och attraktivitet ska starkas. Framfor allt géller detta i fragor dar
kommunerna sinsemellan &@r éverens om en inriktning mot en flerkdrnig och tillgénglig
region.

Knivsta kommun, Sigtuna kommun, Upplands Vasby kommun, Vallentuna kommun och
Swedavia, Stockholm Arlanda Airport arbetar tillsammans for att utveckla
Arlandaregionen.

Under 2016 stéllde sig samtliga kommuner, efter beslut i respektive fullmaktigeorgan,
tillsammans med Swedavia, Arlanda Airport bakom en gemensam delregional
utvecklingsplan fér Arlandaregionen. Planen tar utgangspunkt frdn kommunernas
oversiktsplaner och fran Swedavias langsiktiga utvecklingsplanering fér Stockholm
Arlanda Airport och manifesterar ambitionen om en mer expansiv utveckling av
Arlandaregionen som en del av en sttrre storstadsregion.
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Den delregionala utvecklingsplanen har férdjupat samarbetet mellan parterna inom
infrastruktur och trafikering, bostadsbyggande samt naringsliv och arbetsmarknad
genomsyrat av ett tydligt fokus pa ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Genom
att Arlandaregionen tar pa sig betydande ataganden genom planering och investering i
utvecklingen pa delregional niva ar det viktigt att den delregionala utvecklingsplanen
anvinds som underlag i Stockholms léns regionala planering savél som i den regionala
och nationella infrastrukturplaneringen.

Som stdd i det fortsatta arbetet med RUFS 2050 och med férutsdttningen om att
Arlandaregionens utvecklingsplanering i hdgre utstrackning @n i dag ska harmonisera
med Stockholms lans regionala planering 6verlamnar Arlandaregionen utéver de
gemensamma synpunkter som framfors i detta yttrande ocksa den delregionala
utvecklingsplanen for Arlandaregionen till stod for sitt gemensamma remissyttrande.

Det dr dven viktigt att i den regionala utvecklingsplaneringen beakta
Arlandakommunernas respektive antagna eller pagadende dversiktsplaner i hogre
utstrackning an vad RUFS 2050 anger. Som underlag for detta hanvisas till separata
yttranden fran Sigtuna, Upplands Vasby och Vallentuna kommuner for mer kunskap
om t.ex. framtida bebyggelsestrukturer i respektive kommun. Detta dr sdrskilt viktigt
for fortsatt arbete med att uppdatera plankartan i RUFS 2050 for att ge en mer korrekt
samlad bild av regionens framtida utveckling.

FOKUSERA PA GEMENSAMMA OVERGRIPANDE REGIONALA FRAGOR

For att fungera som en langsiktig dverenskommelse mellan Stockholmsregionens
aktdrer och med staten behdver RUFS 2050 fokusera pa gemensamma, regionala
fragor och systemperspektiv. Arlandaregionen stiller sig mot denna bakgrund
fragande till mdngden detaljerade mal, delmal, forhallningssatt och regionala
prioriteringar som presenteras i RUFS 2050. Gemensamma &vergripande regionala
fragor férsvinner i en mingd stillningstaganden utan uppenbar regional béring och
radighet kring ett genomférande. Det &r darfor sarskilt angeldget att de mal och
regionala prioriteringar som utpekas i RUFS 2050, som de mest angeldgna fragorna for
samhandling, ocksa har ett sadant fokus att de kan bli verktyg i ett aktivt
genomférandearbete bland manga aktorer under planens genomférandetid.

RUFS 2050 ska fungera som regionplan enligt plan- och bygglagen. RUFS 2050 ska inte
ersdtta den kommunala planeringen eller fungera som en generell handbok i god
planering. RUFS 2050 ska végleda regionens aktdrer och utgodra ett stéd och
komplement i fragor dir det finns behov av regional samordning och ett samlat
systemperspektiv pa regionens langsiktiga tillvdxt och utveckling. Om regionen samlat
ska kunna fatta beslut i en sadan gemensam riktning och "tala med en rést”, ar det
framfor allt den langsiktiga och évergripande utvecklingsriktningen som behdver
tydliggdras om och vilka strategiska beslut som behover fattas pa vagen.

FULLFOLJ UTVECKLINGEN AV EN FLERKARNIG OCH TILLGANGLIG REGION

Arlandaregionen &r positiv till att RUFS 2050 bygger vidare pa en rumsliga struktur med
en utveckling av en flerkérnig region, som regionen enades om i RUFS 2010 och som
dven konstaterades som fortsatt giltig i den aktualitetsprévning som har gjorts for
RUFS 2010. En regional utvecklingsplan kraver uthallighet for att fa genomslag.
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Dartill instdmmer Arlandaregionen i slutsatserna om behovet av en férstirkt koppling
mellan regionala stadskédrnor och inte minst skrivningarna om betydelsen av att i ett
dynamiskt samhallsperspektiv framja en sadan koppling och att genom tydliga
regionala stéllningstaganden stdrka en transportinfrastruktur som ockséa stédjer en
flerkdrnig regionutveckling. Detta fér att mojliggora ett tkat bostadsbyggande och
framvéxten av en mer urban och tdt stadsutveckling i de regionala stadskdrnorna och
andra hebyggelseutvecklingsldgen.

Genom en tydlig viljeinriktning i den regionala utvecklingsplaneringen maste signaler
ges som markerar det funktionella behovet av férbattrade tvérforbindelser pa bade
vag och jarnvag och genom utbyggd kollektivtrafik fér att kunna stérka de regionala
stadskdrnornas funktion som transportnav. Detta maste syfta till att framst frimja ett
héllbart resande bade inom och mellan de regionala stadskidrnorna samt mellan vriga
strategiska regionala malpunkter i hela Stockholmsregionen samt 6stra Mellansverige.
Har dr Arlandaregionen i ett tillgdnglighetsperspektiv allvarligt bekymrad éver
minskade kollektivtrafikandelar i det resande som sker béde inom och till
Arlandaregionen samtidigt som en kraftig tillvéxt sker inom regionens kommuner bade
vad géller befolkning och sysselsdttning samt i ett 6kande antal flygpassagerare pé
Stockholm Arlanda Airport, vilket sammantaget genererar ett 6kat resande.

En fortsatt hallbar tillvéxt av bostéder, befolkning, fortiatad stadsstruktur samt
utveckling av den regionala stadskérnan Arlanda-Marsta forutsatter en god
tillgdnglighet i regionens transportsystem framst med inriktning mot en utvecklad
kollektivtrafik samt en utbyggd vég- och spartrafik for bade person- och
godstransporter. Varken flygplatsen eller omgivande verksamhetsomraden kring
flygplatsen i den framvéxande flygplatsstaden Airport City Stockholm kan utvecklas om
inte nédvandiga investeringar i trafikinfrastruktur och kollektivtrafik kommer till stand
savil i flygplatsens ndromrade som i 6vriga delar av Arlandaregionen. Detta menar
Arlandaregionen har inte tillrackligt tydligt belysts i RUFS 2050.

TYDLIGGOR STOCKHOLM ARLANDA AIRPORTS ROLL SOM TRANSPORTNOD OCH
ARLANDA/MARSTAS FUNKTION SOM REGIONAL STADSKARNA

RUFS 2050 behdver pd ett tydligt satt belysa flygplatsens betydelse fér regionen nir
det galler internationell tillgénglighet och dess betydelse bade fér
Stockholmsregionens och Arlandaregionens samlade tillvixt och utveckling. Planen
behdver i detta sammanhang beskriva vikten av att stérka méjligheterna till 6kat
kollektivt resande till och fran Stockholm Arlanda Airport och inom Arlandaregionen.
Det ar darfor viktigt att skrivningar om detta lyfts fram i RUFS 2050 och i vissa stycken
utvecklas i den fortsatta processen mot en faststalld plan.

Behovet av kapacitetsfdrstarkning i bade vég- och jarnvigssystemet dr omfattande vid
en fortsatt utveckling av flygverksamheten pa Stockholm Arlanda Airport. Prognoserna
visar att framst det internationella flygresandet kommer att 6ka kraftigt fram till &r
2040. Beddmningen &r att Stockholmsregionen &r 2040 kommer att ha 44 miljoner
flygresendrer samtidigt som Bromma flygplats vid denna tidpunkt kan komma att ha
avvecklats.




Parallellt med denna utveckling 6kar ocksa antalet sysselsatta i Arlandaregionen. Enligt
visionen for flygplatsstaden Airport City Stockholm kan vid Arlanda finnas ca 50 000
sysselsatta i ett motsvarande tidsperspektiv som fér prognoserna kring
flygpassagerarutvecklingen.

Mot denna bakgrund finns det enligt Arlandaregionens mening entydiga krav pa att
kapacitetsforstarkningar maste ske i bade trafikinfrastruktur och kollektivtrafik for en
forbattrad tillgdnglighet. Kraftfulla satsningar pa en forbattrad tillganglighet i
transportsystemet bade inom och till Arlandaomradet for att klara den forvantade
expansionen av bade antalet flygresenérer och anstallda pa flygplatsen ar sdledes
nodvandiga inte bara som en konsekvens av om och nar ytterligare bankapacitet efter
ar 2040 péa Arlanda kan férvéantas behdvas.

Stockholm Arlanda Airport ar strategiskt belaget mittemellan Stockholm och Uppsala,
det strak dir den starkaste tillvixten och utvecklingen i Sverige forutspas dga rum
under kommande decennier. En motor i denna utveckling dr den tillgdnglighet till
internationella marknader som flygplatsen skapar forutsattningar for.

Flygplatsen har en viktig funktion som bade internationellt och nationellt transportnav
for Stockholm och éstra Mellansverige. Flygplatsens primara funktion &r att skapa sa
god tillganglighet som majligt, utifran ett internationellt, nationellt och regionalt
perspektiv. En god internationell tillgénglighet &r viktig for regionens konkurrenskraft
och skapar forutsattningar for bland annat utléndska féretagsetableringar,
arbetstillfdllen och handel. Efterfragan pa den har tillgdngligheten vaxer kraftigt och
2016 uppgick passagerarantalet till 24,7 miljoner. Den snabba utvecklingen har gjort
att flygplatsen narmar sig sitt kapacitetstak. Swedavia som dger och driver Stockholm
Arlanda Airport har darfor beslutat om en succesiv investeringsplan for att flygplatsen
ska klara av att mota framtida passagerarvolymer. Darutover arbetar flygplatsen med
att ta fram en Masterplan fér Arlandas langsiktiga utveckling till ar 2070. De planer och
visioner som finns for Stockholm Arlanda Airports utveckling bade i ett kortare och
langre perspektiv maste pa ett relevant sétt ocksa aterspeglas i RUFS 2050.

For att maximera mojligheterna for tillvaxt och utveckling och dven skapa
forutsattningar for ett ekologiskt hallbart transportsystem &r det viktigt att de olika
transportsystemen kopplas samman i de noder dar det finns goda mdjligheter att vélja
det mest effektiva transportslaget utifran det behov som finns. Stockholm Arlanda
Airport kan ses som en trafikslagsévergripande nod dar byten kan ske mellan flyg, tag,
buss och bil. Goda kollektiva férbindelser dr en nddvandig del i flygplatsens funktion
som transportnod och f&r ett 6kat hallbart resande i regionen.

En forutsattning for denna utveckling &r att infrastruktur och trafikering till, fran och
inom denna region anpassas till det behov som forvantas komma under framtida
decennier. | nulaget finns det kapacitetshrister i transportsystemet som kan komma att
verka hammande for regionens majlighet att utnyttja den fulla potentialen av den
internationella tillgdnglighet som skapas via Stockholm Arlanda Airport och &ven
negativt paverka regionens utveckling och tillvéxt. Det ar darfor viktigt att dtgérder
som syftar till att skapa dkad tillgdnglighet prioriteras.




’ P ]
=L

SVASBY VALLENTUNA

PLANERA ETT TRANSPORTSYSTEM SOM STODJER DEN REGIONALA UTVECKLINGEN

Arlandaregionen delar ambitionen att prioritera kollektivtrafiksatsningar som uttrycks i
RUFS 2050. Arlandaregionen delar dock inte forslaget att helt skjuta upp
utbyggnadsatgarder av vagnatet tills att vagtrafikens roll for den regionala
tillgangligheten klarnat. Végtrafiken antas dven i framtiden ha en betydelsefull roll fér
tillgangligheten framfor allt for boende och verksamma pa mindre orter och
landsbygden. Det gar heller inte att bortse fran att t.ex. Stockholm Arlanda Airport &r
en malpunkt dar bil i vissa fall 4r det mest realistiska alternativet for manga med
anledning av hoendeort och kollektivtrafikens bristande tillgénglighet och
konkurrenskraft. Det ar viktigt att det finns vagférbindelser i och till och fran regionen
som tillgodoser invanarnas behov. Vagkapacitet bidrar dven till 6kad framkomligheten
med buss och maste ur ett tillgdnglighetsperspektiv i regionen dven fortsatt langsiktigt
beaktas som en strategisk resurs i transportsystemet, som inte kan dimensioneras
enbart utifrdn en ambition i regionen om att uppna en region med netto-noll-utslapp
2045. Teknikutvecklingen av framtidens bilar och évriga fordon for kollektivtrafiken
samt IT-Iosningar for 6kad framkomlighet i vagsystemet dr darmed andra viktiga fragor
att beakta for regionens framtida transportsystem och i RUFS 2050.

Arlandaregionen anser att malsattningarna i RUFS 2050 géllande innovativt tankande
och arbetssatt borde utvecklas och tydligare omfatta metoder for kollektivtrafik och
fardmedel, innovationer géllande fordonstyper samt nytdankande kring strategiska
kollektivtrafikstrak och stomnét i regionen. Arlandaregionen saknar i detta
sammanhang ett resonemang kring vad eventuellt nya former av kollektivtrafik kan
bidra med for att 6ka andelen kollektivtrafik samt for att na klimatmalen. Det ar viktigt
att det i ett regionalt utvecklingsperspektiv finns en éppenhet for alternativa satt att
utveckla kollektivtrafiken pa bade kort och lang sikt och att detta kan ske i nara
samverkan med bertrda kommuner. | Arlandaregionen finns i samverkan med
Swedavia, Stockholm Arlanda Airport en tydlig ambition om att inom den regionala
stadskdrnan Arlanda-Marsta och flygplatsstaden Airport City Stockholm utveckla strak
med hallbar kollektivtrafikférsorjning med nya och innovativa fordon och trafiksystem
exempelvis genom elbussar och automatiska samt forarlésa fordon.

Samtidigt som RUFS 2050 ska visa riktningen mot 2050 sa redovisar planen endast
beslutade investeringsatgdrder i transportsystemet och behover darfér utvecklas med
visioner bortom ar 2030. Som regionplan med funktion att visa regionens samlade vilja
och en utgangspunkt for kommande infrastrukturplanering &r detta en stor brist med
ett alltfor ensidigt synsétt pa nu kdnda kapacitetsbrister i transportinfrastrukturen.
Behovet i ett 2050-perspektiv redovisas endast som overgripande tillgdnglighetsbehov
i strak och relationer, dvs. som en bristanalys av nuldget och behéver darfor efter ar
2030 utvecklas med en tydlig viljeinriktning.

Transpartinfrastruktur och val av typ av infrastruktur har stor strukturell paverkan pa
bebyggelseutvecklingen. Avsaknad av en langsiktig inriktning och stabila spelregler
mellan landsting och regionens kommuner nér det géller en integrerad bebyggelse-
och trafikplanering skapar stora osdakerheter for alla aktorer som dr ansvariga for
planens genomférande och innebér att planens potential att vara en langsiktig
overenskommelse bade mellan regionens olika aktdrer och med staten inte tas tillvara.




ARLANDAR
KNIVSTA SIGTU

EDAVIA UPPLANDS VASBY  VALLENTUNA

En regionplan ar dessutom inte bara vagledande for t.ex. kommunernas
oversiktsplaner utan dven for beslut enligt véglagen och beslut om byggande av
jarnvag. Arlandaregionen anser darfor att det &r viktig att RUFS 2050 visar vad
regionen vill ha fér en framtida 6vergripande transportinfrastruktur i ett langsiktigt
perspektiv. Det handlar inte om att foregripa provning enligt fyrstegsprincipen utan
om att uttrycka en samlad regional, langsiktig uppfattning i ett systemperspektiv.

Arlandaregionen vill gemensamt sarskilt lyfta fram ett antal nddvandiga
infrastruktursatsningar som inte redovisas i RUFS 2050 med utgangspunkt fran den
regionala stadskdrnan Arlanda-Marsta och som féljer med Stockholm Arlanda Airports
internationella och nationella funktion och som kan maximera nyttan vad géller
tillvaxt, attraktion och utveckling i Stockholms- och Uppsalaregionen.

e Forbattrad kapacitet pa Ostkustbanan genom ytterligare spar isin helhet pa
strackan Stockholm-Uppsala och med satsningar pa funktionella resecentrum i
Marsta, Upplands Vasby, Knivsta och Alsike.

e Forbéattrad kapacitet pa vég E4 till och inom Arlandaregionen genom
forbdttrad framkomlighet med nya kérfalt och ny trafikplats pd E4 mellan
Uppsala och Alsike samt fullt utbyggda trafikplatser i Hammarby och Maby.

e Utbyggd sparinfrastruktur for jarnvdg mellan Ostkustbanan och Arlandabanan
samt en forstarkt koppling for kollektivtrafik mellan Mérsta och Stockholm
Arlanda Airport och kringliggande flygplatsstad genom sparbunden trafik.

e Forlangd Roslagsbana till Stockholm Arlanda Airport med koppling till Marsta.

Bade nationellt och regionalt planeras eller utreds ett antal satsningar som ocksa
bidrar till forbattrad tillgdnglighet och skapar olika nyttor. Arlandaregionen vill
framhalla att dven dessa satsningar ger viktiga bidrag till utvecklingen som &r viktiga
att lyfta fram i RUFS 2050.

¢ Hoghastighetsbana till Uppsala med angoring till en station pa Stockholm
Arlanda Airport. Arlandaregionen dr positiv till en utbyggnad av
héghastighetsjarnvag med koppling till dvriga delar av Sverige. Men
Arlandaregionen anser att jarnvagen behdver angora Stockholm Arlanda
Airport for att starka flygplatsens internationella konkurrenskraft.

e Utvecklad infrastruktur fér gdng- och cykeltrafik med tvérregionala strak som
binder samman delregionen och regionala stadskérnor. Flertalet viktiga
regionala strak saknas i RUFS 2050, se vidare Arlandaregionens synpunkter
under rubrik Cykel och cykelvdgnatet.

e Forbattrad vaginfrastruktur inom regionen.

e Battre forbindelser vasterut mot Malardalen genom utbyggd Aroslank.

BETONA BOSTADSFORSORININGEN SOM EN LANGSIKTIG GEMENSAM FRAGA

Arlandaregionen planerar fér 22 000 nya bostader fram till 2030 vilket motsvarar det
genomsnittliga bastillskottet fér kommunerna fram till 2030 enligt RUFS 2050.




| Arlandaregionen finns planer och ambitioner om fortsatt hog tillvixt dven efter 2030
och stéller sig fragande till RUFS 2050 forslag om en néstan halvering i Arlandaregionen
mellan 2030-2050 jamfort med 2015-2030. Vallentuna omfattas dessutom av
bostadsatagande fram till 2035 inom ramen for Sverigeférhandlingen.

En grundlaggande forutsattning f6r att klara bostadsférsorjningen ar att trafiksystemet
utvecklas och samordnas med bebyggelseutvecklingen. Arlandaregionen vill i detta
sammanhang lyfta fram en samlad Arlandaférhandling dar, kommunerna Knivsta,
Sigtuna, Upplands Vasby och Vallentuna samt Swedavia, Stockholm Arlanda Airport, &r
beredda att férhandla med staten och regionala huvudmén om en utbyggnad av
trafikinfrastrukturen som leder till ett 6kat bostadsbyggande, fler arbetsplatser och
utveckling av flygplatsen. De framtida satsningar som sdrskilt betonas i detta yttranden
har i den gemensamma planeringen for Arlandaregionen sarskilt identifierats att ha
potential att ge goda férutsattningar for en kvalitativ, attraktiv och hallbar
stadsutveckling i Arlandaregionen.

Dessutom finns goda forutsattningar for att bygga betydligt fler nya bostdder om
arbetet med att sdkra Stockholm Arlanda Airports framtida kapacitet med ett vil
anpassat influensomrade for flygets verksamhet pa lampligt sdtt kan samordnas med
kommunernas ambitioner och méjligheter till bostads- och verksamhetsutveckling.

FORDJUPA SAMARBETE OCH DELGE KUNSKAP OM DEN REGIONALA
GRONSTRUKTUREN

Arlandaregionen &r positiv till det etablerade regionala samarbetet kring grona kilar
och att vikten av en sammanhangande gronstruktur pa bade regional och lokal niva
understryks av RUFS 2050. For att den regionala gronstrukturen ska upprétthallas,
utvecklas och dven fortsattningsvis bidra positivt till regionens utveckling behéver
vikten av enskilda och privata initiativ och samarbeten redovisas tydligare. Den gréna
strukturen i regionen berdr flera markégare och samarbeten. Gemensamma mal och
inriktningar om den regionala grénstrukturen dr darfér avgorande for det framtida
arbetet och utfallet.

Flera av de grona straken, kilarna och vardekéarnorna inom regionen &r beroende av
kopplingar som strédcker sig 6ver lansgransen. Potentiellt viktiga kopplingar som
stracker sig utanfor ldnsgransen kan dérfor med fordel illustreras i kartunderlagen.
Aven de bl vdrdena i gronstrukturen kan tydliggéras i storre utstrackning.

De grona vardekdrnor som presenteras i RUFS 2050 ingar i de grona kilarna och
innehaller enligt uppgift omraden som har de hégsta rekreations- natur- eller
kulturmiljévérden i regionen. Vidare beskrivs att dessa omraden ofta utgors av
naturreservat eller riksintressen. | de fall som gréna vardekarnor identifierats men
nagot naturreservat eller riksintresse inte finns, vill berérda kommuner ta del av
underlag till utpekandet. Detta blir sarskilt viktigt da de férhallningssitt som giller for
grona kilar ocksa ska appliceras pa dessa gréna vardekarnor. Dartill att buffertzoner
foreslas sdkras vid etablering i virdekérnornas narhet. En forutsattning for en adekvat
buffertzon ar att underlagsmaterial och motivering till utpekandet av den specifika
grona vardekdrnan finns och delges.
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OVRIGA SYNPUNKTER UTIFRAN DISPOSITION | RUFS 2050
NULAGE OCH UTMANINGAR

Arlandaregionen instammer i att Stockholm Arlanda Airports utveckling som
flygplatshub &r mycket viktig for regionens utveckling som besdksdestination.
Arlandaregionen vill dessutom framhalla @nnu tydligare att resandet inte bara ar en
viktig tillvéxtmotor fér niringsliv och ekonomisk utveckling utan ocksé har en ett stort
kulturellt vérde som skapar forstaelse och moten mellan méanniskor och olika kulturer.

VISION OCH MAL

Arlandaregionen anser att kapitlet innehaller bra och starka mal fér utvecklingen av
restider med kollektivtrafik till Stockholm Arlanda Airport. Beskrivningarna av malet
"En ledande tillvéxt-och kunskapsregion” ach "Regionala prioriteringar” i figur 14 ar
tydliga. En forutsédttning fér maluppfyllelse dr enligt Arlandaregionen att Stockholm
Arlanda Airport kan fortsdtta utvecklas som regionens ledande flygplats, vilket behéver
markeras och sittas i ett perspektiv till om Bromma flygplats avvecklas ar 2038.

REGIONAL STRUKTUR
Overgripande rumslig inriktning for 6stra Mellansverige

Arlandaregionen vill understryka vikten av samarbete med andra nérliggande regioner
i syfte att astadkomma samsyn kring storregionala utgdngspunkter.

Det ar oklart vad Tabell 2 vill visa d& uppgifterna om passagerarantal inte stammer.
Stockholm Arlanda Airport hade totalt 24,7 miljoner resendrer 2016.

Flygplatsen &r en mycket viktigt malpunkt fér stader och orter i dstra Mellansverige.

Detta framgar av bildtexten till karta 3 men behdver lyftas upp pa ett tydligare satt i

den l6pande beskrivningen. T.ex. under rubriken "Storregionalt férhaliningssatt” och
"Forstark och lanka samman”.

Rumslig fordelning

Arlandaregionen ifragasétter den zonindelning av lanet som delar in kommunerna i
centrala delar, inre delar och yttre delar. RUFS 2050s inriktning ar flerkdrnighet.

Plankarta och bebyggelsestruktur

Plankartan i RUFS 2050 i synnerhet vad géller den framtida bebyggelsestrukturen och
angivna bebyggelsekategorier behover uppdateras utifran Arlandakommunernas
respektive antagna eller pagdende dversiktsplaner och fran ett regionalt framtida
tillgdnglighetsperspektiv. Se separata yttranden fran Sigtuna, Upplands-Vashy och
Vallentuna kommuner.

Under rubriken "Flygplatser” behdver Stockholm Arlanda Airports betydelse for
nationell och regional tillgdnglighet laggas till. Regionen har en sarstallning genom
Stockholm som huvudstad. Sverige ar ett avlangt land med geografiskt stora avstand
och ska tillgangligheten till regionen sékras behover dven denna aspekt tas med.
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Landsbygdens rumsliga struktur

Arlandaregionen &r positiv till att RUFS 2050 uppmérksammar landsbygden och
relationen till staden i hdgre utstrickning &n tidigare regionplaner.

Landstingets forslag till landsbygds- och skirgardsstrategi behdver dock rumsligt
kopplas till RUFS 2050 med utgangspunkt fran att den &r kopplad till genomférandet av
RUFS 2050.

Gods- och logistikstruktur och teknisk infrastruktur

Arlandaregionen vill betona att regionala ansprak som rér lokalisering av verksamheter
som t.ex. kombiterminaler, logistikcentra, distributionscentraler, avfallshantering,
masshantering och tékt behdver foregas av en néra dialog med berérda kommuner om
de ska fa genomslag i efterféljande planering och genomférande. Exempel pa
verksamheter som inte stammer dverens och/eller &r motstridiga kommunernas
planering i Arlandaregionen:
e Alvsundadalen (Upplands Vasby). Kommunen och fastighetsigarna ser annan
framtida anvéndning i detta omréde &n masshantering/tékt
e Gillinge (Vallentuna). Kommunen ser annan framtida anviandning i detta
omrade dn masshantering/tékt.

Bra exempel pa tidigare regional dialog om platser inom Arlandaregionen &r Vallsta
och Rosersherg.

Karta 15 pekar ut Arlandabanan som jarnvag for godstransporter. Enligt
Jarnvéagsnatsbeskrivningen fran A-Train som &r infrastrukturforvaltare &r
godstransporter inte tillatet pd Arlandabanan. Detta maste saledes sikerstillas med A-
train innan det skrivs in i planen. Géller dven Karta 36 avseende transportleder for
farligt gods.

TEMATISKA FRAGOR
Klimatpaverkan

Arlandaregionen anser att Landstingets forslag till klimatfardplan beh&ver bli mer
tydlig och relationen till RUFS 2050 behdver klargoras.

Miljé- och folkhélsa

For Arlandaregionen dr flygets miljopaverkan framst nar det géller buller och utsléapp
till luft en sarskilt viktig och komplex friga som berér manga av Arlandakommunernas
invénare. Dértill de restriktioner i samhillsutvecklingen som féljer med flygets
miljopaverkan. RUFS 2050 behéver pa ett tydligare sitt visa p& denna miljopaverkan
och framhdva att det finns en ambition att arbeta med, och samverka i, fragan att
minimera stérningarna, som pa ett relevant sétt kan vara ett stod i avvégningen for
kommunernas méjligheter till en hallbar och langsiktig bebyggelseutveckling samtidigt
som den nationella och internationella tillgénglighet som Arlanda skapar kan fortsatta
att utvecklas.




4.3

4.4

REGIONEN b N e
[UNA SWEDAVIA UPPLANDS VASBY VALLENTUNA

Cykel och cykelvidgnitet

Vad giller cykel s3 noterar Arlandaregionen att RUFS 2050 anger att det regionala
cykelvagnatet ska vara fullt utbyggt ar 2030. Arlandaregionen utgdr fran att det
kommer att finnas behov av utveckling av det regionala cykelvdgnéatet dven efter 2030.
Men i ett 2030-perspektiv saknar Arlandaregionen nya gena regionala cykelstrak i
relationen:

e Jirfélla - Upplands Vasby — Vallentuna

e Vallentuna — Stockholm Arlanda Airport lampligen langs med Roslagsbanans

framtida spar.
e [Knivsta — Marsta via Odensala och vidare till Uppsala

Flyg

Avsnittet behdver kompletteras med en beskrivning av Stockholm Arlanda Airports
planerade utveckling for att hantera framtida efterfrdgan. Under den kommande tio-
arsperioden kommer mangmiljard-investeringar att ske i terminalkapacitet,
bagagehanteringssystem, sdkerhetskontroll och driftomrade som vasentligt 6kar
flygplatsen méjligheter att hantera framtidens passagerarvolymer. Aven att flygplatsen
ar ett viktigt nav for inrikestrafiken med ett stort antal destinationer till olika delar av
Sverige. Utveckling av nya flyglinjer &r ett prioriterat omrade for Swedavia som driver
flygplatsen. Detta arbete har varit framgangsrikt och sedan 2013 har ett antal nya
interkontinentala flyglinjer tillkommit till olika varldsdelar varfér skrivningen om detta
framstdr som ondodigt negativ. Skrivningarna om Bromma och allméanflyget behdver
uppdateras d& de innehaller upprepningar. Vid en eventuell nedldggning behoéver dven
en férviantad overflyttning till Arlanda och darmed 6kat kapacitetsbehov ndmnas som
en viktig fraga. Swedavia ser inte att Skavsta dr en férutséttning for att regionen ska
klara sitt behov av flygfrakt. Att en framtida Héghastighetsbana maste kopplas till
Stockholm Arlanda Airport behéver framhévas.

For Arlandaregionen

-

/
Klas Bergstrém (M)
Kommunstyrelsens ordférande i Knivsta /

e

Olov Holst (M)
Kommunstyrelsens ordférande i Sigtuna

Mathias Boman (S)
Kommunstyrelsens ordforande i Upplands Vdsby

Parisa Liljestrand (M)
Kommunstyrelsens ordférande i Vallentuna

Kjell-Ake Westin
Flygplatsdirektor Stockholm Arlanda Airport
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