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Yttrande avseende remiss “RUFS 2050”

Biogas Ost med BioDriv Ost tackar fér méjligheten att f& lamna synpunkter p& ovanstdende remiss. Vi anser att den
regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen ar ett val genomarbetat forslag som inspirerar och tydliggor ett
langsiktigt forhallningssatt for omstallningen till ett mer hallbart samhalle. Vi ser valdigt positivt pa det breda helhetsgrepp
som RUFS omfattar och att bl a klimatfragan satts i ett stérre perspektiv genom att kopplingar till manga olika omraden tas
upp exempelvis Agenda 2030, de planetdra granserna, Sveriges miljokvalitetsmal, forsorjningstrygghet, 6kad
sjalvforsorjningsgrad, potential till nya arbetstillfallen, resurseffektivitet, resiliens, kretslopp, bioekonomi, cirkuldar ekonomi,
landsbygdsutveckling etc. Vi tror att det ar en stor framgdangsfaktor att hantera omstéllningen till ett hallbart samhalle
utifran ett storre helhetsperspektiv. Da 6kar dven forutsattningarna for att uppna verklig problemlésning och inte endast
problembyten, vilket ofta blir resultatet med ett allt for begransat perspektiv. Vi ser ocksa véldigt positivt pa att det ar sa
tydligt att kollektivtrafik, cykel och gang ska komma i férsta hand nar det géller transportsektorns omstallning. Vanligen ta
del av vara kompletterande synpunkter nedan.

Var framsta synpunkt ar:

Onskad utveckling inom transportomradet gillande férnybara alternativ som biodrivmedel och biogas
behoéver konkretiseras

| RUFS lyfts transportomradet fram som en av de absolut viktigaste och storsta utmaningarna gallande miljé- och klimat
"Omstallningen av fordonsflottan ar ocksa avgorande for regionens maojlighet att klara klimatmalen” och dessutom lyfts det
fram att “Trafikokningar forvantas ske inom samtliga trafikslag”. Som tidigare namnts ar det positivt att planen tydligt
fokuserar pa att forbattra forutsattningarna for kollektivtrafik, gang och cykling. Men trots stora satsningar inom dessa
omraden sa kommer det trots allt att finnas ett mycket stort behov av satsningar dven pa fordon, drivmedel och
infrastruktur for fornybara alternativ for att klara de nationella malen till 2030 och 2045. Detta omrade &r sa pass viktigt att
det behover behandlas mycket tydligare i RUFS, dven om férdjupning av detta omrade sker i den regionala
Klimatfardplanen. Det ar dven viktigt med en tydlighet inom RUFS for detta omrade da olika vdgval inom transportsektorn
har mycket stor paverkan pa méjligheten att uppna viktiga mal/atgarder inom andra omraden som pekas ut i RUFS.

For en hallbar utveckling inom transportsektorn behovs offensiva satsningar pa bade el (som vi utgar ifran inkluderar dven
vatgas i RUFS? Detta borde kanske fortydligas) och flera olika biodrivmedel som biogas, etanol och biodiesel (HVO, RME
etc.). Alla seriésa aktorer ar i dag helt 6verens om att flera olika férnybara alternativ behdvs for transportsektorns
omstéllning. Det finns inte en 16sning, eller ett fornybart alternativ som kan ersatta allt fossilt i transportsektorn inom en
overskadlig framtid. Framforallt i tidsperspektivet 2018-2026 pekas biodrivmedel ut som helt avgérande for
transportsektorns omstallning och att det ar framférallt pa langre sikt an sa som elen far en avgorande betydelse i
transportsektorn. Sverige har dven tidigare begatt misstaget att ensidigt satsa pa ett férnybart alternativ i taget med
resultatet att fornybara alternativ snarast ersatter varandra i transportsektorn istallet for att en 6kande andel fossildrivna
fordon ersatts. Detta innebar dven att fyrstegsprincipen inte foljs da fokus hela tiden blir pa att bygga nytt istéllet for att
optimera och nyttja de system som redan finns och som redan har utvecklats med stora mangder skattemedel (exempelvis
infrastruktur fér etanol och biogas).

Att som regional prioritering endast peka ut satsningar pa elfordon riskerar tyvarr att leda snett, dven om offensiva
satsningar p3 el och laddinfrastruktur 4r mycket angeliget fér transportsektorns omstallning. Aven om det &r tydligt i andra
delar av RUFS att dven andra fornybara drivmedel &r viktiga, sa sander indirekt denna regionala prioritering ett motsatt
budskap som riskerar att forsamra forutsattningarna for att en fossiloberoende fordonsflotta ska kunna nas.

WWW.BIOGASOST.SE



S oy

BIOGRS BIOORIvV

oOsT osT

P& sidan 14 finns dven mycket bra infografik. Men varfér bara lyfta ut hur stor andel elbilar som finns i lanet? Ar andra
fornybara alternativ i transportsektorn irrelevanta for transportsektorns omstallning? Varfor inte géra som pa el-omradet
och visa pa hur stor andel som &r fornybar energi i transportsektorn eller hur stort antal fordon som ar typgodkanda for
exempelvis el (inkl. vdtgas), etanol, biogas och biodiesel?

Biogassatsningar utgor bara en del av 16sningen, men de kan bidra med manga viktiga samhallsnyttor i framtidens
resilienta, resurseffektiva och hallbara samhalle. Vi ser dirmed véldigt positivt pa att biogasen namns pa flera stallen i RUFS,
men manga formuleringar kopplat till biogas och biodrivmedel dr dock relativt vaga och otydliga. Denna skillnad i niva pa
konkretisering, jamfort med t ex elfordon, kommer att fa stor betydelse for hur sannolikt det ar att offentliga och privata
aktorer i regionen kommer att inspireras till olika satsningar tack vare RUFS.

Framfor allt formuleringen av den regionala prioriteringen for drivmedel i transportsektorn ar helt avgérande for biogasens
framtid i regionen. Som det ndmns i strategin sa kommer kanske inte transportsektorn att vara biogasens huvudsakliga
anvandningsomrade runt ar 2050. Men i tidsperspektivet 2018-2026 ar det akut och helt avgérande med tydliga satsningar
pa biogas i vagtransporter, dels fér att malet om en fossiloberoende fordonsflotta ska kunna nas och dels for att befintliga
biogassatsningar ska kunna finnas kvar, utvecklas och leverera viktiga samhallsnyttor i dag och ar 2050 vilket dr avgérande
for att andra viktiga malomraden i RUFS ska kunna uppfyllas. Att enbart peka ut el som regional prioritering i
transportsektorn och darmed indirekt sld undan benen for befintliga biogassatsningar skulle direkt motverka mojligheten
att uppnad manga av de omraden som pekas ut som viktiga i RUFS. Dagens svenska biogasanlaggningar kimpar redan med
oschyssta konkurrensvillkor inom flera olika omraden (ldga oljepriser, dubbelsubventionering av dansk biogas, leverans av
viktiga samhallsnyttor som varderas till 0 kr i upphandlingar, otillrdckliga nationella styrmedel etc) och det ar ett faktum att
flera anlaggningar riskerar att laggas ned och att det ar flera nya anlaggningar som ligger i startgroparna men som inte
byggs. Att indirekt fora fram ett budskap om att biogas inte ar viktigt i transportsektorn, i en sa viktig region som
Stockholm, kan fa avgérande konsekvenser for biogasens framtid.

En uttalad regional prioritering av fornybara drivmedel generellt med fokus pa bdde el och biogas i transportsektorn ligger
val i linje med RUFS-dokumentets huvudbudskap som helhet; att verka for resilisens, forsorjningstrygghet, kretslopp,
cirkular ekonomi, frisk luft, att nyttja landsbygdens potential for produktion av biodrivmedel och narproducerad mat, varna
ekosystemtjanster, verka for resurseffektiva system (bild sidan 88 bl a), utveckling av tekniska forsorjningssystem, 6kad
matavfallsinsamling, klimatanpassning med mer grénstruktur (6kar behovet av hallbar regional hantering av park och
tradgardsavfall), att minska klimatavtrycket i hela livscykeln, att omstallningen inte heller far skapa globala orattvisor och
nya problem i andra delar av varlden etc. En sadan prioritering ligger dven i linje med det nya nationella forslaget till bonus-
malussystem for fordon.

Darmed ar vart nya forslag till regional prioritering
Oka andelen férnybart i person- och varutransporter, med fokus pé el och biogas

Det ar generellt sett en mycket svar utmaning att med hjalp av enbart teknikneutrala krav och mal lyckas gynna ett hallbart
samhallsbyggande pa flera olika nivaer. Darfor kan det vara klokt att peka ut nagra férnybara alternativ enligt ovan,
samtidigt som man ar tydlig med att andelen fornybart behdver 6ka som helhet. For att kunna omsatta den regionala
prioriteringen i praktiken kan det vara viktigt att inom vissa storre prioriterade upphandlingar som regionen har radighet
over franga teknikneutraliteten da ett fokus pa endast CO, reduktion har svart for att leda till den basta losningen ur ett
helhetsperspektiv och utifran hdansyn till manga olika miljo- och samhallsmal. Innan marknadsandelarna for de fornybara
alternativen har blivit tillrackligt stora ar det dven viktigt att se till att de férnybara alternativen inte konkurrerar ut
varandra, att de hoginblandade alternativen har en chans pa marknaden och att vi inte skrotar ut viktiga system som redan
har byggts upp. Manga olika férnybara alternativ kommer att behovas i framtiden och det ar darfér viktigt att skapa
forutsattningar for flera fornybara alternativ att utvecklas parallellt i detta skede, dvs att bade satsa pa nya alternativ som
el, vatgas och HVO men samtidigt dven gynna utvecklingen av befintliga alternativ som biogas, etanol och RME. Ett av de
mest kraftfulla styrmedlen for att astadkomma just detta ar de offentliga upphandlingarna. Det ar dessutom ett verktyg
som regionen har radighet 6ver. For att inte ta udden av det budskap som den regionala prioriteringen skulle fora fram sa
ar det aven mojligt att i t ex vissa upphandlingar rangordna olika férnybara alternativ dar man ar tydlig med att elfordon ska
anvandas i forsta hand, i andra hand ar det biogas som géller, i tredje hand... etc.
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Vi vill aterigen podngtera att vi tror pa och verkar for att en omstallning inom transportsektorn innefattar flera olika
fornybara alternativ. | dagslaget behovs bade el, vatgas, biogas, etanol och biodiesel m m fér en hallbar omstéllning av
transportsektorn da det ar en begransad mangd som kan produceras hallbart av respektive fornybart alternativ. Det ar dven
viktigt ur sarbarhetssynpunkt att inte bara gynna nagot enstaka alternativ och det &r inte heller mgjligt att pa ett hallbart
satt stdlla om hela transportsektorn till en I6sning. For att uppna ett hallbart och resilient transportsystem och samhille
med flera olika férnybara alternativ sa anser vi dock att det &r nédvéandigt att inom vissa transportsegment/upphandlingar
prioritera exempelvis biogas och el for att driva pa en utveckling inom dessa omraden da det handlar om behov av ny
infrastruktur och teknik. Som komplement till detta behovs tydliga krav pa fornybart i majoriteten av alla offentliga
upphandlingar sa att marknaden for flera fornybara alternativ inom transportsektorn kan vaxa parallellt. Det nya forslaget
till prioritering tar hansyn till alla dessa aspekter.

Ovriga synpunkter och konkreta foriandringsforslag i olika avsnitt i dokumentet

Omvirld och trender (s. 12-13)

Pa manga olika stallen i dokumentet hanvisas till vikten av att koppla ihop RUFS-fragorna med aspekter som resiliens,
forsorjningstrygghet etc. | dagens omvarld ar dessa aspekter sa pass viktiga att vi anser att de dr varda att lyfta aven i
inledningen om Omvarld och trender.

Styrkor och férbattringsomraden (s.20-21)

Med tanke pa dokumentets innehall som helhet borde dven miljo- och hallbarhet lyftas fram som viktiga
forbattringsomraden for att Stockholmsregionen ska kunna fortsatta att vaxa och utvecklas inom de ekologiska ramarna. T
ex genom att dven i detta avsnitt lyfta fram Utmaningen som ndamns pa sidan 28 ”Att minska klimatpaverkan och samtidigt
mojliggora dkad tillganglighet och ekonomisk tillvaxt”.

Vision (s 30-31)
Mycket bra att det lyfts fram att Stockholmsregionen ska bidra till en hallbar utveckling globalt. Mycket bra dven att fragor
om hallbarhet, resiliens, planetara granser etc. lyfts fram har.

”Pa individniva underlattas valet av hallbara transporter och andra klimatsmarta val av samhallet” s. 31

Utifran ovanstdende behover det vara latt att gora ratt och tillgangligheten till férnybara alternativ i transportsektorn
behover forbattras.

Mal 4: En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp (s 35)

"Regionens miljopaverkan minimeras i ett livscykelperspektiv, liksom beroendet av dndliga resurser...En mer cirkular
ekonomi skapar forutsattningar for en hallbar, koldioxidsnal, resurseffektiv och konkurrenskraftig ekonomi... Regionen har
en val utvecklad formaga att forebygga och hantera bade okdnda och kdnda storningar i form av klimatférandringar, kriser,
katastrofer eller resursknapphet.”

Bra formulering som starkt hdanger ihop med och motiverar flera av vara forslag till andringar i RUFS.

Delmal till 2030, for mal nummer 4 (s 36)
"Hushallsavfallet ska ha minskat till hdgst 360 kilo per person och ar och minst 65%, inklusive matavfallet, ska
materialatervinnas.

Kan vara en fordel med ett separat mal for hushallsavfall som tydligare kopplas till formuleringen av Miljokvalitetsmalet en
God bebyggd miljos etappmal for 6kad resurshushallning i livsmedelskedjan som innebér att: Insatser ska vidtas sa att
resurshushallningen i livsmedelskedjan 6kar genom att minst 50 procent av matavfallet fran hushall, storkok, butiker och
restauranger sorteras ut och behandlas biologiskt sa att vaxtnaring tas tillvara, dar minst 40 procent behandlas sa att dven
energi tas tillvara senast 2018. Detta ar viktigt for att exempelvis styra matavfallet mot biogasproduktion istallet for
kompostering.

Forskning och innovation (s 105)
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Regionala férhallningssatt
"Var 6ppen for all typ av utveckling da det inte gar att forutsaga var innovation kommer att dga rum i framtiden”. Langre

fram i dokumentet star det dven "Daremot ar det viktigt att inte forekomma marknadens logik, exempelvis genom att peka
ut vilka branscher eller specifika innovativa miljéer som kommer att vaxa eller stagnera i framtiden.”

Det &r ju delvis exakt detta som man gor genom att i den regionala prioriteringen endast peka ut el fér transportsektorn, sa
inte riktigt konsekvent har...

Den offentliga sektorns roll
”Landstinget och kommunerna svarar for ungefar en fjardedel av regionens sysselsattning. Givet storleken ar det

avgorande for hela regionens ekonomiska utveckling att den offentliga sektorn arbetar sa kostnadseffektivt som majligt”.

De offentliga upphandlingarna spelar dven en avgoérande roll for regionens utveckling och en viktig fraga som behover lyftas
i detta sammanhang ar hur man raknar pa kostnadseffektiviteten? Att i olika stupror titta pa vilken som ar den mest
kostnadseffektiva I6sningen for att na ett enskilt mal kan bli valdigt ineffektivt och dyrt ur ett samhallsekonomiskt
perspektiv. Det finns ett stort behov av att utveckla nya modeller for att battre kunna berdkna och vardera samhallsnyttan
av l6sningar som bidrar till att uppna manga olika samhéllsmal pa en och samma gang sa att dessa I6sningar kan jamforas
och utvdrderas i beslutsfattandet pa ett battre satt. Det finns dven ett behov av att utveckla nya modeller fér att
samfinansiera den har typen av I6sningar som leder till manga olika samhallsnyttor. Exempelvis, ar det rimligt att
kollektivtrafiken ska bara hela den eventuella merkostnaden for en satsning pa biogas, om en satsning pa biogas i
kollektivtrafiken ar avgérande for att uppna samhéllsmal som t ex 6kad forsérjningstrygghet/resiliens, utveckling av
regional livsmedelsproduktion och ekoodling, en hallbar och kretsloppsbaserad hantering av organiskt avfall och
restprodukter, minskade metanutslapp i lantbruket, 6kat antal regionala arbetstillfdllen, mojlighet att utéka den publika
infrastrukturen for férnybara alternativ etc.?

Klimatpaverkan (s120)

Regionala férhallningssatt

"Fossila energikallor inom alla sektorer behdver fasas ut till férman for fornyelsebara och atervunna energiformer”
"Hallbara, smaskaliga, klimatneutrala och cirkulara alternativ fér energiproduktion och energiforsorjning i lanet bor
framjas”.

Dessa formuleringar ar ytterligare en orsak till varfor det ar viktigt att inte bara peka ut el for transportsektorn som ar starkt
fossilberoende. Formuleringarna ar dven ett konkret exempel pa vaga och otydliga formuleringar som styr mot biogas
jamfort med extremt tydliga och konkreta formuleringar som styr mot el.

Utbyggnaden av infrastruktur for distribution av férnybara alternativ i transportsektorn lyfts inte fram pa nagot tydligt satt i
RUFS som det ar just nu. Att verka for att det finns goda majligheter att ladda- och tanka fornybara drivmedel ar oerhort
viktigt for regionens omstallning till fossilfrihet.

Det skulle darfor behova laggas till ett regionalt forhallningssatt som handlar om att:

Underlétta och prioritera utbyggnaden av infrastruktur for férnybara alternativ i transportsektorn.

Det ar mycket bra att det i detta avsnitt lyfts fram att offentliga upphandlingar bor ha hdga ambitioner om att bida till
minskad klimatpaverkan, detta behéver dven lyftas fram i avsnittet “Omestallningen maste ta fart” dar i dagslaget de
offentliga upphandlingarna INTE ndmns bland Regionens viktigaste egna verktyg. De offentliga upphandlingarna som
paverkar transportarbetet i regionen borde pekas ut annu tydligare och exempelvis lyfta fram att:

I offentliga upphandlingar av fordon, transporter eller transportintensiva tjénster ska alltid krav stdllas pd en h6g andel
férnybart drivmedel (inkl. el).

Landsbygd (s140)
Har lyfts vikten av en storre andel ndrproducerad mat fram. Detta ar bl a viktigt for att minska samhallets sarbarhet for
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globala férandringar och 6ka regionens resiliens. Det lyfts dven fram att samverkan med 6vriga lén i 6stra Mellansverige ar
centralt for att sakra livsmedelsférsorjningen.

| samband med detta resonemang behover dven drivmedelsfragan lyftas in. Att 6ka den regionala livsmedelsproduktionen,
men fortfarande vara till ndra 100% importberoende av drivmedel (fossilt som férnybart) och handelsgodsel till
livsmedelsproduktionen blir ett haltande resonemang. En 6kad andel drivmedelsproduktion som sker i Sverige och lokalt ar
av stor vikt for att minska sarbarheten inom livsmedelsférsorjningen. | forsta hand ar produktion av biodrivmedel som
exempelvis etanol, biodiesel och biogas viktigt for lantbruket, bade ur sarbarhetssynpunkt men dven ur ett
naringslivsperspektiv. Att 6ka produktionen av biodrivmedel som t ex etanol, RME och biogas kan dven 6ka
livsmedelsproduktionen i form av vaxelgrédor, 6kad produktion av hallbart djurfoder eller gora det enkelt att sla om fran
biodrivmedelsproduktion till livsmedelsproduktion i ett krislage. Att dessutom fokusera pa och lyfta fram vikten av
biogasproduktionen &r av stor vikt. Biogasanldaggningar kan dven producera en biogddsel som har en avgdrande betydelse
for att kunna 6ka ekoodlingen i Sverige samt minska livsmedelssektorns stora importberoende av fossilintensiv
handelsgddsel som produceras av dandliga resurser. P4 samma satt som samverkan med 6stra Mellansverigeregionen ar
centralt for att sdkra livsmedelsforsorjningen sa ar det dven centralt att samverka med denna region nar det galler att sdkra
drivmedelsforsorjningen av narproducerade férnybara drivmedel till Stockholmsregionen. Detta ar mycket viktiga aspekter
som behover lyftas in och tydliggoras i detta avsnitt dven om det delvis ndmns inom andra omraden i dokumentet.

Miljo och folkhdlsa (s 143)
Aven i detta avsnitt under regionala férhaliningssatt sa skulle en punkt behéva laggas till om att:

Underldtta och prioritera utbyggnaden av infrastruktur fér férnybara alternativ i transportsektorn, med prioritet pd
férnybara alternativ som dven bidrar till en férbéttrad luftkvalitet.

Regionalekonomi, ndringsliv och entreprendrskap (s. 149)

Pa sidan 150 lyfts det fram att Stockholmsregionen ”har ett stort behov av effektiva och sdkra transporter”. En viktig del i
att sakra transporterna ar att ur ett sarbarhetsperspektiv sdkerstalla och 6ka anvandningen av inhemskt producerade
drivmedel.

Tekniska forsorjningssystem (s 166)
| detta avsnitt lyfts en lang lista med argument for varfér biogasen behdver pekas ut som en regional prioritering i
transportsektorn:

Regionala férhallningssatt
"Sakerstall att tekniska anldaggningar som har en regional betydelse bibehalls och utvecklas.

Trygga en hallbar, resilient och robust forsérjning som kan sta emot klimatférandringar, stérningar, olyckor samt andra
forandringar och kriser.

Utveckla och verka for kretsloppsanpassade system och anlaggningar.

Matcha behov och tillgang sa de &r sa ndra varandra geografiskt som mgjligt.”

Energiforsorjning
"Framja en starkt utékad och regionalt baserad produktion av solenergi, vind och vattenkraft.”
Denna formulering skulle dven behdva kompletteras med féljande punkt

Frdmja en starkt utékad och regionalt baserad produktion av férnybara drivmedel, exempelvis hédllbara biodrivmedel samt
produktion av hdllbara batterier till elfordon.

For att kunna leva upp till de ambitioner om resiliens, forsorjningstrygghet och hallbarhet som lyfts fram i RUFS behovs
aven insatser for att verka for en socialt och ekologiskt hallbar batteriproduktion. Detta hdanger exempelvis ndra samman

”on

med formuleringar som ”att minska klimatavtrycket i hela livscykeln” ”att omstallningen inte heller far skapa globala

orattvisor och nya problem i andra delar av varlden” "Hushallning med naturresurser och materiella tillgangar” etc.
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Avfallshantering
Forslag till ny punkt:

Oka andelen matavfall som gdr till biogasproduktionssystem som méjliggér att béde ndring och energi kan tas tillvara.

I relation till de olika malen om att stimulera regionens aktorer och invanare att 6ka insamlingen av matavfall sa kan
nyttjande av biogas i just kollektivtrafiken vara ett satt att tydligt synliggéra och pa ett enkelt satt konkretisera nyttan av
matavfallsinsamlingen for regionens aktorer och invanare.

Energiforsorjning
Forslag att lagga till detta avsnitt har eller pa annat stélle:

Transportsektorn dr en stor anvéndare av energi. Att frimja férnybara alternativ som kan distribueras effektivt genom
befintliga och utékade gas- och elndt kan bidra till att minska transportarbetet pd vdg i de centrala regiondelarna.

Avfallshantering (s 171)
"Biogasproduktion till fordonsbrénsle via rotning, samt aterforing av rotresten till jordbruksmark forutsatts darmed 6ka”.

OBS! Detta kommer inte att kunna ske om det inte finns ndgon marknad for biogas som fordonsbrénsle genom att RUFS
endast pekar ut el som en regional prioritering for transportsektorn.

Sékra dagvattenhanteringen

“Kopplingen mellan avloppshanteringen, avfallshanteringen och energiférsoérjningen behover forstarkas. Lokala
rotningsanlaggningar bor framjas.”

Bra. Aven hir argument fér att ha med biogas i prioriteringen fér transportsektorn.

Véarna och utveckla regionens energi- och drivmedelsproduktion

Aven hir behéver energisikerhetsfrigorna lyftas fram precis som under elavsnittet. “Energisikerhetsfragorna dkar i
betydelse framdver utifran ett totalférsvars- och resiliensperspektiv.... Paskynda elektrifieringen av transportsektorn.... ”
Forslag till motsvarande formulering i detta avsnitt.

Energisdkerhetsfragorna 6kar i betydelse framéver utifrdn ett totalférsvars- och resiliensperspektiv. Dérfér behéver
omstdllningen till ndrproducerade drivmedel i transportsektorn pdskyndas.

"Planera och bygg nya anldaggningar och infrastruktur for en 6kad regional produktion av férnybara branslen och drivmedel i
form av kretsloppsanldggningar... Till ar 2030 ar det majligt att mangdubbla biogasproduktionen...”

OBS! Ovan kommer inte att kunna ske om endast satsningar pa el pekas ut som en regional prioritering for transportsektorn
till ar 2026. Pa langre sikt kan andra marknader som industri, sjofart etc. bli viktiga for biogasen, men for att det ska vara en
mojlig forandring pa sikt sa ar satsningar pa biogas i transportsektorn avgoérande i tidsperspektivet 2018-2026.

Minska lastbilstransporterna
Forslag pa nytt tillagg i detta avsnitt:

Frdmja anvéndningen i av férnybara alternativ i transportsektorn som kan distribueras effektivt genom befintliga och
utdkade gas- och elnédt samt kan bidra till att minska transportarbetet for att distribuera drivmedel i de centrala
regiondelarna.

Transportsystemet (s 181)

”Att bygga upp ett langsiktigt hallbart transportsystem i Sverige och i Stockholmsregionen &r avgérande for regionens
utveckling.”
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Bra. Just darfor behovs 6kat fokus pa fler olika férnybara alternativ i transportsektorn dn endast el samt ett 6kat fokus pa
utokad infrastruktur for flera olika férnybara drivmedel.

Regionala férhallningssatt

"Planering och val av atgarder ska bade beakta investerings- och driftskostnadskonsekvenser for att utveckla en
kostnadseffektiv tillganglighet i regionen. * Detta ar sarskilt angelaget i kollektivtrafiken”

Absolut. Men det &r dven viktigt att beakta mojligheten och kostnadseffektiviteten i att na flera viktiga mal pa en och
samma gang. Se resonemang under tidigare avsnitt Forskning och innovation - Den offentliga sektorns roll. Vikten av detta
lyfts dven fram som en grundlaggande princip i ”Strategisk plan fér omstallning av transportsektorn till fossilfrihet, ER
2017:07” som sex myndigheter har varit delaktiga i att ta fram. Forslag ar darfor att lagga till i ovanstdende citat:

*Det dr dven viktigt att ta vara pd mdjligheten att uppnd flera olika samhdllsmdl i valet av olika dtgdrder.
Vi forslar daven att lagga till en ny punkt i listan:

Prioritera och utveckla regional produktion av och infrastruktur for distribution av férnybara alternativ i transportsektorn.

Fyrstegsprincipen
2. Optimera — atgarder som ger effektivare utnyttjande

3. Bygg om — Mindre ombyggnadsatgarder

Bada ovanstdende punkter dr tunga argument for att peka ut och prioritera biogas inom transportsektorn samt att dven
fortsatt satsa pa etanol.

Nuldge och trender
"Transportinfrastrukturen ger forutsattningar for att bedriva eller utveckla olika typer av floden och bestar av cykelvagar,
vagar, jarnvagar, el-laddstolpar, tankstdllen, hamnar, resecentrum, infartsparkeringar etc. ”

Vi anser att dven tankstallen for férnybara alternativ ar en viktig del av transportinfrastrukturen.

Samsyn kring ekonomiska styrmedel i regionen

”Angeldget att regionen utvecklar en gemensam langsiktig strategisk inriktning for ekonomiska styrmedel”.

En bra bérjan pa en sddan gemensam och langsiktig strategisk inriktning ar att peka ut el, biogas och narproducerade
férnybara drivmedel som en dnnu tydligare regional prioritering.

Behov av en mer sammanhallen process for planering och finansiering

"Transportsystemets utveckling samordnas effektivare och bebyggelseutveckling, ekonomiska styrmedel,
infrastrukturplanering ska ses i ett gemensamt sammanhang... 6kad samsyn viktigt...forutsattning for finansieringslésningar
for utbyggnad och drift av kollektivtrafiksystemet...”

Aven hir behéver tydligare kopplingar géras till fler viktiga mal i RUFS som 6kad resiliens, 6kad regional energiproduktion,
forbattrad luftkvalitet, hallbar avfallshantering etc. i enlighet med tidigare inspel gdllande samhallsnyttor och val av
drivmedel for t ex kollektivtrafiken.

Reservera anlaggningar for bransle- och ballastanldggningar

"Ur resiliens- och krishanteringssynpunkt maste en branslelagring och logistik som kan forsorja lanet i minst 30 dagar kunna
garanteras. ”

Vi tolkar detta som att formuleringen handlar om bransle for kraftvarmeforsérjningen? Motsvarande mal skulle behdvas
aven for transportsektorns drivmedelsférsorjning som till stor del kan l16sas genom 6vergang till narproducerade drivmedel.
T ex skulle ett mal kunna sattas upp for att en viss andel av drivmedelsforsorjningen ska produceras i regionen.
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Genomférande (s198)

”Avgorande att aktorer samverkar och séker helhetsperspektiv”.

Regionala prioriteringar:

"Syftet med de regionala prioriteringarna ar att uppna ett gemensamt starkt ansvarstagande och arbete kring det som ar
mest angeldget under planens giltighetstid 2018-2026. Prioriteringarna ror fragor dar flera aktorer idag dger olika delar av
betydelse for att na regional effekt och dar en befintlig samverkansprocess behover stérkas ytterligare... kraftsamling i det
korta perspektivet med syfte att regionens mal ska nas pa lang sikt”

Utifran beskrivningen ovan av syftet med de regionala prioriteringarna sa borde det vara en sjalvklarhet att ldgga till en
regional prioritering om satsningar pa biogas i transportsektorn.

2. Styra mot ett transporteffektivt samhalle

Forslag pa tillagg:
Fokus pa

6ka anvdndningen av nédrproducerade drivmedel med kort transportstrédcka samt drivmedel med effektiva och
transportsndla distributionssystem som transport via el- och gasndt.

7. Oka de eldrivna person- och varutransporterna

| det aktuella tidsperspektivet ar det akut med satsningar pa biogas och dven av stor vikt med satsningar pa biodrivmedel i
transportsektorn. Nytt forslag enligt tidigare resonemang:

Oka andelen férnybart i person- och varutransporter, med fokus pé el och biogas

Fokus pa
Forslag pa tillagg:

- 6kad andel el och biogas i savdl bilflottan samt i tunga fordon (ersdtter en elektrifiering av framst bilflottan...)
- en 6kning av infrastruktur fér distribution av férnybara drivmedel, med fokus pa el och biogas
- 6kade krav pd h6g andel férnybart i offentliga upphandlingar av fordon, transporter och transportintensiva tjénster.

- begransa risken for teknikinlasning (tas bort, nuvarande prioritering skapar teknikinlasning och férsamrar
forutsattningarna for att en fossiloberoende transportsektor ska kunna nas)

Aktorer: Lagg till
regionala aktérer inom OMS

Denna formulering ndmns for en annan prioritering och ar dven mycket viktig for transportsektorns omstallning.

Uppfdljning (s 203)
"Hushallning med naturresurser och materiella tillgangar.” Bra och viktigt.

Konsekvenser for de som bor, vistas och verkar i regionen

Det maste bli latt att gora ratt. Transportomradet &r en stor utmaning, och utover satsningar pa transporteffektivt samhalle
maste infrastrukturen for fornybara alternativ i transportsektorn byggas ut. Darfor behover dessa fragor lyftas in pa fler
stallen i dokumentet enligt tidigare presenterade forslag.

"De nyttor och kostnader som kan beraknas fangar dessutom inte alla samhallsekonomiska aspekter av maluppfyllelsen”

Helt ratt. Darfor behovs ett arbete med att utveckla nya metoder for att prioritera och styra marknaden mot t ex de
fornybara alternativ som har manga olika samhallsnyttor som det ar svart att berdkna vardet pa som t ex biogas.
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